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Every epoch, specialized discipline and social
environment use key categories to define
specific issues that are of utmost importance
in the ongoing public debate. Beyond all
question, space is one of such categories.
Not only urbanists are interested in space — it
also attracts the attention of psychologists,
sociologists,  anthropologists, = economists,
public management specialists, geographers,
aesthetics, etc. However, public space is
especially important for urbanists as it plays
a key role in urban planning. It establishes
a framework within which @ human being
functions, develops, interacts with others, builds
social relations, etc.

In Polish public discourse (but not only),
the second central issue, or a key-word, ‘is
transformation. In fact, there is a good reason
why the topic of transformation emerges right
now in Gdansk. After 25 years since local
governments started functioning in Poland, the
space in which we live has significantly changed,
undergoing a major transformation, ‘The cities
have also changed beyond recognition. When
local governments started to form in 1990, the
aims of the process were being widely discussed
in the context of urban development and the
decisions regarding how the surrounding space
should look fike were being made.

The round anniversary of self-government re-
introduction in Poland provides us with the
opportunity to look closer at to what extent
our former plans have been fulfilled: what has
happened to the space, especially the urban
space, and whether it lives up to our earlier
conceptions, dreams and expectations. It should
be noted that Polish space, including Pomerania
and Tricity, is two-faced. On one hand, there are
places which in the last few years underwent
a complete transformation, “thus becoming
human-friendly — these are places we enjoy
spending our” time in, places which do not
make us aesthetically offended and places
which foster social relations. On the other hand,
there are still numerous places where the time
has stood still or which have even undergone
functional, aesthetic and technical degradation.
These eerle places, despite their huge potential,
are simply avoided and neglected.
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Kazda epoka historyczna, dziedzina wiedzy
czy tez srodowisko spoteczne postuguje sie
kluczowymi kategoriami, charakteryzujgcymi
zagadnienia, ktore odgrywajg najistotniejszg
role w toczacej sie “publicznej debacie.
Niezaprzeczalnie = dzisia, nie ‘tylko dla
urbanistéw, takg  kategoria  pozostaje
przestrzen. Interesujg sie nig psychologowie,
socjologowie,  antropolodzy, ~ekonomisci,
specjalisci, od  zarzadzania  publicznego,
geografowie, estetycy etc. Dla urbanistow
najistotniejsza jest ~ przestrzen publiczna,
bo to ona odgrywa kluczowa role w planowaniu
miast oraz “ich otoczenia. Tworzy sweqo
rodzaju ramy, w ktérych zyje cztowiek, rozwija
swojg aktywno$¢, spotyka sie z innymi, buduje
wiezi spofeczne etc.

W polskim (ale nie tylko) dyskursie publicznym
drugim _centralnym ~ pojeciem,  stowem-
kluczem jest transformacja. Nie bez powodu
tez tematyka transformacji pojawia sie
wiasnie teraz w Gdansku. W ciggu 25 lat
funkcjonowania  samorzadow  przestrzen,
w ktorej zyjemy, ulegta znacznym zmianom,
przeszta zasadniczg transformacje. Miasta
zmienity sie nie do poznania. Kiedy t_worzy’rg
sie samorzady w 1990 roku w wielu miejscac
i Srodowiskach dyskutowano o celach
rozwojowych oraz decydowano o tym, jak ma
wygladac otaczajgca nas przestrzen.

Okragta rocznica  odtworzenia samorzadow
to okazja, aby przyjrzec sie temu, co z dawnych
zamierzen udato sie zrealizowac. Co stato’sie
Z przestrzenig, szczegdlnie tg miejska, i czy
jest to zgodne z dawnymi wyobrazeniami,
marzeniami, oczekiwaniami? Nalezy zwrdcic
uwage, ze polska przestrzen, w tym takze
na Pomorzu i w Tréjmiescie, ma niejako dwa
rozne oblicza. Po pierwsze, istniejg migjsca,
ktore w ciggu ostatnich lat ulegty catkowitemu
przeksztatceniu, stajac sie” ‘tym samym
przestrzeniami przyjaznymi ludziom, w ktérych
chetnie przebywamy, ktore nie burzg naszeqo
poczucia estetyki i sprzyjajg podtrzymywaniu
wiezi spotecznych. Z drugiej jednak “stron
ciggle jest wiele takich migjsc, w ktdryc
,Czas sie zatrzymat', a nawet takich, ktore
ulegty fur]}(ci?r]alnej, estetycznej i technicznej
degradacji. Ktére ,Straszg” swoim wygladem
(pomimo duzego potencjatu), przez co staramy
sie ich unikac.

URBAN TRANSFORMATIONS
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As a result, questions of what should be done
next with our cities, including Tricity, are more
and more common. How can we make the
space we live in more friendly to the inhabitants,
with breathtakm%landscapes_ and vibrant cities
that live up to the expectations of their local
residents, tell an interesting story to the in-
comers, and attract everyone with a rich offer of
services?

Therefore, there is an urgent need for an
interdisciplinary discussion concerning perhaps
the most significant issue that influences
the quality of our life, namely the space. The
self-governance anniversary provides a great
opportunity to think of how Tricity changed in the
last 25 years and also to ask the question of what
itwill look like in the next 25 years. We all need to
realize that during the post-war period, Gdansk
underwent a unique transformation: from
massive post-war destruction and consequent
reconstruction of the historic city center as well
as the period of mass construction, the so-called
Banel building, to the urban development of the
Os and 2000s and recent spectacular public
and private investments, thanks to which the
city can aspire to the role of a metropolis.

These deep transformations have been
accompanied by a discussion regarding the
need for a change in the way we think about the
city and the way we treat its inhabitants, as the
main beneficiaries of the urban space. Modern
city planning refers to the ideas propagated by
Jan Gehl or Jane Jacobs who remind us that
in the process of city planning, the main focus
should be placed upon local residents. Cities can
flourish only through human communication.’
Perhaps then, for the first time in the history,
we are witnessing the emergence of a powerfu
society in Poland that has become interested in
what is happening in its near surrounding and
wants to have a viable impact on it. Perhaps, this
very %roup of people will' be on the cutting edge
of urban development in Poland. According to
David Harvey, it Is this very group of people that
should decide about the city:

“The right to the city is, therefore, far
more than a right of individual or group
access to the resources that the city
embodies: it is a right to change and
reinvent the city after our hearts’ desires.
It is, moreover, a collective rather than an
individual right, since reinventing the city
inevitably depends upon the exercise of
a collective power over the processes of
urbanization. The freedom to make and
remake ourselves and our cities is, | want
to argue, one of the most precious yet
most neglected of our human rights.”

8 URBAN TRANSFORMATIONS

Wszystko to powoduje, ze coraz czescie] padajg
pytania o to, co dalej z naszymi miastami,
w tym takze z Tréjmiastem? Jak mozemy
sprawi¢, aby przestrzen, w ktdrej Zzyjemy,
byta przygazn,a mieszkaricom, aby "krajobraz
zachwycaf, miasta tetnity zyciem, odpowladaty
na oczekiwania mieszkaricw, opowiadaty
ciekawg historie przyjezdnym oraz przyciggaty
bogatg ofertg ustug?

Istnieje wiec pilna potrzeba interdyscyplinarnej
dyskusji nad by¢ moze najistotniejszym
zagadnieniem, od ktérego zalezy jakosé
naszego zycia, czyli wiasnie nad przestrzenia.
Rocznica “samorzadnosci to dobra okazja,
do zastanowienia sie, jak zmienito sie Tréjmiasto
w ciggu ostatnich 25 lat, a takze okazja
do zadania pytania, jak W%gladac' bedzie ono
za kolgjnych 25 'at? Trzeba przE tym
uswiadamia¢ sobie (i innym), ze Gdansk
w okresie powojennym przeszedt niezwyktg
transformao{)e: od gigantycznych zniszczen,
poprzez odbudowe nie tylko™ historycznego
centrum, EFZ.GZ okres masowego budownictwa,
tzw. ,wielkie] ptyty", az po rozbudowe miasta
w latach 90. I 2000. oraz po realizowane
w ostatnich latach spektakularne inwestycje
publiczne i prywatne, ktdre powoduja, ze miasto
aspiruje do roli metropolii.

Tym gtebokim transformacjom towarzyszy
dyskusja o koniecznosci zmiany sposobu
myslenia o mieScie oraz traktowania
mieszkancow, jako \%Ownych beneficjentow
przestrzeni miejskiej. Wspotczesna urbanistyka
odwotuje sie” gfownie do idei miasta
proponowanych przez Jana Gehla, czy Jane
Jacabs, ktdrzy przypominajg, ze w procesie
planistycznym’ powinnismy skupia¢ sie przede
wszystkim “na mieszkaicach. Miasta wszak
rozkwitajg tylko kontaktujgc ze sobg ludzi.! By¢
moze wiec jestesmy $wiadkami procesu, gdy
w Polsce po raz pierwszy w historii ksztattujesie
silne spoteczenstwo, ktore zaczeto interesowac
sie tym, co dzieje sie w jego najblizszym
otoczeniu i chce mie¢ na nie realny wptyw? By¢
moze tez to wtasnie ta grupa bedzie wyznaczac
kierunek rozwoju polskich miast? David Harvey
zwraca przy tym uwage, ze to wiasnie oni
powinni wspétdecydowac o miescie:

"Prawo do miasta jest czyms o wiele
szerszym niz prawo dostepu jednostki
lub grupy do zasobow, ktére zawiera
miasto; ~jest prawem do zmiany
I wynajdywania miasta na nowo takim,
jakim go pragniemy. Jest tez, co wiece
prawem  bardziej” kolektywnym iz
indywidualnym, poniewaz wynajdywanie
miasta na nowo w sposéb nieunikniony
zalezy od sprawowania kolektywne
wiadzy nad procesami urbanizacji.
Wolno$¢ do tworzenia i przeksztatcania
samych siebie i naszych miast jest, chce
to podkresli¢, jednym z najcenniejszych

1 Kochanowscy, Danuta & Mieczystaw. W strone
miasta_(Into the City). Warszawa: Wyzsza Szkota
Ekologii | Zarzadzania, 2012. 34.

2 Harvey, David. Rebel Cities: From the Right to the
City to the Urban Revolution. London: Verso, 2012.



The city, just like its definition, is constantly
transforming and the role 1t plays also
undergoes changes. Currently, the majority
of our global population lives in cities and the
number continues to grow. On one hand, we
may say that an intensive urban development
can be observed in any place in the world. On
the other hand, some cities undergo a reverse
process — degradation, depopulation, dwindlin

(which was explicitly shown on the example o
some US cities during the crisis of 2008). Area
development and planning do not keep the pace
of the processes that take place in the urban
space. The city, often lacking an urbanist, is
subject to constant transformation by hundreds
and thousands of individuals, which leads to the
revaluation of the image of the city as a whole
as well as its particular streets and houses.
Such an approach hinders comprehension of the
phenomena that are taking place in the urban
space.

Both now and in the past, there have been
trends that aimed at eliminating certain negative
Rhenomena from the life of the city. There

ave also been some attempts to ground the
ultimate vision of the project on its one single
key component. Therefore, there are such
projects which are guided by some pre-imposed
thought, idea or rule. All these attempts spring
fromthe concept of the “planned city”.* However,
regardless of which idea we choose, all cities
have to face new challenges. Consequently,
there remains a question of whether we are able
to define universal problems facing all the cities
and, %wte the contrary — whether we are able
to find a solution to a local problem in a global
world. Are the urban planners guided by the local
ideas and needs or rather the widely-promoted
trendy global catchphrases? Do we find loca
answers to global questions? And finally, can
we apply global answers locally? These are the
basic problems of the modern city planning.
Cities demand from us a huge intellectual effort,
offering at the same time a'great adventure. As
Italo Calvino used to write:

‘Cities also believe the are they work of
the mind or of chance, but neither the
one nor the other suffices to hold up
their walls. You take delight not in a city's
seven wonders, but in the answer it gives
to a question of yours."

Thanks to the involvement of the students
and mentors from all over the world who
EarUleated in the Mentor&Student Research
ab, it was possible to discuss the dilemmas

jednoczesnie najbardzie] lekcewazacych
posrod praw cztowieka.”

Miasto, jak réwniez jego definicja, nieustannie
transformujg, a rola, jaka dotychczas ono petnito
zmienia  sie.  Obecnie  wiekszo$¢  ludzkosci
na Swiecie zyje, w miastach, a procent ten
caly czas rosnie. Z jednej strony mozemy
W!gc powiedzie¢, ze intensywny rozwoj miast
widoczny jest w kazdym miejscu na Swiecie.
Z drugiej” jednak czes¢ miast poddawana
jest procesowi odwrotnemu - degradacji,
wyludnianiu, ,zwijaniu sie” (pokazuja to dobitnie
niektére miasta” Ameryki ‘'w wyniku kryzysu,
ktéry zaczat sie w 2008 roku%. Planowanie
przestrzenne nie nadaza za tempem procesow
zachodzacych w przestrzeni zurbanizowanej.
Miasto, czesto  pozbawione  projektanta,
jest poddawane procesom  nieustannego
przeksztatcania przez setki i tysigce jednostek,
prowadzacym do rewaluacji wizji miasta jako
catosci ora_z,p.oszoze%olnyo Jego ulic i domow.
Takie podejscie absolutnie utrudnia mozliwosé
zrozumienia  zachodzacych —w  przestrzeni
zjawisk.

Zaréwno dawniej jak i dzisiaj obecne sg
trendy zaktadajgce” wyeliminowanie z zycia
miasta okreslonych, 'negatywnych zjawisk.
Podejmowane sg tez proby oparcia wizji projektu
na jednym kluczowym sktadniku, dlatego
powstajg projekty miast podporzadkowane
ewnej z gory narzuconej mysli, idei, zasadzie.
szystkie” je tgczy pomyst na ,miasto
zaprojektowane” . Bez wzgledu jednak na to, jak:
idee wybierzemy, wszystkie miasta stajg prze
nowymi wyzwaniami. Pojawia sie wiec pytanie,
czy jestesmy w stanie zdefiniowa¢ uniwersalne
problemy, przed ktdrymi staja wszystkie
miasta? Ale tez odwrotnie — czy na lokalne
problemy jesteSmy w stanie znaleZ¢ odpowiedzi
w globalnym $wiecie? Czy planici kierujg sie
lokalnymi ‘pomystami i potrzebami, czy racze
lansowanymi na $wiecie modnymi hastami?
Czy wiec znaJdUJem;/ lokalne  odpowiedzi
na globalne pytania? QOraz czy globalne
odpowiedzi da18 sie zastosowaé w lokalnych
warunkach? Oto  podstawowe  problemy
wspdtczesnej urbanistyki. Miasta wymagajg
ogromnego wysitku mtelektual,ne?o, obiecujac
zarazem wielkg przygode. Jak pisafltalo Calvino:

,Miasta ~ rowniez  uwazajg  sie
za dzieto umystu lub przypadku, ale ani
umyst ani przypadek nie wystarczajg
do” podtrzymania  ich = muréw.
To, co sprawla ci rado$¢ w miescie —
to nie jego siedem czy siedemdziesiat
siedem cudoéw, ale odpowied?, jakie]
udziela na twoje pytanie”.*

Projekt Mentor&Student Research Lab stanowit
niepowtarzalng okazje, dzieki zaangazowaniu
studentéw oraz mentoréw z catego, $wiata,
odniesienia sie do dylematdw miejskiego

3 Dukaj, Jacek. Miasto ptynie, [w:] Chwata Miasta (The
City Sails On, [in:] The Glory of the City). Warszawa:
Fundacja Bec Zamiana, 2012.

4 Calvino, Italo. /nvisible Cities. New York: Harcourt
Brace, 1978. 44,
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of the city planning facin% not only Poland, but
virtually all continents. The project was a Joint
initiative of the Gdansk University of Technology
Student Research Club, the Laboratory of Urban
Evolutions (LEM-ur)®> and the International
Society of City and Regional Planners, ISOCARP®
The project was in fact a side event, held for the
50th ISOCARP congress.”

The effects of this joint work, presented in
this book, could be achieved thanks to the
involvement of the following mentors:

Christian Horn, a lecturer in Paris and .
the director of Rethink, the office of the built
environment, who works as a local
metropolitan area planner,
Markus Appenzeller, a lecturer in Rotterdam
and recently in China, the director of MLA+,
an office dealing with urban transformation
Rro ects all over the world,

ichard Stephens, a lecturer at the Oregon
University and the director of Stephens
Planning & Design LLC, elected as the
president of ISOCARP in 2014, _
Oscar Bargos, a professor at Del Rosario
Universityand the director of the local
urban development agency,
Alexander Marful from Ghana, who after
earning his doctoral degree at the
University of Stuttgart, started working in
Fichtner GmbH.

The aim of the project was to create
an innovative formula of collaboration
between the students and the urban planning

rofessionals from all over the world. For

months, five groups of students from Polish
universities, supervised by the urbanists from
ISOCARP, keRt working onthe research projects
devoted to the challenges facing contemporary
cities, focusing their attention on Tricity and
referring to problems and good practices of the
foreign “countries. Together, they established
a common ground where youth ‘and ambition
met with experience, professionalism and
methodology to discuss the problems of the city
and its region. The research togm_of the project
was: urban transformations. The idea was that
the cities — both historic and contemporary —
constantly undergo evolution and thus, change
their appearance. All these cities share some
common features, but on the other hand, each
one is different. The attitude towards these
cities is also different. As Calvino wrote:

“For those who pass it without entering,
the city is one thing; it is another for
those who are trapped by it and never
leave. There is the city where you arrive
for the first time; and there is another
city which you leave never to return.
Each deserves a different name (...)."®

10 URBAN TRANSFORMATIONS

planowania nie tylko w Polsce, ale tez niemal
na  wszystkich  kontynentach.  Zostat
zrealizowany — dzieki  wspdlnej inicjatywie
Studenckiego Kota Naukowego Politechniki
Gdanskiej, ~Laboratorium Ewolucji  Miejskich
LEM-ur oraz the International Society of City and
Regional Planners ISOCARP  (Miedzynarodowe
Stowarzyszenie _Planistow Miejskich
i Regionalnych). Projekt ten towarzyszyt 50. -
Jubileuszowemu kongresowi tej organizacji.”

Efekty pracy, prezentowane w tej ksigzce, zostaty
wypracowane przy zaangazowaniu mentorow,
ktorymi byli:

- Christian Horn yvyk+ada%acy w Paryzu
i prowadzacy biuro Rethink, zajmujacy
sle planowaniem tamtejszego obszaru
metropolitalnego, .

- Markus Appenzeller Wyk+adaja]g:y
w Rotterdamie, a ostatnio w Chinach,
prowadzacy biuro MLA+ pracujace
nad projektami na catym $wiecie, _

- Richard Stephens uczacy na amerykanskim
Uniwersytecie w Ore%ome | prowadzacy
pracownie Stephens Planning & Design LLC,
wybrany w 2014 na Prezydenta ISOCARP,

- Oscar Bargos, profesor na argentyriskim
uniwersytecie w Rosario oraz dyrektor
tamtejszegﬁ biura planowania miasta oraz

- Alexander Marful, pochodzacy z Ghany,
ktory po doktoracie w Stuttgarcie pracuje
w Fichtner GmbH.

Celem projektu byto stworzenie innowacyjnej
formuty wspotpracy studentéw ze specjalistami
z catego Swiata.” W ciggu trzech miesiecy
E_racy pie¢ grup studentow z ca’reH Polski,
ierowanych ~przez urbanistow z [SOCARP,
opracowato projekty badawcze dotyczace
wyzwarn przed jakimi stojg miasta, koncentrujgc
swojg uwage przede wszystkim na Tréjmiescie,
odnoszac sie zawsze do problemdw, ale réwniez
dobrych praktyk, stosowanych w miastach
zagranicznych.” Wspolnie mieli oni  okazje
stworzenia® ptaszczyzny spotkania mtodosci
i ambicji z doswiadczeniem, profesjonalizmem
I warsztatem naukowym, skupiajgcymi  sie
na tematgce miasta | regionu. Gtownym hastem
BFOJektU yto: urban tranformations. Uznalism
powiem, ze miasta — tak historycznie, ja
i wspdtczesnie nieustannie ewoluujg, zmieniaja
swoje oblicza. Wszystkie tez miasta tjcza
pewne cechy wspdlne, ale tez kazde z nich jest
Inne. R6zny jest tez nasz stosunek do miast.
Jak pisat Calvino:

“Inne jest miasto tego, kto mija je, nie
zatrzymujac sie, ainne tego, ktoraz przez
nie pojmany, m%dy go nie opuszcza; inne
jest miasto, do ktorego przyjezdza sie po
raz pierwszy, za$ inne to, ktdre porzuca
sie, aby nigdy do niego nie wrécic; kazde
zastuguje na odmienng nazwe (..) *®

5 http://lem-ur.urbancloud.pl [December 2014]
6 http://isocarp.org [December 2014]

Thttp://isocarp.org/activities/50th-international-
planning—congress/%December 2014].

8 Calvino, Italo. Invisible Cities. New York: Harcourt
Brace, 1978. 43.



During the Mentor & Student Research Lab,
workshops and open lectures, held by the
mentors, were organized. There was also a
PUb!lC debate that took place in the City Culture
nstitute in Gdansk entitled Between global
questions and local answers: how to make the
city a good place tg live? The participants had
the opportunity to discuss with the mentors the
following issues:

how to deal with the cities that undergo
powerful suburbanization, which constitutes
a problem not only in Poland;

how to revive European cities that are
becoming museums; .
what arethe consequences of the dynamic
development of Asian cities; _

what are the challenges currently facing
African cities.

The results were discussed during the
summarizing conference, which took place on
September 20, 2014, at the Gdansk University of
Technology, before the ISOCARP congress.

The topic chosen and discussed by the group of
Oscar Bragos from Argentina was sustainable
development in metropolitan centers. Their aim
was to answer the question of the direction in
which Tricity and its surrounding areas develop
and whether it is an example of sustainable
development, namely whether we can manage
our natural, economic as well as other resources
in a reasonable way. Are housing complexes,
e,speo,lall); the new ones, developing in a right
direction? To answer these questions, the group
decided to study a particular housing complex
in Gdansk — Osowa — which is an example of a
rapidly growing suburban center. The aim of the
study was to find ways of achieving sustainable
development. The outcomes were compared
with a parallel study from Argentina, conducted
by Oscar's students from Del Rosario University.

Another  group,  supervised bé/ “Markus
ApPenzeIIer, decided to compare Baltic cities
before and after the changes in 1989. The
analysis of the transformations that affected
the cities after 1989 was to indicate possible
directions for the intervention that should be
made by the authorities to ensure that the
cities develop in the best possible way. The
study consisted of gathering and analyzing
data from such domains as space, city branding
and identity, transport, economy, society,
administrative system, legislative system as
well as identifying crucial problems and working
on the selected aspects in details.

The group led by Alexander Marful from Ghana
chose the topic of smart infrastructure in cities
situated by the water. Their aim was to find,
prioritize and evaluate the existing and broadly-

W trakcie projektu organizowane byty warsztaty
robocze oraz otwarte wyktady, “prowadzone
przez mentorow. Odbyta Sie réwniez otwarta
debata publiczna w Instytucie Kultury M|eHsk|eJ
w Gdansku pod hastem Miedzy globalnymi
pytaniami a  lokalnymi  odpowiedziami:
Jak uczyni¢  miasta ~ dobrymi’  miejscami
domieszkania? Uczestnicy mieli okazje rozmowy
z Mentorami o tym, jak:

- planowac miasta podlegajace silnemu
procesowi suburbanizacji, ktory jest
problemem nie tylko w Polsce; .

- Jak ozywia¢ miasta europejskie, ktore staja
sie muzeami; . ,

- jakie sg skutki dynamicznego rozwoju
miast azjatyckich; o o

- oraz przed jakimi wyzwaniami obecnie stojg
miasta afrykanskie.

0 efektach pracy w ramach projektu méwiono
w trakcie podsumowujgcej konferencii, ktdra
odbyfa sie 20 wrzesnia 2014 na Politechnice
Gdanskiej, a ktdra poprzedzata kongres ISOCARP.

Tematem  wybranym przez grupe Oscara
Bragosa z Argentyny byt zréwnowazony rozwoj
w osrodkach metropolitalnych. Celem, jaki
sobie postawili, byto znalezienie odpowiedzi
na pytanie w jaka strone rozwija sie Trojmiasto
I okolice orazczy jest to rozwdj zréwnowazony,
tzn. czy potrafimy rozsadnie %ospod_arowaé
zasobami  przyrodniczymi, = ekonomicznymi
i wieloma_innymi? Czy rozwoj naszych osiedli,
szczegolnie ‘tych  nowych, obiera  dobry
kierunek? Aby odpowiedzie¢ na te pytania
gruga postanowita przyjrze¢ sie osiedlu Osowa
w Gdansku, ktore jest typowym przyktadem
szybkorozwijajgcego sie osrodka podmiejskiego.
Celem badan byto wypracowanie sposobow
osiggania zréwnowazonego rozwoju. Wyniki
zostaty poréwnane z analogicznym przyktadem
badanym w Argentynie przez studentéw Oscara
na Uniwersytecle w Rosario.

Z kolei grupa robocza, dziatajgca pod kierunkiem
Markusa Appenzellera, podjeta sie poréwnania
miast_nadbattyckich przed i po przemianach
w1989 roku. Analiza przeksztatcen tych
miast miata wskaza¢ kierunki interwencji, jaka
powinny podejmowac¢ wtadze, aby miasta
rozwijaty sie jak najlepiej. Przeprowadzone
badanie sktadato sie z zebrania | analizy
danych z dziedzin takich, jak: przestrzen, marka
I tozsamos¢ miasta, transport, gospodarka,
spoteczedstwo,  system ~ administracyjn
I legislacyjny, wyodrebnienia najwazniejszyc
zagadnien” "oraz  uszczegGtowionej pracy
nad wybranymi aspektami.

Tematem grupy, ktorej przewodzit Alexander
Marful z Ghany, byta inteligentna infrastruktura
w miastach” usytuowanych nad  woda.
Celem jaki sobie postawill byto znalezienie,
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defined infrastructure in cities like Gdynia as
well as suggest some improvements in order to
be able to speak of smart solutions that support
the functioning of the city. The group wanted
to prepare a set of ready-made solutions and
improvements for the city, which could give rise
to the supremacy of Gdynia in issues related
with smart city solutions.

The Tri-bike-city group, workin? under the
supervision of “Christian Horn from France,
analyzed the broadly-defined mobility in the
context of Tricity. They proved that the condition
of transport and communication can be
substantially improved by creating a strategy
whereby commuting by bike and various means
of public transport is not tantamount to hard
financial situation, but becomes a convenient
form of getting around the city. The latest trends
in urban development show that there has
been a shift from transport planning to mobhility
planning. The idea is not to create a transport
system” without a deeper understanding of
Wh’Y and how people travel. Therefore, while
building the transportation infrastructure in
a city, car users no longer constitute the only
point of reference. It is‘important to take into
consideration all inhabitants who want to have
the possibility to use other means of transport.
The work of the group shows how to design the
city of short distances and how to create a Space
by” combining new technologies, professiona
know-how and existing infrastructure, in which
a car is no longer the only comfortable means
of transport, but one of many other available
alternatives — all cheap, eco-friendly and
convenient.

The team led by Richard Stephens from the
USA chose the topic of public space planning
and design, putting a special emphasis on
how to implement and complete the projects.
They created a specific design manual, which
is an interesting tool to be used by the cities.
They managed to ﬁUt their work toa test as in
cooperation with the students from the Oregon
University, they took part in a project of designing
the public space in Mt. Angel during which they
had the possibility to consult local authorities.

Summing up, it should be emphasized that the
M&SRL project, that was closely monitored
from different places in the world, was a great
success, receiving numerous positive opinions
from both the participants and the observers.
It is with great satisfaction that we share the
effects of our work, knowing that our methods
have been already applied in various places and
academic centers in the world.
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uszeregowanie i ocena istniejgcej szeroko
pojetej” infrastruktury w miastach takich jak
Gdynia, oraz zaproponowanie usprawnienia
jej, tak, by mozna byto méwi¢ o inteligentnych
rozwigzaniach — wspomagajgcych  dziatanie
miasta. Ambicjg  grupy byto  przygotowanie
pakietu rozwigzan i usprawnien dla miasta, ktére
moze zapoczgtkowac¢ przewodnictwo Gdyni
w kwestii rozwigzan inteligentnego miasta.

Grupa Tri-bike-city, pracujgca pod okiem
Christiana Horna 'z Francji, przeanalizowata
szeroko rozumiang mobilnos¢ w kontekscie
Tréjmiasta. Udowodnili, ze warunki transportu
i komunikacji mozna realnie poprawié, tworzac
strategie, Ktéra sprawi, Ze poruszanie sie
rowerem i komunikacjg miejska nie bedzie
synonimem gorszej sytuac%l finansowej, a stanie
sie po prostu wygodng formg podrozowania
po miescie. Najnowsze trendy dotyczace
rozwoju miast wskazujg na ~odchodzenie
od Bjanow_anla transportu na rzecz planowania
mobilnosci. Chodzi o to, by nie tworzy¢ uktadéw
transportowych bez dogtebnego zrozumienia
pocoijakludziepodrézujg. Tymsamym, punktem
odniesienia  przy  budowaniu _infrastruktury
transportowej miasta przestajg by¢ tylko
uzytkownicy ~ samochodéw. Trzeba  mysle¢
o wszystkich mieszkancach, ktérzy chca mie¢
mozliwos¢ korzystania takze z innych sposobow
oruszania sie po miescie. Stworzyli prap%,
tora pokazuje, jak kreowa¢ miasto krotkic
dystansow, jak taczac nowe technologie, wiedze
planistéw i istniejaca infrastrukture stworzyc
przestrzen, w ktérej samochod nie bedzie juz
Jedynym komfortowym $rodkiem transportu,
a tylko jednym sposrdd kilku dostepnych —
wszystkich tanich, ekologicznych i wygodnych.

ZespotRica Stephensaze Standw Zjednoczonych
wybrat temat%ke planowania i projektowania
przestrzeni publicznych z naciskiem na sposoby
wdrazania i realizacji. Stworzyli = swoista
instrukcje projektowania, ktora stanowi ciekawe
narzedzie mozliwe do wykorzystania przez
miasta. Ich praca miata swoj pierwszy test, gdyz

rupa razem ze studentami z Uniwersytetu w

regonie zmierzyta sie z projektem przestrzeni
publicznych dla miasta Mt. Angel, majac okazje
do konsultacji z lokalnymi wtadzami.

Na koniec musimy podkreslic, ze projekt
M&SRL, sledzony z najrézniejszych miejsc
na $wiecie, zakonczyt sie sukcesem i zebrat
wiele pozytywnych~ ocen od uczestnikow
| obserwatorow. Z satysfakcja, dzielimy
sie  wypracowanymi efektami, wiedzac juz,
ze wypracowana na potrzeby tego projektu
metoda pracy zostaje przejeta ‘w réznych
miejscach, osrodkach akademickich na swiecie.



MENTOR AND STUDENT RESEARCH LAB AS AN INNOVATIVE RESEARCH METHOD

Mentor and Student Research Lab jako innowacyjna metoda badawcza

This book is a result of intensive and
collaborative work of those who took part in the
Mentor and Student Research Lab, 2014. The
initial idea to organise the lab was to go beyond
a typical workshop or a simple research project.
Mentor and Student Research Lab is a concept
Progbramme that is unique research opportunity
or both students and experienced members.
The first edition was held at Gdansk University
of Technology, Poland and was organised
y student research club Urban Revolution
Laboratory LEM-ur. Below is a description of
the rationale behind this innovative method,
explanation of the workshop process, the gains
and benefits from the lab and also a conclusion
on the outcomes.

INNOVATION

The innovative approach to this project was
that there were two components mteractmg
with each other. One was the local, represente
by Polish students from the universities in the
region. The other was international — they
were very experienced mentors, members of
ISOCARP who came from different countries all
over the world.

The above allowed for different method of work,
that would take advantage from the different
exPerlences and knowledge of both parties. This
helped them to work in the most efficient way
as well as approach the problem from different
perspectives.

In such a case — the local Students know
about the local context very well. They easily
understand the problems, can identify the most
important and crucial local issues to be solved.
There is no language barrier for them, as well as
they know the culfure and the specifics of the
location. It is easier for them find the data, as
they know where to ask and can translate it if
necessary.

Whereas the international component is brought
by the Mentors. They come from different
parts of the world, different backgrounds and
planning cultures. They have broad knowledge

Niniejsza publikacjag'est wynikiem intensywne{
wspotpracy  zespofu, kidry wzigt udzia
w Mentor ‘and Student Research Lab, 2014.
Pierwotng ideg byto wyjscie poza klasyczny
schemat warsztatow 1 badan naukowych.
Mentor and Student Research Lab Jest
programem oferujagcym nietypowg mozliwosé
prowadzenia  badan  przez  studentow
I doswiadczonych  planistéw.  Pierwsza
edycja odbyfa sie na Politechnice Gdanskiej
i zostata "zorganizowana przez cztonkdw
studenoﬁkl&qo, kofa naukowego Laboratorium
Ewolucji Migjskich LEM-ur. Ponizej znajduje
sie opis idei przyswiecajacej tej innowacyjnej
metodzie, wyjasnienie  dotyczace procesu
przeprowadzenia  warsztatow, =~ korzysci,
Jakie przychodzg z ich organizacji oraz
podsumowanie dotyczace wynikow.

INNOWACJA

Na innowacyjne podejScie do projektu
sktadaty sie ‘dwa komponenty, wchodzace
ze sobg w interakcje. Pierwszy z nich miat
charakter lokalny. Reprezentowali go Polscy
studenci z uczelni znajdujacych sie w regionie,
Drugim, miedzynarodowym, elementem byli
doswiadczeni mentorzy, bedgcy cztonkami
ISOCARP. Pochodzili oni z roznych krajow
na catym swiecie.

Dzieki powyzszemu mozna byto zastosowac
inny rodzaj pracy, przy mozna skorzysta¢
z réznych doswiadczen 1 wiedzy ~ obu
stron. Dzieki temu grupy mog’ry_ racowac
w najbardziej efektywny sposdb, jak réwniez
spojrze¢ na analizowany problem z réznych
perspektyw.

Przy takiej organizacji pracy — Studenci
lokalnych uczelni znajg bardzo dobrze lokalny
kontekst. Z tatwoscig rozumiejg problemy oraz
saLw stanie wskaza¢ najwazniejsze i kluczowe
lokalne problemy, ktére nalezy zaadresowac.
Studenci nie trafiajg na bariere 1ezykowa,
ak réwniez znaja kulture i specyfike lokalnego
ontekstu. Jest wiec im tatwiej gromadzi¢
dane, wiedzg do kogo majg sie zwrdci¢ i sa
w stanie je przettumaczyé, o ile zajdzie taka
potrzeba.

Natomiast miedzynarodowy komponent jest
wprowadzany przez Mentoréw. Pochodzg oni
z réznych stron $wiata, majg zréznicowane
doswiadczenie i podejscie do planowania.

Stawomir Ledwon

project supervisor
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as planners and researchers, and are specialist
in the topics researched in the lab. They look
from outside. Mentors also have the experience
and skills to both lead the team and develop the
research.

By pairing those two perspectives - local
and international — in one research project,
the process and the work methods allow for
innovative solutions.

PROCESS

The process of executing the research lab
consisted of several stages. First there was a
local organising team formulised, which was led
by a coordinafor and supervised by ISOCARP.
In this case the local organisation dealin
with the project was the student research clu
Urban Revolution Laboratory LEM-ur at Gdansk
University of Technology, "Poland. Then the
group focused on formulating the general theme
of the workshop and a call for prospective
Mentors was issued to Members of ISOCARP.
From among the applicants five Mentors were
selected to lead their teams. They, together
with organisers and partners, formulated the
individual research themes. The Students also
were answering a call to participate. They came
from different” universities and also were at
various stages of their studies. In the end each
team comprised of 6 Students, usually one team
leader, one PhD candidate, together with under-
and postgraduates. This allowed for a better mix
of experiences and taking on different roles in
the teams.

First workshop was commenced, where
mentors meet their teams, takmgrﬁart in site
visits and introduction to the city. The research
topics were finalised then. For the next 3 months
teams have worked continuously, while being
remotely supervised by Mentors and aided by
team leaders and local coordinators. This was
the crucial time for developing the research.
During that period a second workshop was held.
There were invited quests and all groups met
to assess the progress and discuss the current
issues as well as"had the opportunity consult
with local experts. After another month, shortly
before concluding the research part, all groups
met again to discuss the findings of their work
and internally test their final presentations.

The concluding part of the lab was the
workshop conference. It was an open event with
introductory guest lectures, presentations by
all groups “and additional mentoring sessions
for young researchers. The latter was another
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Majg szerokg wiedze na temat planowania
I prowadzeniabadan, sg specjalistami w temacie,
ktorym zaJmui(q sie w ramach laboratorium
MSRL. Maja takze inne spojrzenie — z zewnatrz.
Mentorzy, dzieki swoim doswiadczeniom
[ um|,ej%tnosmom, mogq zarowno poprowadzic
zespot badawczy, jak rowniez rozwingé temat
badawczy.

Metoda polegbajaca na pofaczeniu w Hednym
projekcie  obu  perspektyw - [okalngj
| miedzynarodowej — pozwala na uzyskanie
innowacyjnych rozwigzan.

PROCES

Proces przeprowadzenia laboratorium sktadat sie
z kilku etapow. Pierwszym z nich byto zawigzanie
grupy organizacyjnej, ktéra byta prowadzona
rzez koordynatora i nadzorowana przez
SOCARP. W tym wypadku lokalng organizacja
byto studenckie koto naukowe Laboratorium
EonucH| Miejskich  LEM-ur,  dziafajace
na Politechnice Gdarskiej. Nastepnie grupa
skupita sie na okresleniu tematu badawczego
projektu. Wystano takze ogtoszenie o naborze
na Mentoréw do wszystkich cztonkéw ISOCARP.
Z ich aplikacji wybrano pieciu Mentorow,
ktorzy mieli za zadanie poprowadzié¢ swoje
zespoty. Mentorzy, wspélnie z organizatorami
i sponsorami, okreslili indywidualne tematy
badawcze dla kazdej z grup: Studenci rowniez
musieli sie zgtosi¢ na warsztaty i pochodzili
z réznych gdanskich uczelni. W efekcie powstaty
grupy skfadajacej sie 6 Studentéw, w tym lidera
grupy, doktoranta oraz studentéw pierwszego
I drugiego stopnia. Dzieki temu mozliwe byto
uzyskanie  zroznicowania doswiadczen jak
i réznych rol, jakie mogli przyja¢ cztonkowie
grup.

Podczas plerwszego warsztatu mentorzy poznali
swoje grupy, wziell udziat w wizytach w terenie
i zapoznali‘sie z miastem. Wéwczas zawezone
zostaty tematy badawcze. Przez kolejne
3 miesigce zespoly nieprzerwanie pracowaty
nad swoimi badaniami. W tym czasie grupy byty
zdalnie nadzorowane przez Mentordw, z pomoca
liderow grup i koordynatorow. To byt kluczowy
okres dla przeprowadzania badan. W tym czasie
przeprowadzone zostato drugie spotkanie
warsztatowe.  Zaproszono ~~ specjalistow,
a grupy mogty zapozna¢ sie i oceni¢ stopien
zaawansowania prac i skonsultowaé S'S
Z zaproszonymi go$¢mi. Po miesigcu, tuz prze

zakonczeniem prac, wszystkie grupy spotkaty

sie  ponownie aby omowi¢ ‘wyniki badan
i wewnetrzne  przetrenowa¢ koricowe
prezentacje.

Podsumowaniem laboratorium byta

konferencja warsztatowa. Byto to otwarte
wydarzenie, podczas ktérego zaproszeni goscie
wygtosili wyktady wprowadzajace, piec gruR
warsztatowych zaprezentowato wyniki swoic



element of the MSRL programme. It was an
innovation allowing young scientists to present
their work, that was still in the research process
with interim_findings and did not have to be
complete. With this the Mentors were able to give
them valuable input, that could be incorporated
in the future. The significance of this was that,
unlike at a scientific conference, the feedback
Paﬁj greater impact on shaping their research to
ollow.

The Mentor and Student Research Lab was
finalised with this publication, where all five
research topics were published, along with
articles by young researchers.

BENEFITS

Like in any pro&ect both parties involved in the
BFOJeCt have different gains from the work.

ut in MSRL the benefits for every participant
go_beyond simple interaction, which makes it
unique.

For the Students the lab is a unique experience
of working in an international environment.
By the contact with Mentors they gain access
to international network of practitioners and
researchers, which might be impossible for
them otherwise, The teams benefit from their
open mind, ability to think bold and not being
afraid. They also are able and willing to commit
substantial amount of time to work on the
subject. Their enthusiasm to make a difference
is also mgortant. Young people are skilled in
graphics showing the results In an appropriate
and contemporary Wa%, that can be understood
by a larger audience, than in case of a scientific
research paper. They also get the chance of
working with research based projects for the first
time, depending on their previous experience.
Takm? part in"the lab is also important for
their future career, as they strengthen the local
contacts and show the ability to deliver results
and also expose themselves to international
work market.

For the Mentors the project also brings new
experiences. They bring to the group their
practice, knowledge and skills fo perform
research and lead a group. They are specialists
in the researched field, who already have
worked internationally. But if it was not for the
lab, perhaps they would never have learned
more about the location of the workshop. They
benefit from research on their own subject, but
that is conducted in a location that would be
not available for them otherwise. Sometimes

badai, a takze zorganizowano dodatkowe
sesje mentorskie dla mfodych naukowcow.
Ta ostatnia czes¢ byta kolejnym elementem
programu MSRL. Byfa to Innowacja, ktéra
pozwolita mniej doswiadczonym badaczom
zaprezentowac ich ﬁrace, nad ktdrg pracowali,
nie majac jeszcze kocowych wynikdw. Przy
tej okazji Mentorzy mogli’ przekaza¢ cenne
uwagi, ktére jeszcze mogg by¢ uwzglednione
w badaniach; ze wzgiledu na ich poczatkowe
stadium.Znaczacebytoto, ze wprzeciwienstwie
do konferencji naukowej, te porady starszych
i bardziej doswiadczonych Mentoréw miaty
wiekszy “wptyw na uksztattowanie badan
mtodych naukowcow.

ZakoAczeniem prac nad projektem jest
niniejsza publikacja, w ktdrej zawarto pie¢
projektéw badawczych z laboratorium oraz
artykuty mtodych badaczy.

KORZYSCI

Jak ma to migjsce w przypadku wielu
projektow, korzysSci z pracy 0siagajg obie
zaangazowane rupy. Natomiast w przypadku
MSRL zyski sg duzo wieksze i wykraczajg poza
zwykig interakcje.

Dla Studentow laboratorium jest
niepowtarzalnym  do$wiadczeniem  pracy
w  Srodowisku miedzynarodowym. Dzieki
kontaktom z Mentorami majg" mozliwosé
uzyskania dostepu do migdzynarodowej sieci
specjalistéw i badaczy, ktorych nie uzyskaliby
w innym  przypadku. Zespoty czerpig
korzysci z otwartych umystow uczestnikow,
ktérzy dziatajg odwaznie i bez ograniczen.
Studenci réwniez sg w stanie poswieci¢
projektowi znaczng ilos¢ czasu. Ich entuzjazm
do zmieniania $wiata rowniez ma znaczenie,
Mtodzi  ludzie  posiadajg umlle[igtnosm
graficzne, pozwalajgce pokaza¢ wyniki pracy
w bardzo atrakcyjnym Swietle. Dzieki temu
moga dotrze¢ do szerszeqo grona odbiorcow,
niz-w przypadku artykutéw o charakterze
czysto  naukowym. " Czesto ich udziat
w " laboratorium jest pierwszym kontaktem
z pracg naukowa. Ma to znaczenie dla ich
Erzysziejlkarlery, pozwala zaciesni¢ lokalne
kontakty i pokazac, ze sg w stanie dostarczy¢
interesujacych wynikdw a takze pojawi¢ sie na
rynku miedzynarodowym.

Dla Mentoréw projekt réwniez niesie nowe
doswiadczenia. To oni wnoszg do zespotu
doswiadczenie, wiedze i umiejetnosci
przeprowadzenia. badan 1 poprowadzenia
grupy. Sg specjalistami w swojej branzy,
i majg doswiadczenie pracy miedzynarodowe;.
Jednak gdyby nie wzieli udziatu w laboratorium,
by¢ moze nigdy nie przeprowadziliby swoich
badan w tej ‘konkretnej lokalizacjl. Dzieki
temu zyskujg w swoich analizach kolejne
studium z “miejsca, ktére w przeciwnym

URBAN TRANSFORMATIONS
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it is too distant, there is a language barrier,
there would be no team to work on collecting
data, research or field visits. They would not
be able to visit the location by themselves. The
l\/lentors,_bem% eager to learn more about the
place, bring the skills to the local community
and municipality on the given subject. They
have a broader perspective on the problems and
possible solutions to be implemented, they are
more inclined to think outside of the box, nor are
influenced by what was proposed locally to solve
the problem before. Apart from that Mentors get
to know young and enthusiastic people, and they
may collaborate with them some time later on.

OUTCOMES

The outcomes of this Mentor and Student
Research Lab were distinctive. This book
comprises of the findings and also the articles
by young researchers.

Each group had a different approach and also
implemented a different research method in their
work. The team lead by Christian Horn (France)
looked at improving the sustainable mobility in
the local context, They had thorough analysis
of the context, interviews with local society
and proposals for the implementation. Markus
Appenzeller (the Netherlands) and his team have
looked at a very broad context of Baltic cities
and how they developed over time with regards
to the post-socialist transformation. This was a
comﬁaratlve study. The next group with Richard
Stephens (USA) focused on preparing a universal
Public Space Design Manual. This can serve
as a standalone guide for local communities,
municipalities and developers all over the world.
It actually was already presented during the
workshop to a community in USA. Oscar Bragos
(Argentma%led their team to perform a study of
a local suburban case and compared it to"his
home town in Argentina. The last group with
Alexander Boakye Marful (Ghana/Germany)
researched smart infrastructure in waterfront
cities with the case study of local city of Gdynia.

There were challenges to overcome. The
immediate ones were organisation of a complex
international event, with-around 40 participants,
including international Mentors. As this was a
PI|Qt programme the available budget was very
limited. But the main challenge in such a project
is coordination of collaboration and allowing
for distant working to run smoothly. As many
of the students had no previous experience of
such cooperation, they had to get adjusted.
Nevertheless, overcoming these ‘was another
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razie nie bytoby dla nich dostepne. By¢
moze bytoby zbyt odlegte, albo problemem
bytaby bariera jezykowa, albo nie mieliby
zespotu do zbierania danych i wizyt w terenie.
Nie odwiedziliby takze tego konkretnego miejsca,
gdzie odehL Sie warsztaty. Z kolei Mentorzy
pomagaja lokalnej spotecznosci wnoszac swoje
doswiadczenie, Maja szersza perspektywe
widzenia  lokalnych  problemow, — przez
pryzmat miedzynarodowy. Sa bardziej sktonni
do  proponowania "~ niekonwencjonalnych
rozwigzan | nie  sg  pod  wplywem
zaproponowanych — wczesniej  pomystow.
Ponadto Mentorzy maja Qk&Z{(Q poznac mfodych
| entUZJast?/cznych ludzi, z ktorymi by¢ moze
beda wspofpracowac w przysztosci.

WYNIKI

Wyniki projektu Mentor and Student Research
Lab byty znaczace. Niniejsza publikacja zawiera
rowniez teksty mtodych naukowcow.

Kazda z grup zaproponowata inne podejscie
do badan iTéwniez wdrozyta w swojej pracy inng
metode badawczg. Zespot Christiana Horna
(Francja) zajat sie poprawg zréwnowazonego
rozwog)u w lokalnym kontekscie. Przeprowadzili
dogtebng analize kontekstu lokalnego, wywiady
z lokalng spofecznoscia oraz zaproponowali
plan wdrozenia nowych rozwigzan. Markus
Appenzeller (H_oland|a3/ i jego zespdt zajat sie
bardzo szerokim kontekstem miast regionu
battyckiego i tym jak rozwijaty sie w kontekscie
transformacji po socjalizmie. Byly to badania
oréwnawcze waranych miast. Kolejna grupa
icharda  Stephensa  (Stany Zjednoczone
Ameryki Pétnocnej) zajeta sie przygotowaniem
uniwersalnego ~ “Podrecznika ~ “planowania
i projektowania przestrzeni publicznej. Moze
on stuzy¢ jako niezalezny poradnik dla lokalnych
spotecznosci, samorzadéw | deweloperdw
na catym swiecie. Juz w trakcie trwania
projektu grupa zaprezentowata do jednemu
z samorzaddw w Stanach Zjednoczonych. Oscar
Bragos (Argentyna) zmotywowat swéj zespot
do “przeprowadzenia badai poréwnawczych
dwoch osiedli  podmiejskich — w  Polsce
i w Argentynie. Ostatnia grupa Alexandra Boakye
Marful (Ghana/Niemcy) zajeta sie badaniami
nad inteligentng infrastrukfurg na przyktadzie
miasta Gdyni.

W trakcie pracy pojawity sie réwniez wyzwania,
ktore trzeba Dyto przezwyciezyC. Pierwszym
bgra organizacja ztozonego projektu, z przeszto
40 uczestnikami, w tym miedzynarodowymi
Mentorami. Byt to program pilotazowy, wiec
budzet réwniez byto ograniczony. Gfownym
wyzwaniem  takiego  przedsiewziecia jest
koordynacja pracy, pozwalajgca na niezaktocong
prace na odlegtosé. Wiekszo$¢ Studentow
nie miata doswiadczenia w takiej wspotpracy,
wiec musieli sie do niej przyzwyczaié. Niemnie|



benefit to participants, as nowadays this kind
of work is becoming more popular. Also there
was good motivation to the students. Although
this was not a part of any university programme
or class, only those who applied and” wished
to work have taken part. They did not work as
a team before, but were highly motivated. The
coordinators had less influence and control
over the participants, as the% were coming
from different universities and backgrounds. In
both cases the team leaders were very helpful
to facilitate this process and bring the teams
together. It was a challenging but at the same
time very rewarding experience for all.

ACKNOWLEDGMENTS
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gratitude goes to the Mentors and their teams
of Students, who continuously worked for 4
months on their subjects, striving to deliver the
best results of their research. The organisers of
the lab — student research club Urban Revolution
Laboratory LEM-ur at Gdansk University of
Technology — took all the efforts to run"this
grOJect, with very special mention to Hanna

bracht-Prondzynska, who lead the whole team.
Sponsors and ~ organisations sponsored the
project by giving the necessary resources. Also
there were guests VISItIn? the workshops, whose
contribution was helpful to discuss and shape
the final result.

INVITATION

This is an invitation for universities and
organisations to apply to host an ISOCARP
Mentor and Student Research Lab. If you are
interested please write to <mstl@isocarp.
org>. The workshop format is simple, and
the results are rewarding - it is not only the
content of the final publication but also a
life-changing experience for the participants,
gaining unique skills and knowledge. In the
end it seeks solutions to local problems by
looking from an international perspective.

jednak, sam fakt przezwyciezenia byt dla nich
dobrym doswiadczeniem, zwtaszcza ze taki typ
Bracy jest obecnie coraz bardziej 5popularlny.

ta to takze dobra motywacja dla Studentow.

SRL nie byt czescig zaje¢ na studiach,
wiec wzieli w nim udziat tylko Ci, ktorzy sie
$wiadomie zgtosili do tegio zadania. Uczestnicy
wczesniej nie pracowali w tych zespotach,
ale byli bardzo zmotywowani.” Koordynatorzy
I liderzy grup réwniez mieli mniejszy wptyw
Na prace grup, %yi nie pochodzili z tych
samych uczelni. W obu przypadkach liderzy
byli bardzo pomocni i sprawili, ze proces odbyt
sie bez zaktocen | zintegrowali swoje grupy.
Byto to wielkim wyzwaniem, ale za razem
dajacym wszystkim duzo satysfakcji.

PODZIEKOWANIA

Projekt Mentor and Student Research Lab nie
odbythy sie, gdyby nie byto 0séb i organizacji,
ktore byty w nieqo zaangazowane i wniosty swo
wktad w postaci czasu'l zasobéw — i im nalezg
sie podziekowania. Wyrazy wdziecznoscl
nalezg sie Mentorom™ i " ich zespotom
Studentow, ktorzy bez wytchnienia pracowali
rzez 4 miesigce nad” swoimi tematami,
tore starajac. sie dostarczy¢ najlepsze
mozliwe  wyniki badafd.  Podziekowania
naleza sie réwniez organizatorom projektu —
studenckiemu kotu naukowemu Laboratorium
Ewolucji Miejskich z Politechniki Gdariskiej —
dzieki bez ich po$wiecenia i zaangazowania
realizacja MSRL nie byfaby 'w ogdle
mozliwa.  Specjalne stowa wdziecznosci
nalezg sie koordynatorce projektu — Hannie
Obrac t—Prondzynsk%,_ tora kierowata
catym zespotem. Dziekujemy sponsorom
i organizacjom, ktére wsparty projekt swoimi
nieocenionymi  zasobami. Ponadto stowa
wdziecznosci nalezg sie gosciom warsztatow
i konferencji, ktérych wkiad merytoryczny
byt bardzo pomocny dla przedyskutowania
I uksztattowania koicowego rezultatu.

ZAPROSZENIE

Niniejszym zapraszamy uczelnieiorganizacje
do zaaplikowania aby zorganizowac u siebie
ISOCARP Mentor and Student Research
Lab. W przypadku zainteresowania prosimy
o kontakt na adres <msrl@|socarp.orE>.
Format warsztatow jest prosty, a efekty
- dajace satysfakcje. Nie jest to tylko
zawarto$¢ merytoryczna koncowej publlkac|j|
i badan przeprowadzonych przez zespoty, ale
rowniez jest to zyciowe doswiadczenie dla
wszystkich_uczestnikéw, zyskujacych tym
samym unikatowe umiejetnosci i wiedze.
MSRL poszukuje rozwiazan dla lokalnych
problemow, patrzac nanie zmiedzynarodowej
perspektywy.






About Mentor&Student Research Lab

Markus Appenzeller, mentor

“The MSRL program is a very good way for students to understand research and what it could mean. It was both
inspiring and fun to work with motivated people on a subject for a limited amount of time and it would be great if there
was an opportunity to expand that further”

Christian Horn, mentor

A rare occasions for interested students to think out of the box and see the big picture. And a challenging initiative
based on the strong commitment of all participants and organizers.

Oscar Bragos, mentor

The program has designed and implemented an innovative modality, while attractive, agile and dynamic, to produce
studies on the contemporary city in a relatively short time. A pattern of work that gets to bring students of different
d/'si;p//nes related to the study of the organization of cities. And along with those students achieve an interesting final
proauct.

It is a form of work that immediately puts students in contact with a particular problem, analyze it and interpret it. A
new moaality that should continue and be replicated elsewhere since IT manages to interest students in the exciting
topic of the management of cities.

Agnieszka Zasada, organizer

‘Being a part of MSRL Team was truly amazing. All of the work we've done to make that happen was hard, time
consuming and mostly not that fascinating. But it was worthwhile and for all of the time | had a feeling that I'm a part
of something extraordinary. The final effect was outstanding - students working with Mentors from all around the world,
making research on important global issues, running the Conference, the publication... Thank you very much for your
effort, energy and persistence.”

Igor Széstakowski, mentor assistant

‘It was g;(eat experience! Not only the best way of studying new subjects but also fantastic opportunity for practising
teamwork.”

Bolestaw Stociriski, participant

‘For me, MSRL was a terrific occasion to clarify and specify my career direction. | met wonderful people, with who
1 could work everyday. We dove deeply in our topic and we created together something, what we can proudly share
around the world. MSRL is an inimitable. It gave me a possibility to work with architectural elite and learn from them by
3 long, summer months. Program gave me being more confidence, systematic and professional. Participating was one
of the best decisions in my life.”

Alina Gredzicka, participant

‘MSRL became for me an unforgettable adventure. | was able to learn many interesting things.”












MENTOR: Ric Stephens

Patryk Czajka, Nicole Ghiselli, Alina Gredzicka, Jessika Kreps, Daniel Platt, Matgorzata Potocka, Marta Potulska, Marta Rusin

PUBLIC SPACE PLANNING & DESIGN MANUAL

The Mentor and Student Research Lab “Public Space Team" has created
a unigue guide to public space that encompasses the full spectrum of
environmental design: urban/spatial, community, collaborative, biophilic
and experiential. Researchers gathered data and analyzed international
public space development to determine innovative approaches to creat-
Ing vibrant cities, During their research, they collaborated with students
from the University of Oregon to assist Mt. Angel, a small city in Qregon,
with their downtown plan. The recommendations for Mt. Angel were pub-
lished in the Oregon Planners' Journal.

This manual provides a holistic approach to planning for public space
applicable to almost any city at any scale, from small village to mega-
lopolis. Perhaps even more importantly, it is written in a “user-friendly”
style that encourages city official acceptance and public engagement. It
is our hope that this manual will be shared internationally to help create
meaningful and memorable sense of place and sense of community for
cities everywhere.

_ Ric Stephens
University of Qregon

W ramach warsztatow Mentor and Student Research Lab jedna z grup
stworzyta wyjatkowy przewodnik po ﬁrzestr_zem publiczne] obejmujacy
petne spektrum zagadnien zwigza-nych z projektowania srodowiskowym,
a wsrdd nich miej-skosé/przestrzennose, spotecznosé, wspdtpraca, bio-
projektowanie czy projektowanie dedykowane zmystom. Badacze zebrali
dane i przeanalizowali rozwdj przestrzeni publicznych z catego $wiata, b

okresli¢ innowacyjne podejscie w kreowaniu miast tetnigcych zyciem. W

trakcie pracy badawczej, grupa wspotpracacowata ze studentami z Uni-
veristy of Oregon pomagajac spotecznosci Mt. Angel w tworzeniu planu
centrum miasteczka. Rekomendacje zaproponowane mieszkaricom Mt.
Angel zostaty opublikowane w Oregon Planners' Journal.

Ten podrecznik zapewnia catosciowe podejscie do planowania przestrze-
ni publicznej i jest mozliwy do wykorzystania w prawie kazdym miescie,
niezaleznie od skali, poczfy—najac od matej wioski, koriczac na megalopo-
lis. Moze WaZnIEJS’ZijeSt kt, ze podrecznik nzﬂalsanyjest W sposadb przy-
jazny czytelnikowi, ktéry zacheca urzednikéw do pozy-tywnego rzgjema,
a mieszkaricow do zaangazowania. Mamy nadzieje, ze ta ksigzka bedzie
rozpropagowana na szczeblu miedzynarodowym, by pomac kreowac
znaoz?ce | zapadajace w pamiec poczucie miejSca oraz poczucie wspol-
noty dla miast na catym Swiecie.

~ Ric Stephens
University of Oregon
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INTRODUCTION AND METHODOLOGY

Our manual is addressed to everybody whose concern is to be
surrounded by public space of good quality. No matter if you are
a council worker, NGO member or an active inhabitant. If you want to
improve public space in your neighborhood, this is the manual for you!

We wrote 67 tips on how to wisely take care of your public space.
Divided into 12 sections, so that you will be able to find easily
what you are looking for. If you don't know where to start, feel free
to use our flowchart (p. 11) with basic questions which should
be asked by everybody who wants to live in a good public space.
This is the manual of good practices - to many of recommendations
we joined case studies of successful public spaces from all over
the world. Besides recommendations we introduced additional
information - a supplement to the topic - in form of explanation
or quote. Attached pictures and diagrams are referring to text like
e.g. (1.1) in recommendation and eg. (1.1.S) in supplement. In some
cases recommendation are referring to each other e.g. (ref.1).

Words wrote in italic style with asterisk are explained in glossary

in the end of the manual.
public space*

Every recommendation includes useful information about
engagement level of particular actors in realizing proper actions. We
distinguished three types of stakeholders:

inhabitants, local authorities and expert groups.

We estimated the level of theirs importance in l.l[jjjjj
particular actions in the scale from 1 (least) to 5 (the B (TTTT]

biggest). There are also informations about difficulty
(*** - the highest level) and costs ($$$ - the most
expensive).

WPROWADZENIE | METODOLOGIA

Nasz podrecznik jest adresowany do kazdego, komu
jako$¢ otaczajacej przestrzeni publicznej nie jest obojetna.
Nie ma znaczenia czy jeste$ urzednikiem, cztonkiem NGO
czy aktywnym mieszkaricem, jesli chcesz poprawi¢ stan
swojego otoczenia, ten podrecznik jest wiasnie dla Ciebie!

Przygotowalismy 67 wskazéwek odnosnie tego jak madrze
zatroszczyé sie 0 swojg przestrzen publiczng. Rekomendacje sg
podzielone na 12 dziatéw, zatem szukanie konkretnych informacjijest
bardzoproste. Przygode z podrecznikiem warto zacza¢ odstr. 11,gdzie
znajduje sie pewnego rodzaju mapa myslowa. Do wielu rekomendacji
dotgczylismy rowniez studia przypadkéw z catego Swiata,
przedstawiajgce udane i funkcjonujgce przestrzenie publiczne -
jest to zatem podrecznik dobrych praktyk. Oprécz rekomendaciji,
wprowadzilismy tez dodatkowe informacje - traktowane jako
uzupetnienie dziatu-wformiewyjasnienialubcytatu. Dotaczonegrafiki
w postaci zdje¢ oraz diagramdéw odnosz3 sie do tekstu rekomendacji
np. (1.1) lub uzupetnienia np. (1.1.S). W niektérych przypadkach
rekomendacje odnoszg sie w swojej tresci do pozostatych np. (ref.1).

Pojeciazapisanekursywa,zgwiazdkgumieszczongzaostatniglitergsa
zdefiniowane w stowniczku znajdujgcym sie na koricu podrecznika.

przestrzeri publiczna*

Kazda rekomendacja zawiera przydatne informacje na temat
poziomu zaangazowania poszczegdlnych aktordw w realizowaniu
odpowiednich dziatan. Wyréznilismy  trzy typy interesariuszy:

mieszkaricéw, wiadze lokalne oraz grupy eksperckie.
*

Oszacowano poziom ich znaczenia
w tych dziataniach korzystajagc ze skali od 1
(najmniejsze) do 5 (najwieksze). Umieszczono réwniez
informacje na temat trudnosci realizacji dziatania
(*** - najtrudniejsze) oraz szacowanych kosztéw
($SS- najdrozsze).
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"It Is a relatively simple task to think of successful
place, to go there and know that this is a good place.
We all have our favorites. But it is much more difficult
to know why a place is successful, and importantly,
whether and how this success can be generated
by setting the right conditions.”

J. Montgomery (1998)



‘Relatywnie fatwo jest wyobrazi¢ sobie udang
przestrzen, przebywajgc w niej | zauwazajac,
Ze po prostu jest dobra. Kazdy z nas ma jakies swoje
ulubione miejsca. Jednak o wiele trudniej jest ocenic,
skad wynika ich sukces |, co wazniejsze, jak dobraé
odpowiednie Kryteria zeby go osiagnac.”"

J. Montgomery (1998)



Get started with the Manual,
answering questions from the next page.

Rozpocznij przygode z podrecznikiem,
odpowiadajac na pytania znajdujace sie
w schemacie na stronie obok.



Do you have
your (potential)
public space?

Czy masz (miejsce na)
przestrzen publiczna?

Are there people?

Czy sa tam ludzie?

Do you feel safe there?

Czy czujesz sie tam
bezpiecznie?

Yos
Tak

Y

Mo
Mie

No
MNie

Look around?
Did you find it?

Rozejrzyj sie! Znalazles?

Yes

. Tak

Look at the chapter
PARTICIPATION
and answer further questions
Przejdi do dziatu o

PARTYCYPACJI
fedpowiedz na dalsze pylania

/

F,

Mia

Look at the chapter
MOBILITY&SAFETY

and answer further guestions

Przejdz do dzialu o
BEZPIECZENSTWIE

i odpowreds na dalsre pytania

|

Is there anything
special about it? No

If you answered
3 x 'Yes',
your public space
is on the right track
to being a successful
space!

Jesli odpowiesz
3 x Tak'?
to dobra droga do sukcesu!

Nie

Czy jestw niej cos
wyjatkowego?

Yes
Tak

i

Great! But... ... rethink

... Zastanow sie

Swietnie! Jednak...

Unleash it!
See how .
you can do it!
Wydebgadz to!
Zobacz jak to mozesz
zrobid!

is there something
missing?

CZY CZEgos W niej
nie brakuje?



LAW & FINANCE
PRAWO | FINANSE



UNIAEUROPEISKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

MUZEOM RSTORYCZNE MinsTA GoANsKA

INNOWACYINA
GOSPODARKA

NARODOWA STRATEGIA SPOINOSCI




LAW
1 PRAWO

AUTHOR/AUTOR: PATRYK CZAJKA

USE THE LAW
WYKORZYSTAJ PRAWO

* T T
Ll peEEm
$ o

Public spaces play an important role in
the urban structure of each city. They
contribute to strengthening social contacts
and provide the opportunity of spending free
time in entertainment or education. “The
are characterized by special values whic
are exposed on devastation, negligence
or oblivion. Therefore it is vital to use the
law in the aim to_protecting, maintaining and
improving attractiveness of public spaces.

Most of all, it is worth remembering that it is
possible to use both acts of local law or acts
of universally binding law. Acts of local law can
regulate following matters: _
a.” preventing vandalism or metal theft in parks
throu?h establishing open hours; .
b. establishing basic standards of behaviour
in public spaces; _
c. authorization to operate only food service
and entertainment on the ground floors.

There are also unique public spaces with the
special heritage designation - not only for local
residents but also for arrivals, They are strongly
rooted in local contexts and frequently they are
the most recognizable part of cities. Maintaining
them not only for contemporary generations,
but especially for next generations should be
overriding task. In that aim, acts of universally
binding law should be used. For instance, acts
related to protecting and c_arm? of monuments
should be used as appropriate for each country.
In case of public spaces extremely important
for world cultural heritage, and when they meet
a number of criteria, it is possible to protect
them through introducing to UNESCO World
Heritage List.
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Przestrzenie publiczne odgrywajg istotng role
w ksztattowaniu struktury przestrzennej kazdego

miasta. Przyczyniajg sle do wzmacniania
kontaktow miedzyludzkich oraz zapewniajg
mozliwos¢  spedzania  wolnego  czasu,
nR. poprzez  rozrywke lub” edukacje.
Charakteryzuja sie specyficznymi

wartosciami,  ktére moga by¢ ‘narazone
na zniszczenie, zaniedbanie lub zapomnienie.
Dlatego niezwykle istotne jest, by zastosowa¢
wszelkie mozliwe instrumenty prawne
w celu_ochrony, zachowania oraz poprawy
atrakcyjnosci przestrzeni publicznych.

Pomimo istnienia wielu podobierstw pomiedzy
systemami  prawnymi - w réznych  krajach,
konkretne instrumenty prawne odnoszace sie
do kwestii przestrzeni publicznych sg nieco inne.
Przede wszystkim warto pamietac, ze mozliwe
jest w tymcelu zastosowanie zaréwno aktdw
prawa miejscowego jak rowniez aktow prawa
powszechnie obowigzujgcego. Te pierwsze
moga regulowa¢ m.in. nastepujace kwestie:
a. zapobieganie aktom wandalizmu
lub kradziezy metalu w parkach poprzez
ustanowienie godzin otwarcia
oraz zamkniecla; .
b. poprawe estetyki przestrzeni poprzez
uregulowanie powierzchni, ksztattow
oraz liczby reklam zewnetrznych: _
c. zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci
tylko dla ustug z branzy gastronomicznej
oraz rozrywkowej w parterach budynkdw.

Niektore przestrzenie publiczne  sg
do tego stopnia unikalne, ze zwigzane z nimi
dziedzictwo odgrywa specjalne znaczenie nie
gylko dla lokalnych spotecznosci, ale réwniez
la przybyszéw z réznych stron Swiata.

Przestrzéenie te sg silnie  zakorzenione

w_ lokalnych kontekstach i czesto  sg
wizytéwkami poszczegdlnych ~ miast.
Utrzymanie ich w odpowiednim’ stanie, z mysla

nie tylko 0 wspétczesnym pokoleniu, ale przede
wszystkim o nastepnych pokoleniach  powi-
nno’by¢ nadrzednzvm zadaniem podejmowanej
ochrony prawnej. W tym celu mogg by¢ uzyte
akty prawa powszechnie obowigzujacego,
na przyktad wiasciwy dla kazdego kraju akt
prawny requlujgcy kwestie ochrony i “opieki
nad zabytkami. "W przypadku przestrzeni
publicznych szczegdlnie istotnych z punktu
widzenia swiatowego dziedzictwa kulturowego,
spetniajacych jednoczesnie szereg okreslonych
kryteriow, mozliwe jest chronienie ich wartosci
Boprzez wprowadzenie na Liste Swiatowego
zledzictwa UNESCO.

CULTURAL PARK, CRACOW

Cultural Park is one of the four
forms of protection of monuments
according to Polish law.! The purpose
of its establishment is protection of a
specific area of the cultural landscape
and distinctive landscape areas with
immovable monuments, Old Town in
Cracow was included in this type of
rotection. Thanks to that, it is protected:
or instance in relation to aesthetics - it
prescribes the shape of advertising signs
not related to the operation of the park.

PARK KULTUROWY, KRAKOW

Park kulturowy to jedna z czterech form
ochrony zabytkdw wg po_lsk|eEo prawa.’
Polega” ona” na ochronie okreslonego
obszaru krajobrazu kulturowego oraz
wyrdzniajacych sie krajobrazowo terendw
z zabytkami nieruchomymi. Stare Miasto
w Krakowie objeto tego typu ochrong,
dzieki temu uregulowano np. kwestie
zwigzane z estetykg — ustalono ksztatt
znakow  reklamowych  niezwigzanych
z dziatalnoscig parku.

1.1

Main Market as a part of Cultural Park Old Town,
Cracow, Poland

Rynek Gtoéwny bedacy czescig Parku Kulturowego
Stare Miasto, Krakéw, Polska
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FINANCE
FINANSE 2

CONSIDER USE OF GRANTS
ROZWAZ POZYSKANIE DOTACJI

The creation or transformation of successful
Publlc_space is largely dependent of efficient
inancing. A well-structured financial plan
can guarantee the realization of the desired
outcomes. The funds allocated for particular
investments can come from many sources,
and—re%ardless of the country—they could be
both public and private funds.

Municipalities are frequently the direct investor
in the creation of public’ spaces. They are
obligated to operate based on reasonable
financing. Therefore from their point of view, it is
vital to minimize costs as low as possible while
striving to maximize the benefits associated
with Tealizing the investment. Accordingly,
with the objective of choosing efficient ways
of financing, municipalities should focus on
the amount of possible funding and whet
her it will be necessary to return received funds
in the future. Taking into account these factors
it must be noted fhat direct investors should
consider the use of grants due to their non-
repayable character. In every country there are
distinct possibilities to use grants to support
investments towards public “spaces although
there are many similarities between mentioned
opportunities in EU countries. This is because
they can be subsidized from the EU Structural
Funds and Cohesion Funds, Norway Grants or
European Economic Area Financial Mechanism.
At this point it should also be mentioned that
providing city competitiveness is vital from
the point of view of the EU structural policy.
Therefore it dedicates with each subsequent
rogramming period more amounts of funds
or evitalizing of city and renewals of its public
spaces.? Outside of international grants, you can
consider use of national grants, e.g. disbursed
by government departments.

There are many possibilities for using the
gran.ts_ in the aim of creating public spaces,
but it is important to remember that particular
investments could also be co-funded from other
sources. For instance, they could be repayable
financial instruments or” equity instruments
(e.g. public-private partnership). An interesting
way to raise additional funds also includes
prize money for winning contests which are
directly or indirectly related to public spaces.
An examPIe is the Mayors Cha_llengTe, organized
by the Bloomberg Philanthropies. This contest
is dedicated to generating innovative ideas to
solve the problems of cities with more than 100
000 inhabitants in order to improve the quality
of life in the city.

Sukces niemal kazde?o dziafania
podejmowanego  w celu fworzenia oraz
przeksztatcania przestrzeni publicznej  jest
w duzej mierze uzalezniony od sprawnego
sEosobu finansowania. Odpowiednio
skonstruowany budzet moze by¢ gwarancja
realizacji celow poszcze-golnych dziafan. Srodki
przeznaczone na finansowanie poszczegéinych
Inwestycji mogg pochodzi¢ z wielu™ Zrodet
i niezaleznie od kraju moga to byé zaréwno
Srodki publiczne jak i prywatne.

Gminy bardzo czesto sg bezposrednim
inwestorem wszelkich dziatari podejmowanych
w ramach  ksztattowania  “przestrzeni
publicznych. Jako instytucje samorzadowe,
zobo-wigzane sa do tego, aby podejmowac
wszelkie dziatania w oparciu” o racjonalne
finansowanie, Dlatego z ich punktu widzenia
niezwykle wazne jest, by ponosi¢ jak najmniejsze
koszty wtasne przy jednoczesnej maksymalizacji
korzysci zwigzanych z realizacjg inwestycjl.
W zwigzku z tym, wybierajgc najkorzystniejszy
sEoso,bﬂnansowanla,gm|nyg+own|epowmnys;e
skupi¢ na wysokosci mozliwego dofinansowania
jak réwniez na tym, czy konieczne bedzie
W przysztosci zwrocenie uzyskanych srodkow.
Biorac pod uwage wskazane czynniki,
nalezy zauwazyC, ze wigkszoS¢ sposrod
bezposrednich inwestoréw J)owmno rozwazy¢
mozliwos¢ skorzystania z dotacji, ze wzgledu
na ich bezzwrotny charakter.” W zasadzie
w kazdym panstwie istniejg rézne mozliwosci
korzystania z dotacji wspierajgcych inwestycje
ukierunkowane na przestrzenie publiczne,
niemniej jednak pewne podobiernstwa w te]
kwestii zachodzg pomiedzy krajami nalezacymi
do UE. Wynika to z faktu, Ze moga one pobiera¢
dotacje z'unijnych funduszy strukturalnych oraz
funduszy spojnosci, Norweskiego Mechanizmu
Finansowego” oraz Mechanizmu Finansowego
EOG. W tym migjscu nalezy réwniez zauwazyc,

ze zapewnienie konkurencyjnosci  miasta
jest bardzo istotne. z punktu widzenia
strukturalnej — Unii  Europejskie).

olityki
Blatego przeznacza ona z kazdym okresem
programowania coraz wiekszg pule $rodkow
unijnych na rewitalizacje miasta | odnowe jego
przestrzeni publicznych.? Ponadto oprocz dotacji
m|%dzynarod.owych, mozna rowniez rozwazyc
wykorzystanie dotacji krajowych. W Polsce,
w  przypadku  przestrzeni  publicznych
0 specjalnym znaczeniu historycznym oraz
kulturowym, moga to by¢ dotacje pochodzace,
np. od WOJEWO_dele'?O Konserwatora
Zabytkéw lub od Ministra Kultury i Dziedzictwa
Narodowego.

Mozliwosci korzystania z dotacji na potrzeby

ksztattowania przestrzeni  publicznych  s3

naprawde bardzo szerokie, ale warto réwniez

pamietac o tym, ze poszczegdlne inwestycje

mogalJr by¢ réwniez wspétiinansowane z innych
et.

7ré Na przyktad moga to by¢ zwrotne
instrumenty ~ finansowe " albo  instrumenty
kapitatowe™ (np.  partnerstwo  publiczno-
prywatne). Intere-sujacym sposobem

na pozyskanie dodatkowych funduszy sa
réwniez dotacje przyznawane w ramach nagrod
za zwyciestwo w konkursach bezposrednio lu
posrednio dotyczacych przestrzeni publicznych,
takich jak np. Mayors Challange, ktéry organizuje
Bloomberg  Philanthropies.  Konkurs  ten
dedykowany jest generowaniu innowacyjnych
omystdw ~ rozwigzujacych Broblemy Miast
iczacych powyzej 100 000 mieszkaricow,
majgcych na celu” podniesienie jakosci zycia
w miescie.

2.1

New waterfront of Granary Island co-financed from UE
Funds

Gdanisk, Poland

Nowe nabrzeze Wyspy Spichrzéw wspétfinansowane
ze Srodkéw UE,

Gdanisk, Polska
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LADDER OF PARTICIPATION
DRABINA PARTYCYPACJI

Generallg_ speaking the issue of participation is understood as a more
or less direct citizen involvement in society life (public or political)." It
is the possibility of “having their say,’ taking part in decisions and
implementation actions. The term public participation occurs with
the following basic meanings: individual participation, horizontal
participation ‘and public (Partllmpanon.? Individual participation refers
to everyday decisions and actions taken by each person, and expresses
expectations about the society which is desirable to live in. Horizontal
participation means the involvement of individuals in group actions
taken in society (or societies) to which they belong or in which they live
every day. Whereas public participation is understood as engagement
of individuals in the functioning of a democratic state’s instifutions:
government and other organisafions of the public sector. Most of the
actions taken in planning and designing public spaces are initiated and
overseen by municipalities. However, no
of the decisions should be taken without
the involvement of citizens in that
process. This approach relates to the
above-mentioned * public participation.
Public participation can take different
forms which take into account distinct
levels of engagement in decision-making.
These levels are described as a ‘ladder
of citizen participation’ proposed by

Sherry Arnstein (1969). Frequently, public Przekazanie uprawnien

Partmpaﬂon takes the form of one of the
ollowing levels: informing, consulting or
DR Wspoétdecydowanie
The basic and simplest form of public
participation is informing. Informing . .
engages inhabitants in “the lowest Zjednywanie
possible level. In this case, actions of
the authorities only inform inhabitants
about decisions which affect them.
Another rung of the ladder of citizen
participation”is consulting. It requires
more engagement from the part of .
citizens. Here the authorities allow the Informowanie
residents the opportunity to comment
on planned actions. "However the
authorities are not obligated to take Lagodzenie
into account the opinion of the citizens.
In thefupper IelvelsI oka|t|zen power,ht_he
most frequent level taken is partnership. : .
It mean% a full partnershﬁp betweepn Manipulowanie
the government and citizens and
refers"to g|v.|ngf. part of competencies

and responsibility to citizens. In this
instance, the community has a real
impact on planned actions concernin

to them. Obviously, the eight levels o

the “ladder of citizen participation” is a
simplification, but they help to illustrate

the point that so many have missed: 315
there are significant gradations of public  2-'-

Konsultowanie

Kontrola obywatelska

AUTHOR/AUTOR: PATRYK CZAJKA

Pojecie partycypacji rozumiane jest jako mniej lub bardziej
bezposrednie” ‘uczestnictwo  obywateli w  zyciu _ spotecznym
(publicznym, politycznym).! Rart\(‘cgpacja ‘to mozliwosé zabierania
glosu,_bramaudnaluwrozmaltyc ziataniach orazw podejmowaniu
ecyzji. Termin ten wystepuje w nastepujacych podstawowych

znaczeniach: partycypacji indywidualnej, partycypacji horyzontalnej
oraz partycypacji publicznej.? Partycypacja deWIduaIna odnosi sie
do codziennych decyzji i dzjatar podejmowanych przez poszczegéing
osobe i wyraza jej oczekiwania wobec spoteczeristwa, w_ktorym
chce zyé.” Partycypacja horyzontalna oznacza zaangazowanie
jednostek w dziafaniach zbiorowych podejmowanych w spotecznosci
(spotecznosciach), do ktérej one przynaleza. Natomiast ﬁartycypacja
publiczna rozumiana jest jako zaangazowanie jednostek w dziatania
struktur i instytucji, a zatem instytucji w_{adzz publicznej oraz
innych organizacji sektora publicznego.

Wiekszos¢  dziatan  podejmowanych
w_ przestrzeniach  publicznych  jest
inicjowanych i nadzorowanych przez
8m|ny,_ Jednak zadna z pod_ejmovvan%ch
eoyz‘ymepowmnabyépodqmowana_ ez

udziatui wiedzy mieszkaricéw. Odnosi sie
do wspomnianej partycypacji publicznej,
Partycypacja publiczna'moze przybierac
rozmaite formy, ktére uwzgledniaja
rézne poziomy zaangazowania. Taki
podziat jest rozumiany jako “drabina
gartycypacjl", ~ ktérg ~ zaproponowat
herry” Arnstein  (1969). Najczesciej

partycypacja publiczna przybiera jedng
z nastepujacych form: informowania,
konsultowania oraz wspétdecydowania.

Degrees of citizen power
Wiadza obywateli

Podstawowa formg jest informowanie.
- angazuje mieszkancow w mozliwie
najmniejszym  stopniu.  Dziatania
wiadz odnoszg sie do  informowania
mieszkaficow w zakresie tylko tych
deoyzg ktdre ich dotycza. _Kolejrgjym
szczeblem jest konsultowanie, gdzie
wymagane jest wieksze zaangazowanie
ze strony mieszkancow. Wiadze z kolei
stwarzajg  mieszkaricom  mozliwosé
wypowiedzeniasienatematplanowanych
dziatan. Jednak nie sg one zobowigzane
do uwzglednienia opinii mieszkancow.
W przypadku = wiadzy  obywateli
najczesciej podejmowane sg dziatania
w ramach wspotdecydowania,
czyli petnego partnerstwa  miedzy
wtadzg i obywatelami, co odnosi sig
do przeniesienia czesci kompetencji
i odpowiedzialnosci  na  strone
mieszancow. W zwigzku z tym
spofeczeristwo moze realnie wptywac
na ksztatt planowanych dziatar, ktdre
bezposrednio ich dotycza. Oczywiscie,

Degrees of tokenism
Tokenizm

Non- participation
Brak partycypacji

participation.® Ladder of participation, own developed based on Arnstein drabina partycypacji jest uproszczeniem,

(1969).

Drabina partycypacji, opracowanie wiasne na podstawie

Arstein (1969).

ale  pomaga zilustrowa¢ fakt, ze
istniejg  wyrazne réznice, pomiedzy
posz€zegolnymi sposobami  wigczania
mieszkancow w ramach partycypacji
publicznej.?
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"Cities have the capability of providing
something for everybody, only because,
and only when, they are created
by everybody.™

— Jacobs J. (1961)



'"Miasta majg do zaoferowania cos dla
kazdego, tylko dlatego I tylko wtedy,
gdy bedg tworzone przez kazdego.™

— Jacobs J. (1961)
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CONSULT PROJECTS
KONSULTUJ

Don't be afraid of public consultation. Authorities
and designers should lead a continuing dialogue
with residents. It will give you an opportunity to
perceive important issues in_the public space,
which can lead to more serious actjons. Is it
necessary? Yes! Get to know the public well and
respond to thelr#)roblems. Harmonious space—
it's one of the features of authenticity, which
leads to the development of the site.

Give voice to the public!

3.1
The public consultation is concerning forest area which is located near the settlement Rubinkowo and On the Scarp.
Konsultacje spoteczne dotyczace obszaru leSnego potozonego w poblizu osiedlu Rubinkowo i Na Skarpie.

3.2
Picture promotion of public consultation on the forest area which is located near the settlement Rubinkowo and On the
Scarp.
Zdjecie promocji konsultacji spotecznych dotyczacych obszaru lesnego potozonego w poblizu osiedla Rubinkowo

Nie obawiaj sie konsultacji spotecznych.
Wtadze i projektanci prowadzac zgodny dialog
zmieszkaricami zyskujg mozliwosé dostrzezenia
rzeczy istotnych "w  danej przestrzeni
publicznej. Stad powinny one przeradzac sie
W co$ zaawansowaneﬁo.. zy s3 one
niezbedne? Tak! Uwzglednione” propozycje
spotecznosci lokalnej angazujg i zachecajg
do wspdlnego  dziatania. Pamietaj,
nie traktuj propozycji wybiérczo! Rzetelne
zapoznanie.  sle ~ z  nimi_ zapobiega
owstawaniu  nieporozumied i konfliktow.
godna przestrzed oznacza autentycznosg,
a cecha ta bezsprzecznie prowadzi do rozwoju
danego miejsca.

Udziel glosu spoteczenstwu!

L

LASEK

e shexgiies willeang]
w Tewuniu

SPOLECTINA KOMCEPCTIA
TAGOSFODARDWANIA
lokaizoc)y rorsicraf

FOREST AREA NEAR THE SETTLEMENTS
RUBINKOWO AND ON THE SCARP
TORUN, POLAND

In the years 2010-2011 was carried out
public consultation in order to create the
concept of zoning undeveloped forest
area near the settlements Rubinkowo and
On the Scarp, Common (residents, officials
and experts) preparation of guidelines
resulted in" great success. ldentified
needs, isolated features, indications
planning. and exemplar){ solutions
to the existing park, which islocated close
to inhabited areas.

OBSZAR LESNY W POBLIZU OSIEDLI
RUBINKOWO | NA SKARPIE
TORUN, POLSKA

Lata 20102017 to okres, w ktérym
prowadzono  konsultacje  spoteczne,
w  celu stworzenia oncepgcjl
zagospodarowania rzestrzennego
niezagospodarowanego obszaru lesnego
w poblizu osiedli "Rubinkowo | Na
Skarpie. Wspolne (mieszkarcy, urzednic
I eksperci) przygotowywanie wytycznyc
zakonczfy’ro sie  duzym  sukcesem.
Zidentyfikowano potrzeby, wyodrebniono
funkcje, wskazania = planistyczne
| przyktadowe rozwigzania dla. juz
istniejacego  parku, ktéry miesci sie
w poblizu zamieszkatych obszarow.

33

Social development concept of the forest area near
the settlements Rubinkowo and On the Scarp
Torun, Poland

Spoteczna koncepcja zagospodarowania obszaru
lesnego w poblizu osiedli Rubinkowo i Na Skarpie
Torun, Polska
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DESIGN TOGETHER
PROJEKTUJ RAZEM

Society consultation is essential while designing
aplace. The designer get to know the community
that is designing for. It's valuable especially in
a process of revitalization - designers need to
take people into consideration. It'need to work
both sides, so how about designing it altogether?
“While urban designers™ might create
potential environments, people create
effective environments.”®
The way to do it, is to find a balance between
control” and freedom an expert needs
a community and communities need an expert.
See who you can get help from! (ref. 6-9)

It's important to be aware of your public space!
What is your input in social participation? Acting
socially Is not everfyone’s thing, but being open
and positive is the first step to'success.

How many times have you said "hello” on the
street to your neighbor, not knowing what their
name is, not m.ent|on|ng)the|r expectation about
your living environment? Could a street that you
Just met on become your mutual public space?
Gathering people. together so that they can
confront "their opinions and find together the
right solutions for the whole community is
better than them getting an alien finished
product. The needs of individuals varies
a lot due to different standards, age, interests,
past experiences, etc. Through the community
meetings, people can get to know each other
and get to know what they expect from the
neighborhood.

After being involved in a process of placemaking,
you feel more connected with the space, whic

means you will respect it more, feel responsible
for it, cause you have given your time and power

It.

“Placemaking* is an act of doing
something. [t's not (only) planning; it's
dgmg. That's what is so"powerful about

Not on|¥/ the actual place will be the final
effect of people’s engagement, but also huge
satisfaction, that will "inspire more people
to actually use the space that they have put
UP together. Most importantly is ‘the sense
of “belonging’, that's why you should try to
involve not only the “successful’ neighbors,
but also the “indesirable” ones. That's why the
process of placemaking has undoubtedly a huge
social meaning, cause everyone has a right 1o
say something about their public space!

40 PUBLIC SPACE MANUAL

Konsultacje spoteczne sg niezbedne przy
rojektowaniu przestrzeni  publiczne),
zczegdlnie w procesie rewitalizacji projektanci

powinni chocby w najmniejszym stopniu poznac

oczekiwania spotecznoscl, dla_ktorej tworza.

Wspdlny proces projektowy jest istotny zaréwno

dla projektantéw jak i mieszkancow, dlaczego

WIEC nié zaczaC tworzy¢ razem?

“Kiedy ~ urbanisci  mogg  kreowac
potencjalne $rodowisko,~ spofecznose
stwarza srodowisko efektowne.”® _

Faktem jest, ze  eksperci  potrzebujg

mieszkancow, a mieszkancy ekspertow. Istnieje

wiele opcji doboru specjalistéw - Zobacz
do kogo mozna sie zwrdcié¢ 0 pomoc! (ref.6-9)

Wazne jest, aby by¢ sSwiadomym wiasnej

przestrzeni  wykaza¢ Zainteresowanie
nig. Jaki jest two]J udziat  spoteczny?
Bycie aktywnym spofecznie to nie rzecz

dla kazdego, ale juz samo otwarcie sie na innych
i pozytywne mysSlenie jest pierwszym krokiem
do sukcesu. lle razy zdarzyto Ci sie przejsé
i mrukna¢ sztywne “dzien dobry” nie znajac
imienia twojego  sasiada, a co dopiero
moéwigc 0 poznaniu jego pogladéw na temat
wtasnego otoczenia. Czy ulica, na ktdrej
‘przypadkowo”  sie  spotykacie  mogtaby
staC sie waszg pozytywng przestrzenig
publiczng? Kazdy z nas sie rézni. Mamy rézne
zainteresowania, ~ oczekiwania, jestesmy
w roznym wieku, réznig nas doswiadczenia.
Warto dowiedzie¢ sie czegos o sobie nawzajem.
Wspdlna dyskusja na temat otoczenia i tego co
znim zrobic, bedzie bardziej owocna i efektowna,
niz otrzymanie “gotowej" przestrzeni, w ktore
proces projektowanie nikt sie nie wtgczyt.

Gdy zaangazujemy sie w proces tworzenia,
poczujemy sie zwigzani. i odpowiedzialni
za _proje-ktowane  miejsce,  poniewaz
poswieciliSmy temu czasinasze zaangazowanie.

“Placemaking" jest dziataniem, a nie jest

(tylko) planowaniem. W tym wtasnie tkwi

_Jegossifa.’® L .
Dzieki takiemu podej$ciu do aranzowania
Przestrzem - nie tylko migjsce, bedzie efektem
inalnym. Dodatkowo otrzymamy satysfakcje
spoteczefistwa | poczucie odpowiedzialnosci
za nie — co sprawi, ze jeszcze bardziej beda
chcieli tam przebywac. Poczucie przynaleznoscl
do miejsca jest bardzo wazne, dlatego warto
wigczaC w proces tworzenia nie tylko tych
‘najlepszych” mieszkancow, a rowniez tych,
ktdrych czesto pomijamy. Dlatego “placema-
king" charakteryzuje sie niezwyktym wymiarem
spotecznym, gdzie kazdy ma prawo dodac swoje
pomysty do wspdlnej przestrzeni!

4.1

“Copenhagen Beerdrinkers” involved in process of designing
their public space

Enghave Mini Park, Vesterbro, Dennmark

“Kopenhascy fani piwa" zaangazowani w proces tworzenia
swojej przestrzeni publicznej

Enghave Mini Park, Vesterbro, Dania

4.2 (above/ powyze)) 4.3 (below/ ponize))
Involved neighborhood community in a process of growing
their public space

Prinzessinnengarten, Berlin, Germany

Zaagnazowani sasiedzi, praca nad spotecznym ogrodem
Prinzessinnengarten, Berlin, Niemcy
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ACTIVATE LOCALS
WLACZ MIESZKANCOW

GDANSK DAYS OF NEIGHBOURHOOD
POLAND

Annual Gdansk Days of Neighbourhood
confirm  the importance ™ of  this
recommendation in the creation of public
space. Theidea of “Day of Neighbourhood"
which was born in France, en%ages the
local community almost from the whole
of Europe! This kind of celebration allow
the public space buzz in a natural way.
All this can become a reality after setting
up of all formal issues b¥ managers.
(they also offer printing of invitations,
posfers, buying garlands and balloons),
and residents willengage 100%.

GDANSKIE DNI SASIADOW
POLSKA

Coroczne  Gdanskie Dni  Sasiadow
potwierdzajg wage tej rekomendacji
w kreowaniu przestrzeni publiczne).
Pomyst organizowania dni sasiedzkic
narodzit sie we Frangji. .An%azuje
on spotecznos¢ lokalng~ niemal juz
w catej Europie! Dni Sgsiadéw pozwalajg,
aby przestrzen publiczna w  sposob
naturalny tetnita zyciem. Wszystko to
moze stac sie fakt.em,fpo tym jak zarzadcy
unormuja kwestie formalne (ponadto
miasto ~ oferuje  wydruk  zaproszen,
plakatéw, zakupienie girland i balonéw),
a mieszkancy zaangazujg sie w 100%.

5.3

Neighbourhood playing and singing
Gdarnisk, Poland

Sasiedzkie granie i Spiewanie
Gdarisk, Polska

Public space should not be left all on its own.
Remember about the inhabitants! It is they
who are the best guardians and creators of the
place, who in a unique way can celebrate with
your space. They know exactly what changes to
make In order to develop quality of space; Just
to encourage and invite them to take action.

This city authorities, planners and NGOs
to ensure that the ~active nparticipation

of residents in the activities of the public space
was real!

5.1 (left/ po lewe)), 5.2 (right/ po prawej)
Neighbourhood festival
Gdarisk-Zabianka, Poland

Sasiedzki festyn,

Gdarisk-Zabianka, Polska

5.4

Children involved in art classes in the open air

Gdarisk, Poland

Dzieci zaangazowane w zajecia plastyczne na swiezym
powietrzu

Gdanisk, Polska

Przestrzeni publiczne] nie powinienes zostawi¢
samej sobie. Pamietaj o mieszkancach!
To wiasnie oni sg najlepszymi opiekunami
i kreatorami miejsca, ktérzy w wyjatkowy sposob
Botraﬂa_obc_ho ZiC sie z& swojg przestrzenia.

okfadnie wiedzg jakie zmiany wprowadzi¢, ab
lepiej rozwijato sie dane miejsce. Wystarczy ic
zacheci¢ i zaprosié do dziatania.

To wtadze miasta, projektanci oraz organizacje
pozarzadowe czuwajg nad tym, aby czynny

udziat mieszkaicow w dziatalnosci przestrzeni
publicznej byt realny!

5.5

Park(ing) Day

Szczecin, Poland
Tydzier bez samochodu
Szczecin, Polska
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INVOLVE STUDENTS ko WMETT
ZAANGAZUJ STUDENTOW $ K1 o 1
In most big cities there are universities providing W wiekszosci  duzych  miast  znajduja
educationfor future architects, urban designers ~ sie uczelnie  ksztafcace przysztych
and planners—why not use their knowledge architektéw, urbanistéw czy specjalistow CHARETTE*
and involve them in the public space planning w  zakresie  gospodarki ~ przestrzennej- MT ANGEL, OREGON, USA
process? dlaczego nie wykorzysta¢ ich wiedzy

There are several

collaboration: _

- invite academic teachers and their students
to work on the project during academic
courses, . .

- ask science clubs for help in orgamsmE_
workshops, holding contests or just asking
them to design the area,

- suggest the subject to workshop
organisers.

Urban Revolution ~Laboratory (LEM-ur) is
the scientific club of Gdansk University
of Technology, Poland. They were involved in
the school backyard design of the 58th Public
Primary School in Gdansk. University students
started with workshops for children (6.1),
and thanks to this activity, they got to know
what the schoolchildren wanted "there. Next
they prepared three conceptual projects basing
on the schoolchildren’s dreams.

ways to start this

6.3
Mt Angel Community after workshop
Spoteczno$c¢ Mt Angel po warsztatach
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i nie zacheci¢ do wspdlnego projektowania
przestrzeni publicznej?

Istnieje kilka sposobow na podjecie wsrzélpracy:

- zaproszenie nauczyciela akademickiego
i studentow do pracy w ramach zaje¢,

- zgtoszenie sie do kota naukowego
po pomoc w organizac)l warsztatow
studenckich, konkursu lub po prostu
poporszenie o zaprojektowanie dane;
przestrzeni, .

- zaproponowanie tematu organizatorom
warsztatow.

Laboratorium Ewolucji Miejskich to Studenckie
Koto Naukowe _Politechniki Gdanskiej, ktdre
zaangazowato sie w projekt zagospodarowania
godworka Szkoty Podstawowej nr 58 w Gdarisku.
tudenci na]J ierw przeprowadzili warsztat
z dzieémi (6. E dzieki ktérym dowiedzieli sie ja

one wyobrazajg sobie ten teren, a nastepnie,
bazujgc na marzeniach uczniow, przygotowali
trzy rézne koncepcje.

Duringa Summer Course titled Green Cities
through the Planning, Public Policy and
Management department at the University
of Oregon, students had the opportunity to
part|.o|loate in a design charrette with local
officials, citizens, "Oregon Department
of Land Development and Conservation
Representatives and Gdansk University
of Technology students to brainstorm
ideas for downtown Mt.An?eI, a rural city
in Oregon. The purpose of the charrette
was to |dent|fY planning and urban design
issues and solutions related to downtown
revitalization, public space, Bavarian
theming, and tourism development. The
University of Oregon students for the
course choose a fopic at the beginnin
of the term that interested them Telate
to green cities. and became experts in
this™ topic. During the design charrette
they were able to contribute their
knowledge to educate other charrette
attendees. The outcome of the charrette
was an official city planmn? document
with recommendations crafted by the
attendees (6.2, 6.3).

CHARETTE*
MT ANGEL, OREGON, USA

Podczas letniego kursu zatytutowanego
Zielone miasta organizowanego przez
W%dma’r Planowania, Polityki Publiczne]
| Zarzadzania Uniwersytetu w Oregonie,
studenci mieli mozliwo$¢ uczestnictwa
W warsztatach proeektovvych
typu charette wraz z  wfodarzami,
mieszkancami, przedstawicielami wtadz
stanu i studentami Politechniki Gdariskiej,
w trakcie ktorych zbierali pomys’fy na
rewitalizacje centrum Mt. Angel, matej
miejscowosci w stanie Oregon. Celem
warsztatow ~ bylo  zidentyfikowanie

probleméw  projektowych. = Studenci
- po wczesnigjszym  przebadaniu
tematéw  zwigzanych

p.oszcz.e%;élnych ‘ /- .
zidegzielonegomiasta-stalisieekspertami
w swoich dziedzinach i mogli przekazywac
wiedze uczestnikom warsztatow.
Wynikiem  spotkania byt oficjalny
dokument planistyczny z rekomendacjami
zapro6ponovvanym\ przez  uczestnikow
(6.2, 6.3).
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ASK NGO'S FOR HELP

POPROS ORGANIZACJE POZARZADOWE 0 POMOC

Do you know what an NGO is? An NGO
(non-governmental organisation) is any non-
profit, voluntary citizens’ ?rou_p which is
organised on a local, national or international
level. They handle a variety of issues: human
rights, environment, health” etc. You may not
even realise how many of them are in your area
waiting to help you.

Project for Public Spaces is a non-profit
g[anmn%, design and educational organisation.

ince 1975 they have helped people Trom 3000
communities in 43 countries create and sustain
public spaces that build stronger communities.
Check it out on www.pps.org.

NGO can help you arrange meetings for
inhabitants and the municipality, look forgrants
or organise workshops.

PLACEMAKING IN MISSISSAUGA
ONTARIO, CANADA (2005-2006)

The City of Mississauga hired PPS to
develop a lively downfown and create
attractive public spaces. They started with
workshops and presentations for over
200 City staff; deveIQRed a programme
during workshops with the community;
and created a vision. After 7 months, PPS
[.l)resented preliminary concepts in front of
50 people and based on this, prepared
the final project.

TWORZENIE MIEJSCA W MISSISSAUGA
ONTARIO, KANADA (2005-2006)

Miasto Mississauga zatrudnito PPS,
by ozywi¢ centrum miasta i stworzyc¢
atrakcyjng  przestrzen publiczna,
Rozpoczeli prace od warsztatow |
pre-zentacji  skierowanych dla ponad
200 urzednikéw, nastepnie podczas
warsztatéw z mieszkaricami opracowali
program. Po 7 miesigcach od rozpoczecia
prac stworzyli wizje, ktorg przedstawili
przed 150 osobami, a nastepnie, bazujgc
na niej, przygotowali ostateczny projekt.

Czy wiesz. czym jest NGO*? NGO
(ttum. organizacja pozarzadowa) jest kazda
niezorienfowang = na zysk,  organizacja
zrzeszajaca ludzi na réznych poziomach:
lokalym, ~ krajowym czy miedzynarodowym.
Zajmujg_sie “one réznorodnymi ~problemami:
prawami cztowieka, $rodowiskiem, zdrowiem
itd. W Pol-sce okresla sie je mianem trzeciego
sektora. Nawet nie zdajesz sobie sprawy J(ak
wiele z_nich jest w twoim otoczeniu i czeka,
by przyj$¢ Tobie z pomoca.

Project for Public Space jest organizacja
pozarzadowg zajmujacq sie Blanowamem,
projektowaniem i edukowaniem. 0d 1975 roku
pomogta ona 3000 spotecznosci w 43 krajach
tworzac | utrzmech przestrzenie publiczne,

ktore pomagaja budowac silne spotecznosci.
Sprawd? to na www.pps.org.

Organizacje. NGO pomoga ci zaaranzowac
spotkanie” dla mieszkaricow i wtadz miasta,
szukac grantow czy zorganizowaé warsztaty.

BRONX RIVER ARTS CENTER
BRONX, NY, USA (2008-2009)

Another project prepared by PPS is a plan
which tie together Bronx River Arts Center
with its surrounding (7.2). It was possible
thafnlés to a grant from Deutsche Bank
ref. 2).

ogether with users of this area
PPS designed West Farms Square;
a cultural, “recreational, sustainable and
neighbourhood centre (7.3).

BRONX RIVER CENTRUM SZTUKI
BRONX, USA (2008-2009)

Innym  projektem przygotowanym przez
PPS jest plan, ktory faczy Bronx River
Arts Center z otoczeniem (7.2). Byto to
mozliwe dzieki grantowi od Deutsche
Banku (ref. 2). - .
ngélme z uzytkownikami t% przestrzeni
PPS zaprojektowato Plac West Farms:
kulturalne, “rekreacyjne i zréwnowazone
centrum sasiedztwa (7.3).

7.1

Presentation after placemaking
Mississauga, Ontario, Canada

Prezentacja po procesie tworzenia miejsca
Mississauga, Ontario, Kanada
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7.2
Site plan of neighborhood,
Bronx River Arts Center, NY, USA
Plan zatozenia sasiedztwa
Bronx River Arts Center, USA

7.3

West Farms Square

Bronx River Arts Center, NY, USA
Plac West Farms

Bronx River Arts Center, USA
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ENCOURAGE ART INSTITUTIONS

ZAANGAZUJ INSTYTUCJE SZTUKI
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Cur_rentlg museums often take a different
policy than in the past._to expand access to
culture and their activities beyond their walls.
In order to develop involvement with the local
community, they can hire community activists
(community organizers) and therapists who use
art and artistic activities as a tool for therapy (art
therapists). Working among the people iving
around the museum to know their life, habits,
problems, can help mobilize communities to
action. After this stage the museum can create
a program already adapted to the abilities and
needs of these communities.

The best projects are long-term, because
they can really affect the life of the area. With
the” perspective of a long time to know the
community better and form a dense social
network, they can solve many local problems.
Examples include participatory and interactive
prcgects, workshops for different ethnic groups
and cultural and therapy through art’.

Another type of collaboration with museums
may apply to the design of public spaces and
identity of the place. Historical museums

may remind you of the importance of a place,
community, or events, by placing the exhibition
and/or commemorative plagues in the public
space.

b4
» 4
2 /
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8.1 (left/ po lewe)), 8.2 (right/ po prawej)

Obecnie muzea czesto przyjmujg inng polityke
niz dawniej — by poszerzyc dostep do_kultury
i ich dziatalnosci wychodza poza swoje mury.
Aby dziatata wspdtpraca ze spofecznoscia
lokalng mogg one zatrudni¢ animatoréw spote-
czno$ci (communty organizers) oraz terapeutow
uzywajacych sztuki i dziatan artystycznych jako
narzedzia terapii (art therapists). Pracujac wsrdd
ludzi mieszkajgcych w okolicy muzeum poznajg
ich zycie, zwyczaje, problemy, co moze pomac
zmobilizowac spotecznosci do dziatania. Po tym
etapie muzeum tworzy program dostosowany
juz do ich mozliwosci i potrzeb.

Najlepsze projekty sa dlugoterminowe,
bo" moga realnie wptywa¢ na zycie okolicy.
W perspektywie dtuzszego czasu poznaje sie
coraz lepiej spotecznosci I tworzg sie geste sieci
spoteczne,”a to witasnie one rozwigzujg wiele
lokalnych probleméw. Przyktadowo obejmuja
projekty  partycypacyjne i interaktywne,
warsztaty dla ‘réznych grup etnicznych
czy kulturowych oraz terapie przez sztuke’.

Innyrodzajwspétpracy zmuzeamimoze dotyczy¢
projektowania __przestrzeni  publicznych
1 tozsamosci miejsca. Muzea historyczne moga
przypomina¢ o pewnych waznych dla miejsca
osobach, wydarzeniach, poprzez umeszczanie
w przestrzeni publicznej wystaw o tym czy tablic
upamietniajacych.

The Case of action the Queens Museum of Art and Corona Plaza - SOC(i)AL: Art + People
Przykfad dziatania Queens Muzeum Sztuki i Corona Plaza - SOC(i)AL: Sztuka + Ludzie
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8.3
Corona Plaza of action. Community festival - celebrate
the opening of the newly pedestrianised Corona Plaza
Festiwal lokalny - Swietowanie otwarcia nowego deptaka
Corona Plaza

Queens Museum art worker. Community festival - celebrate
the opening of the newly pedestrianized Corona Plaza
Pracownik Queens Museum. Festiwal lokalny - Swietowanie
otwarcia nowego deptaka Corona Plaza

2 —— W =

8.5

Urban gardening experiments with the local community -
artist/activist Holly Gardener is explaining soil remediation
in Corona, Queens

Miejski eksperyment ogrodniczy z lokalng spotecznoscia -
artysta/dziatacz Holly Gardner wyjasnia zagadnienie
rekultywacji gleby w Corona, Queens
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INVITE GROUND FLOOR RESIDENTS

ZAPROS LOKATOROW Z PARTERU

Do you know lives and works on the ground
floor around your public space? Maybe the
residents and employees should go outside?

Ground-floor property owners can provide

several attractions for public space:

- cafes serve coffee, .

- restaurants put tables outside and let
people eat in the fresh air (9.1),

- shopsspreadingout (9.4),

- Kindergartens add manysmiling faces.

- Ifyou invite these citizens, they will feel
responsible for this space.

In case only apartments are |ocated on the
ground floor, space inside them is semi-private,
and they can develop a common place there. It
might be:

- “acommon garden (ref. 41),

- playground%ref. 60),

- vegetable patches,

- flowerbeds.

It is very important to find people resposible for
public space. Choosing ground-floors residents
seems natural.

9.2

Garden in front of a house
Nantes, France

Ogroédek przed domem
Nantes, Francja

Czy wiesz kto korzlsta z lokali znajdujﬁ\t/:ly(_:h
sie na parterach wokot twojej przestrzeni? Moze
ich lokatorzy powinni wyj$¢ na zewnatrz?

Uzytkownicy parteréw moga zapewniaé rézne
atrakcje dla przestrzeni publicznej:
- kawiarnie podajace kawe, ~ °
- restauracje wystawiajace stoliki
i pozwalajace ludziom jesé na Swiezym
powmtrzu??l ,
- sklepy wychodzace na zewnatrz (9.4),
przedszkola dodajace usmiechnietych
twarzy. . .
- Jedli zaprosisz lokatoréw, oni poczujg sie
odpowiedzialni za te przestrzen.

W przypadku, gdy pewien teren otaczajg jedynie
mieszkania mamy do czynienia z przestrzenia
pot-prywatna wtedy mieszkarcy mogg
zaaranzowac tam m@see dla siebie, takie jak:
-wspdlny ogrod (ref, 41),

- plac zabaw (ref. 60),

- warzywne grzadki,

- rabatki z kwiatami.

Znalezienie ~ osob . odpowiedzialnych
za przestrzen publiczng jest bardzo wazne.

A wybranie mieszkaficéw parteréw wydaje sie
byé naturalne.

7)
9.3
School's playground
Stockholm, Sweden
Szkolne boisko

Sztokholm, Szwecja

Restaurant
Copenhagen, Denmark
Restauracja
Kopenhaga, Dania

9.4

Florist's

Stockholm, Sweden
Kwiaciarnia
Sztokholm, Szwecja
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MARTA RUSIN STANDARDY
METTD HUMANIZE SCALE
Kl o $$ DOPASUJ SKALE

Matching human scale to the surrounding
elements in the public space is one of the
significant elements in the planning process.
Buildings and landscape architecture should
not overwhelm or create the phenomenon
of claustrophobia. Their task is to create a place
where the participant will have the feeling that
he or she is part of the whole!

Remember that the human scale is not
based solely on the constant absolute terms
but also in the patterns embedded in the
culture. According to H. Licklider others will be
a preference for the size of the building in a large
city, and the other in a small town. Besides, the
scale is dependent human but also a function of
the selected materials of construction!

For example: a person perceives a brick pillar,
which in his opinion is thicker than performing
the same function of the concrete column,
and this in turn on the same steel column.

Dopasowanie skali cztowieka do otaczajgcych go
elementow w przestrzeni publicznej jest jednym
z istotnych aspektdw w procesie” planowania.
Budynki” oraz obiekty matej architektury nie
Eowmny E[))_r_zyt’raczac ani kreowaé wrazenia
laustrofobii.~ Ich  zadaniem jest tworzenie
miejsca, w ktérym dany uczestnik bedzie mie¢
przeswiadczenie, ze jest czescig catosci!

Pamietaj o tym, ze ludzka skala nie opiera sie
w|y+a_czn|e na stalym wymiarze bezwzlgl?dnym
ale 1 na wzorcach osadzonych w kulturze.
Zdaniem H. Licklider'a inne beda preferencje co
do wielkosci budynku w duzym miescie, a'inne
w matym miasteczku, Oprécz teqo, skala ludzka
zaleznagest od funkeji ale réwniez od wybranych
materiaféw budowlanych!

Przyktad: cztowiek inaczej postrzega stup
ceglany, ktory jego zdaniem jest “grubszy
od” petnigcego ~ fe samg funkcje = stupa
betonowego, a ten z kolei od analogicznego
stupa stalowego.

‘Only  architecture  that  considers
humanscale and interaction is successful
architecture.”

-Jan Gehl

‘Human scale — people seem to enjoy
a sense of enclosure without feeling
claustrophobic. Huge structures (whether
they be walls or buildings) and vast
open spaces may be awef/nsp/r/n/g, but
they are unlikely to facilitate a feeling of
conviviality.”

-Henry Saftoe

‘Udana architektura to taka, ktdra bierze
pod uwage ludzkg skale i zachodzace w
niej interakcje.”

-Jan Gehl

,Ludzka skala — spofeczeristwo, ktdre nie
Jjest narazone na poczucie klaustrofobi.
Ogromne budowle (sciany, budynki) oraz
rozlegfe, otwarte przestrzenie mogg byc
porywajgce, ale tylko pozornie, nie sg
one pomocne przy tworzeniu swobodnej
atmosfery,  odpowiedniej dla  gier
| zabaw."

- Henry Shaftoe

10.1
Play with scale, Berlin, Germany
Zabawa ze skalg, Berlin, Niemcy

10.2
Central Park, New York, USA
Central Park, Nowy Jork, USA

When it comes to scale we have to talk
about two completely different kinds
of place. One of them is Manhattan - the
smallest but the most densely populated
borough of New York City. Tota pcl)_FuIatlon
amounts more than 1,5 million. However,
during the day it might be even more,
because of the people who live somewhere
else but work there. That's the reason
why as big green area as Central Park,
is suitableto this place (10.2). But from
the other hand think about Hammarby
Sjostad - an eco-frlendl¥ housing estate
in Stockholm (Sweden). Thanks too much
lower density than Manhattan's, all the
inhabitants need there is small squares,
and pavements along canals (10.3). More
important than a big scale is to create
a net of public spaces.

Kiedy rozmawiamy o skali, musimy
omowi¢ dwa kompletnie rézne rodzaje
miejsca, ,Jedn>(m z nich jest Manhattan
- najmniejsza, lecz najbardziej zaludniona
dzielnica” Nowego ~ Jorku.  Catkowita
liczba mieszkaicéw wynosi  ponad
1,5 miliona. Jednakze, w ciggu dnia
ta liczba moze by¢ nawet wieksza,
ze wzgledu na osoby mieszkajace
p(oza anhattanem, a pracujgce tam.
owszystko jest powodem, dla ktdrego tak
duza zielona przestrzen jak Central Park
%est odpowie-dnia dla tej dzielnicy (10.2).
_drugiej strony pomysimy o Hammarby
Sjostad - przyjaznym naturze osiedlu
w  Sztokholmie ~(Szwecja).  Dzieki
0 wiele nizsze] gestosci zaludnienia
niz na Manhattanie, wszystko CZ@%@
potrzebujg mieszkancy to mate 8|acy I
Sciezki wzdtuz kanatéw (10.3). O wiele
wazniejsze niz duza skala jest stworzenie
sieci przestrzeni publicznych.

10.3
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CHOOSE MATERIALS WISELY G ===
WYBIERZ ODPOWIEDNIE MATERIALY $-$8 K} oo

It is very important of which materials is
designed public SEace! Materials used in the
construction site should be durable, functional,
timeless, and most importantly - not difficult
to maintain. It is necessary fo assume that
everything even the smallest element in the
public space has not to be disposable. Try to
use local materials such as wood, stone ‘and
recycled materials!

Material selection factors:
- initial price,

- price maintenance,

- durability,

- fitinto the environment.

The cheapest material can be much more
expensive in maintaining than more costly
material'

Types of materials;

-" on the sidewalks: wood (decks, paths),
stone (path, space representation), concrete
(sidewalks urban), with recycling: glass
bottles.

- furniture: stone (cold but permanent), wood
(less permanent but more friendl g furniture
plants, recycled materials (ref. 5

Garden of experience

Placed there a variety of floor platforms where you can
understand the laws of physics.

Cracow, Poland

Ogrod doswiadczen

Umieszczono tam réznorodne posadzki platform dzieki
ktérym mozna zrozumie¢ prawa fizyki.

Krakow, Polska
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To, z czeqgo %est wykonana dana przestrzen
publiczna, jest bardzo wazne! Materiaty, ktére
wykorzystasz do budowy miejsca powinny
by¢ trwate, funkcjonalne, ponadczasowe,
i ‘co najwazniejsze - fatwe w utrzymaniu.
Konieczne  jest “zatozenie, aby kazdy, nawet
najdrobniejszy  element ~ w  przestrzeni
ublicznej, nie okazat sie jednorazowy.
ostaraj “sie wykorzystac lokalne materiafy
takie jak drewno, kamienie, a takze
surowce pochodzace z recyklingu!

Czynniki wyboru materiatu:

- " cena poczatkowa,

cena utrzymania,

trwatose,” ,
dopasowanie do otoczenia.

Czesto najtariszy materiat na dluzsza mete
moze okaza¢ sie duzo drozszy!

Rodzaje materiatow:

- nachodniki: drewno (pomosty,
Sciezki), kamien (Sciezki, miejsca,
reprezentacyjne), beton (chodniki
miejskie), materla’rl pochodzic,e
z recyklingu np. szklane butelki.

- nameble’kamien (zimny, ale trwaty),
drewno (mniej trwate, a .ard2|ejtprz azne),
meble z roslin czy recyklingu (ref. 5 f

11.2
Hidden hole in sidewalks/ Ukryte dziury chodnikowe

11.3
Playground built from recycled materials
Plac zabaw powstaty z recyklingu

HIDDEN HOLE IN SIDEWALKS
POLAND

An artist working under the pen name
NeSpoon, decorates public  space.
She beautifies damaged areas, holes,
and uninteresting elements of urban
infrastructure by “decorating them with
lace motifs. These works are carried out
within the progect Art Kitchen Foundation
in Franiciacorta (Italy).

UKRYTE DZIURY CHODNIKOWE
POLSKA

Artystka znana jako NeSpoon przyozdabia
w sposob niekonwencjonalny, “miejsca
w  przestrzeni  publicznej. = Upieksza
zniszczone, dziurawe oraz nieciekawe
fragmenty  miejskiej infrastruktury,
umieszczajgc W nich  motywy
koronkowe. Prace te wykonywane s3
w ramach projektu Art Kitchen Fundation
in Franiciacorta (Wtochy).

PLAYGROUND WITH TIRE
GDANSK, POLAND

Recycling in the public space should
not be a stranger! An example of this is
playground made from tires. It shows that
almost every material in a public space
can get a second life. You should be only
alittle creative. Think at least twice before
you throw something away. Maybe you
can use It In interesting way.

PLAC ZABAW Z OPON
GDANSK, POLSKA

Recykling w przestrzeni publicznej nie
powinien byé obcy! Potwierdzeniem tego
Jest przyktad placu zabaw, ktéry zostat
zrobiony z opon. Pokazuje on, ze niemal
kazdy materiat w przestrzeni publicznej
moze otrzymac drugie zycie. Wystarczy
odrobina kreatywnosci i checi, by cos
co byto do  wyrzucenia stato sie
funkcjonalne.
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MEED m CLEAN AND MAINTAIN IT
Kl $$ WPROWADZ PORZADEK
STEAM CLEANING Friendly public space is primarily a well-  Przyjazna przestrzed publiczna to przede

POWAZKI CEMETERY IN WARSAW
POLAND

Pressurized steam cleans, disinfects
and defrosts many structures and public
areas such as railings, monuments, street
signs, etc. It quickly and easily improves
the appearance of urban spaces!

There are many benefits to using steam
cleaning—in-depth surface cleansing, less
maintenance and a significant reduction
in  the consumption  of  water
and detergent. This method is inexpensive!

CZYSZCZENIE PARI}(WODNA
CMENTARZ POWAZKOWSKI
W WARSZAWIE, POLSKA

Dzieki parze wodnej mozemy zaréwno
czyscié, odmraza¢ oraz dezynfekowac
liczne  konstrukcje i powierzchnie
uzytecznosci publicznej takie jak barierki,
omniki, znaki drogowe |tB. Dzieki nig
ez najmniejszego trudu, blyskawicznie
poprawisz wyglad przestrzeni migjskich!

Istnieje wiele korzysci z czyszczenia
Za pomoca pary - najwazniejsze z nich
to dogtebne oczyszczenie i oddttuszczenie
powierzchni, brak $ciekdw oraz znaczne
zmniejszenie zuzycia wody i detergentow.
Sposab ten jest srednio drogi!

12.1
Steam cleaning, Poland
Czyszczenie parg wodna, Polska

maintained streets, sidewalks and lawns.
In this town lives better and more comfortably.
Mamtammﬁ space is one of the most important
tasks of the authority but also the residents.
Remember, raise up among the public desire to
take care of public space! Because space is not
left to itself, not overgrown.

Don't forget about our animals. Create the right
conditions for them in order to maintain the
purity (ref. 46).

12.2

Social class action recovering debris from the river Tuga
Nowy Dwor Gdanski, Poland

Spotfeczna ekologiczna akcja wytawiania $mieci z rzeki Tuga
Nowy Dwor Gdariski, Polska

12.4
Toilet for dogs, Poland
Toaleta dla pséw, Polska

wszystkim zadbane  ulice,  chodniki
i zielence. W takim miescie zyje sie lepig]
| bardziej komfortowo. Utrzymanie przestrzen|
jest jednym z najwazniejszych  zadan
realizowanych przez wtadze, ale’i mieszkaricow.
Wzbudz wsrod spoteczenstwa cheé dbania
o przestrzen publiczna! Bowiem przestrzen nie
pozostawiona sama sobie, nie zarasta.

Nie zapomnij o ukochanych czworonogach
i stworzeniu dla nich odpowiednich warunkow
zachowania czystosci (ref. 46).

23
Street cleaning
Torun, Poland
Sprzatanie ulicy
Torun, Polska

12.5
Cleaning leaves, towicz, Poland
Sprzatanie lisci, towicz, Polska
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RELATIONSHIPS BETWEEN SPACE AND PLACE
RELACJE POMIEDZY PRZESTRZENIA | MIEJSCEM

The common statement sounds that ‘“the meaning W powszechnym uzyciu wykorzystywane jest zdanie,

of the space is frequently applied to the meaning ze "znaczenie przestrzeni nakfada sie czesto na znaczenie
of the place’ and according to this, these spaces migjsca” i w zwigzku z tym elementy te uwazane
and places are the basic "elements of our cities. sg = zasadniczymi  sktadnikami  naszych  miast.

Commonly, the meaning Powszechnie
of space is compare znaczenie  przestrzeni
to sense of freedom and “ . . . utozsamiane  jest z
- from e ofher side We might say that a place is a geographical space pocauciem _ volnoscl,
blace is compared to that is defined by meanings, sentiments and stories  Jaaczenie . mesch

sense _of belonging. A "2 jest identyfikowane
SpariBimore absg,?gt rather than by a set of coordinates. o b
and it is transforming rzynaleznos$ci.
t?f pltac$ thro_ttlgh thg brzdes_tr_zer'l o jest
effect of cognition an 4 7 1 e 7 e/ 1 ] ardziej abstrakcyjna
xalued Ihven iy humais Mozna po W/edZI,eC, ;e m/e/sc¢ jgst pr;estrzen/a itz _et_V\llarzyé i gfn_ "
to the characteristic geograficzna, ktora jest bardziej definiowana za W miejsce w rezultacie
elements of space.! 3 i rozpoznawania
sprawa nada Wanych znaczen, sentymentow oraz iu dzliladawaglz?eglgggﬁ
osobistych przezy¢ niz za sprawg wspdfrzednych wartosci dia
" charakterystycznych
geograficznych. elementow

przestrzeni.'

Maintain, recover or derive the specific place identity are the Uzyskanie, utrzymanie, odzyskanie
most important tasks for all involved in the process of its okreslone] tozsamosci miejsca  jest  Jednym
planning and designing. z  nabardziej  istotnych = zadan  stojacych
przed wszystkimi Zaangazowanymi
W proces jego planowania

i projektowania.

Recommendations presented in this chapter include most Rekomendacje zaprezentowane w tym rozdziale zawieraja
the important rules and stages of that issue starting from najwazniejsze zasady oraz etapy podejmowane w fej
recognizing the place identity. The simplified diagram of kwestii, paczawszy od rozpoznariia tozsamosci miejsca.
developing place identity from public space is on page 43. Na stronie 43 umieszczono uproszczony diagram

kreowania_ tozsamo$ci miejsca z niezdefiniowanej
przestrzeni publicznej.
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RECOGNIZE THE IDENTITY OF PLACE
ZNAJDZ TOZSAMOSC MIEJSCA
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The concept of P'@CG identity has several definitions. For the purposes
of this manual it should be understood as whole relationships
between both culture and tradition of place and its architectural
structure (fm other words - the principle of place*).* These factors
are most frequently stacked historically and linked with heritage
of local community. Place
identity also includes people,
especially the individuals
living in close proximity.

i

“That which is the space in the beginning is becoming the place lokalnej
that recognises and provides values."

To, co na poczatku jest przestrzenig staje sie miejscem

Pojecie tozsamosci miejsca posiada kilka znaczeA. Na potrzeby
niniejszego podrecznika termin ten bedzie rozumiany poprzez
ogot relacji zachodzacych pomiedzy zaréwno  kultury
i tradycja miejsca oraz jego strukturg architektoniczng (zwang
réwniez - kanonem m/e/sca%.4 Czynniki te bardzo czesto s3

nawarstwione historycznie

i powig-zane z dziedzictwem
. _spotecznosci.
Tozsamos¢ miejsca rowniez
obejmuje ludzi, szczegdlnie
tych zyja-cych w najblizszym

w miare poznawania i nadawania wartosci.” otoczeniu.
The process of converting Proces  przetwarzania
space into place requires przestrzeni w  miejsce
recognition of all elements wymaga rozpoznania
_conS|_st|ngr within  place wszystkich ele-mentdéw
identity. The understanding sktadajacych ~sie
of place is a complex na tozsamo$¢  miejsca.
theoretical and empirical Zrozumienie miejsca

task requiring a range eI e

jest  teoretycznym  oraz

PRINCIPLE OF PLACE

of a novel techniques and
methods of investigations.®
For this purpose it is

necessary to analyse all 13 . .
available” archival sources Main elements consisting on place identity

It is also vital to engage in Gtéwne elementy sktadajace sie na tozsamos¢ miejsca

that process with as many
participants as possible -

praktycznym™  dziataniem
kompleksowym
wymagajgcym
zastosowania  szerokiego
zestawu réznych metod
oraz technik.® .

W tym celu konieczna
dest analiza  wszystkich

not only experts - because
every person individually
perceive these places and its
sense of place is crucial for
the further study on creating
public spaces.

districts /

paths / —

stanowig granice miejsca

skupiajg aktywno$¢ w przestrzeni

ostepnych Zrodet
create movement into, out of and through the space archiwaln yC h
oraz zaangazowanie

w ten proces tak wielu
uczestnikow
jak to tylko mozliwe - nie
tylko ekspertéw - poniewaz

reinforce character of the space przede wszystkim

to  zwykli  mieszkancy
percypuja. miejsca
I dlatego ich po-czucie tego
miejsca jest bardzo wazne
w kontek$cie prac nad
ksztaftowaniem przestrzeni
publicznych.

Wecanidentifyfiveelements

that brings out functional 4,
and visual quality in cities:
paths, edges, = districts,
nodes and “landmarks. In . N
case these elements are strong, the image and memorability of the
city is strong, but when these elements are not detectable, the city
becomes dull and forgettable. It is all about imageability - a quality
that can also be found in a public space and can make that space an
important part of the city.®
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Elements of city image: application to urban public space
Elementy obrazu miasta: zastosowanie w miejskich przestrzeniach publicznych

Mozna zdefiniowa¢ pie¢
elementdw, ~ ktére
uwydatniajg funkcjonalng
oraz  wizu-alng " jakosC
. ~w  miastach:  Sciezki,
krawedzie, kwartaty, wezty, punkty w krajobrazie. W przypadku, gdy te
elementy sg silnie wido-czne, wizerunek miasta jest wyrazny. Jednak
gdy te pie¢ elementéw pozostaje niezauwazone, wowczas miasto
zaczyna ulegac zapomnieniu. Wszystko to zwigzane jest z angielskim
pojeciem imageability (zdolno$¢ do tworzenia wizreunku) - jest to
rozumiane poprzez {akosc, ktéra rowniez moze byé dostrzezona
w przestrzeniach publicznych.®
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UNLEASH THE HIDDEN POTENTIAL
UWOLNIJ UKRYTY POTENCJAL

In the previous steP the vision and proposal were derived for the
future shape of public space coming from all involved in the process
of recognizing the place identity. The outPut of the described cognition
could be treafed as the optimum shape of public space. The difference
between its current state and the optimal possible future shape
could be understood as hidden potential.

How to unleash that potential?

STAN OBECNY

14.1
Simplify procces scheme of unleashing the hidden potential
Uproszczony schemat procesu uwalniania ukrytego potencjatu

Directly through using the recommendations in this chapter, this then
can beé realized through other recommendations. This is justified
'bJ the fact that hidden potential is a direct derivative of the place
identity. At this stage it is important to establish an action plan and
estimate the scaleand the budget for the planned transformation.
Everyone involved in this process should be commensurate to play an
important role.

All modifications taken to unleash the potential should account
for social, economic and environmental conditions so they can
be treated as frameworks for the sustainable development* of place.

OKRESL WIZJE

W rezultacie uprzednio dokonanego rozpoznania tozsamosci miejsca
uzyskana powinna zosta¢ odpowiednia wizja, ktora w dalszej kolejnosci
Eowmna przektada¢ sie na propozycje optymalnego przysztego

sztattu przestrzeni publicznej. Réznica pomiedzy jej aktualnym
stanem oraz mozliwym optymalnym zagqsrodarowanlem moze byé
zdefiniowana wlasnie jako ukryty potencjat.

Jak uwolni¢ ten potencjat?

frameworks of sustainable development / ramy trwatego rozwoju miejsca

OPTYMALNE

UWOLNIJ POTENCJAL UKSZTALTOWANIE

Bezposrednio poprzez wykorzystanie rekomendacji z tego rozdziatu,
ktére nastepnie mozna urzeczywistnia¢ za sirawq pozostatych
rekomendacji. Jest to uzasadnione faktem, ze ukryty potencjat jest
bezposrednig pochodng tozsamosci miejsca. Na tym etapie Istotne
jest ustalenie planu dziatania oraz oszacowanie skali oraz budzetu
dla planowanych przeksztatcen. Wszyscy zaangazowani w ten proces
powinni odegraé wspétmiernie istotng role.

Wszystkie dziatania majace na celu przeksztatcenie przestrzeni
publicznejpoprzezuwolnienieukrytegopotencjatupowinnyuwzglednia¢
zaréwno ‘uwarunkowania spoteczne, ekonomiczne i Srodowiskowe
a zatem moga byé traktowane jako ramy trwafego (zrownowazonego,
rozwoju* miejsca.
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PROVIDE CONTINUITY OF CULTURE

ZAPEWNIJ KONTYNUACJE KULTURY
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There is no place identity without culture and
tradition because together with the principle of
place, they are the basic connection between
Inhabitants and place identity. The importance
and the difficulty level as well of that action
increases proportionally to the degradation scale
of public space. How do we provide continuity
in these circumstances? Revitalization* is
undoubtedly the right solution, but obviously
not only one. It depends on specific conditions
of the public space. Providing the continuity of
culture is sometimes related to public spaces
from ancient times. It refers mainly to both
protect theirs unique values and allow tourists
to visit them (e.g. Forum Romanum).

The municipality should first ask excs)erts for
advice and urther1pro )ose potential directions
of modifications. Tra |t|onall¥] residents, with
substantial help of experts, should play a key
role, In this case, they should make a bindin
decision as to how to ensure the continuation o
culture and tradition.

Expenses are also dependent on the scale.
Sometimes installation of small improvements
would be enough to provide the continuity of
culture and tradition. While in the case of actions
related to revitalization, costs are usually much
larger due to the comprehensive approach to
public space development.

—

e A

Former public space, Forum Romanum, Rome, Italy
Dawna przestrzen publiczna, Forum Romanum, Rzym, Wtochy
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Nie jest mozliwe uzyskanie tozsamosci
miejsca bez udziatlu kultury oraz tradycji,
poniewaz wraz z kanonem miejsca, stanowla

one  podstawowe  tgczniki = pomiedzy
mieszkaricami  oraz tozs_amosm% miejsca.
Znaczenie, jak réwniez poziom trudnosci tego

dziatania, wzra-sta proporcjonalnie do skali
zdegradowania _przestrzeni~ publicznej. Jak
zatem zapewni¢ odpowiednig _kontynuacje
wobec . tych  okolicznosci? — Rewitalizacja*
£e3t niewatpliwie wiasciwym rozwigzaniem.
apewnienie kontynuacji kultury jest czasem
zwigzane z przestrzeniami publiczymi z czaséw
starozytnosci. Nalezy przez to rozumie¢ zaréwno
ochrone unikalnych wartosci takich przestrzeni,
jak réwniez umozliwienie zwiedzania ich przez
turystow (np. Forum Romanum).

Wtadze gminy powinny najpierw poradzi¢
sie grupy ekSpertow, by nastepnie okreglic
propozycje  kierunkow ~zmian.  Tradycyjnie
mieszkancy, przy wydatnej pomocy ekspertéw,
powinni odgrywaé kluczowa role — w tym
przypadku powinni podjg¢ wigzacy, decyzje
Q{jngsme tego jak zapewnic kontynuacje kultury
i tradycji.

Wydatki réwniez sg uzaleznione od skali.
Czasami instalacja jednego matego elementu
moze byé wystarczajgca do zapewnienia
kontynuacji kultury i tradycji.

15.2
St. Dominic's Fair, Gdansk, Poland
Jarmark $w. Dominika, Gdarsk, Polska

153
Oktoberfest, Bavaria, Germany
Oktoberfest, Bawaria, Niemcy



AUTHOR/AUTOR:  PATRYK CZAJKA

~ PLACE IDENTITY
TOZSAMOSC MIEJSCA 1 6

MO L ke RESPECT THE PRINCIPLE OF PLACE
w1 $$- 88 USZANUJ KANON MIEJSCA
GRANVILLE ISLAND, VANCOUVER Every public space has its own architectural ~ Kazda przestrzen publiczna ma  swoja

From industry to art_|st8/—su_ch
a transformation was taken in Granville
Island in Vancouver! From the early
years of 20th Century it was an industrial
area occupied by similar corrugated-tin
factories making parts for all manner
of industrial machinery. In the post-war
period, demand for ~heavy industrial
output declined. The sawmills and
factories were becoming oily, dirty fire
traps. In the late 1970s after lengthy
discussions, city officials finally set the
course for the future: transform the site
into a people-friendly place with various
uses, from parkland to housing to public
exhibition space. It became one of the
most successful urban redevelopments in
North America.’

GRANVILLE ISLAND, VANCOUVER

Od przemystu do artyzmu - taka
transformacja zostata podjeta
W przypadku Granville Island
w Vancouver.® Od wczesnych lat XX w.
byt to teren przemystowy, zajety przez
podobne do siebie blaszane fabryki,
w ktorych produkowano wszelkie drobne
czescidlamaszyn. W okresie pOWOJenn{m
zmalato zapotrzebowanie na produkty
rzemystu  ciezkiego.  Tartaki  oraz
fabryki zaczety by¢ powoli opuszczane
| ulegaty coraz Czestszgm
Eéodpalemom. Pod koniec lat 70.
X w, po dtugich dywagacjach,
wtadze  miasta obraty ~ ostateczny
kierunek na przysztosé: przemiana
obszaru w przyjazne dla ludzi miejsce
oréznychfunkejachuzytkowych,odparkéw
po przestrzenie publiczne o wystawowym
charakterze. Przeksztafcenie Granville
Island stato sie jednym z bardziej udanych
Br;edmewmeo’ tego typu w ~Ameryce
otnocnej.

structure which is perceived by the citizens
(the principle of place).” Modifications taken in
the aim to unleash its hidden potential should
respect the previously mentioned morBholo_gy
%e.g. historic routes, “block patterns, buildin
orms, features, vernacular*). The principle o
place_bslhall be respected as more of Its meaning
Is visible.

This action is also associated with
regenerative design. It is realized mainly in two
circumstances. The first approach is taken in
case of almost devastated or even completely
devastated public space. At the time it is vital to
return the appropriate character of public space
through rebwldmgrthe area according to the pre-
devastated style. The second approach is related
to adapting areas that have lost their previous
utility (e.g. post-industrial areas), showing at
the sametime the potential for re-use for new
features. In adaptive reuse, the architectural
structure is maintained and reused for another
function. The second approach is often realized
as a part of revitalisation.

The estimated expenses are relatively greater
than in the case of previous recommendations
but it obviously depends on the scale of
modification. The same relation concerns the
level of difficulty. The involvement of actors
should be the same as in the case of the previous
recommendation

16.1 (left/ po \evvej, 16.2 (right/ po prawej)

witasng strukture architektoniczng, ktéra jest
ercepowana przez ludzi (kanon mleHs_ca)_.7
rzeksztatcenia podejmowane w celu uwolnienia
ukrytego potencjatu  powinny uwzglednia¢
wiasciwosci  obszaru pod wzgledem  jego
morfologii ~ (np.  przebieg istorycznych
drég, uktad budnkow, ksztatty budynkow,
charakterystyczne obiekty oraz wernakularizm*).
Nacisk pofozony na poszanowanie kanonu
miejsca powinien by¢ tym wiekszy, im bardziej
zauwazalne jest jego znaczenie.

Dziatanieto jestréwniez zwigzane z rewitalizacja.
Realizowane jest gtéwnie w dwdch przypadkach.
Pierwsze  podejScie  jest  podejmowane
w przypadku prawie catkowitego lub catkowitego
zniszCzenia przestrzeni publicznej. Woéwczas
konieczne jest przywrocenie odpowiednich
wiasciwosci miejsca poprzez odbudowe obsza-
ru s,zanUch_a, stan przed zdewastowaniem.
Drugie podejscie odnosi sie do adaptowania
obszardw, ktore zatracity swojg dotychczasowa
uzyteczno$¢ (np. tereny ~ poprzemystowe),
wykazujace sle  jednoczesnie  potencjatem
do ponownego wykorzystania na potrzeby

nowych  funkcji. ©~ W' tym  przypadku
architektoniczna = struktura ‘jest utrzymana
lub poddana regeneracji,” a nastepnie

rzystosowywana, do ponownego uzytkowania.
rugie  podejscie jest bardzo  czesto
podejmowane w ramach rewitalizacji.

Szacowane koszty s relatywnie wysokie,
ale oczywiscie jest to uzaleznione od skali
przeksztatcen. Ta sama zaleznosé dot)L(;z
poziomu trudnosci. Zaangazowanije wszystkic

uczestnikow powinno by¢ mozliwie réwne oraz
wspétmierne do wyznaczonych kompetencji.

Aerial photography of island and food market inside Granville Island, Vancouver, Canada
Zdjecia wyspy z lotu ptaka oraz rynek z jedzeniem wewnatrz Granville Island, Vancouver, Kanada
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CREATE UNIQUE SENSE OF PLACE

UTWORZ UNIKALNE MIEJSCE
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In the aim of emphasising the sense of place
it is also important to establish the elements
of local distinctiveness. This action should
include both the form of place and the
way it is used. It is a crucial aspect because
of “its influence on the final character and
attractiveness of public space.

How do we emphasize distinctiveness?
First you should try to answer the following
question: are there particular local materials,
building forms or natural features in the area
that can be used as a source of inspiration?'

Emphasising distinctiveness is particularly
important today in times of globalisation when
there are more similar “an?/w ere places”."'This
action is an essential supplement to all relations
between inhabitants, material and non-material
elements of sense of place.

The estimated expense definitely depends on the
scale of transformation, but often they are less
expensive than respeotlng the principle of place.
This action is also as difficult as the project is

more absorbing, but generally it is similar'to the
difficulty of providing continuity. As previously
stated, 'the municipality and its inhabitants
should be the main actors for this action.

17.1 (left/ po lewe)) 17.2 (right/ po prawej)

Green light and wisps of mist in Domplein, Utrecht, Netherlands

W celu podkreslenia tozsamosci miejsca
bardzo istotne jest, by ustanowi¢ elementy
wyrézniajace lokalng odrebnos¢. Dziatanie
to powinno uwzglednia¢ kwestie zwigzane
zarowno z_uksztattowaniem miejsca oraz
sposobem jego uzytkowania. Jest to wazny

aspekt, poniewaz ~wptywa na ostateczny
charakter oraz  atrakcyjnos¢  przestrzeni
publiczne;.

Jak podkresli¢ te odrebnosé? W pierwszej
kolejnosci  nalezy  znalezé¢  odpowiedz
na nastepujace pytanie: czy obszar wyrdznia
SI% wykorzystaniem lokalnych materiatow,
uktadem i ksztattem budynkéw oraz
czy znajduja sie pewne obiekty pochodzenia
naturalnegg, ktore moga postuzyc jako Zrédto

inspiracji

Wyrdznianie  odrebnosci  jest
isto-tne  dzisiaj, w czasach postepujace;
globalizacji, kiedy to mamy do czynienia
Z coraz wuiksza liczbg podobnych do siebie
,niezidentyfikowanych ~ miejsc”""  Wskazana
rekomendacja jest dziataniem uzupetniajacym
szereg relacji  pomiedzy  mieszkancami,
elementami materialnymi oraz niematerialnym
tozsamosci miejsca.

szczegolnie

Szacowane wydatki bez watpienia zaleza
od skalj przeksztatcen, ale z requty koszty tego
dziatania nie sg ani relatywnie ‘wysokie, ani
relatywnie niskie. Dziatanie to jest rowniez tym
trudniejsze im projekt jest bardziej absorbujacy.
Witadze gminy “oraz mieszkaicy powinni

by¢ gtownymi  uczestnikami tego, dziatania,
ale nieocenio na moze okaza¢ sie rowniez
pomoc ze strony ekspertow.

Zielone $wiatto oraz kosmyki mgty wydobywajace sie w Domplein, Utrecht, Holandia
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DOMPLEIN, UTRECHT

In the middle of the city of Utrecht lies the
Domplein. This is where Utrecht began
2000 years ago with a Roman fort that
now lies four metres underground. This
boundary is marked today with Corten
steel elements at street level, directly
above the original castellum wall. Green
light and wisps of mist emanate from the
markers and the borders of the Roman
Empire are engraved in the steel.

The exhibit has been received very
enthusiastically. Masses of visitors stop
to look at it, and city %U[des have already
incorporated it in" their guided tours.
The Utrecht residents’ perception of the
Domplein is already beginning to change.

DOMPLEN, UTRECHT

W samym srodku Utrechtu znajduje sie
Domplein. To witasnie tuta rozpocz?a
sie historia tego miasta, niemal 2000 [at
temu, za sprawg romanskiego grodu,
ktérego pozostatosci znajduja sie obecnie
4 metry p.p.t. y
Granice tego grodu wyznaczone sg dzi$
za sprawg kortenowych ptytek potozonych
na poziomie ulicy, doktadnie ponad
dawnymi murami. Zielone Swiatto oraz
kosmyki maty vvydobyvvaéa sie niemal
spod ziemi, zaznaczajac dawne granice
Imperium Rzymskiego.

Projekt ~ zostat  przyjety  bardzo
entuzjastycznie.  Wielu = przechodniow
zatrzymuje sie, by dokfadnie
obejrzec widoczne Swiatto,
avvturrs_tycznychprzevvodmkachm\ejsk\_ch
Domplein niemal od razu zagoscito
w rubryce ,atrakcje”. Za sprawg tego
przedsiwziecia na pewno  zmienit
sie  sposob postrzegania Domplein,
Jjak i catego Utrechtu.
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TELL THE STORY
PRZEDSTAW HISTORIE MIEJSCA

SOLIDARITY SQUARE, GDANSK

The temporary advertising pole-styled
installations  “in  Solidarity ~ Square
in Gdansk are a good example of
how relatively inexpensively the story
of an historically important place can
be told. The “Solidarity" socio-political
movement that contributed to the
collapse of the Iron Curtain originated
in the Gdansk Shipyards. Pillars provide
the information about the long strugPIe
of Poland and other post-socialist
countries for political transformation.
The pillars encourage people to stay and
provide the educational dimension of
;%ubhc,space that reinforces its identity.
he hIStOQ/ of Gdansk Shipyard is also
narrated during in the ‘Subjective Bus
Lines “. Former employees of the shipyard
tell then about the lesser-known facts of
the past life of a shipyard.

PLAC SOLIDARNOSCI, GDANSK
Tymczasowe instalacje  wzorowane
na stupach reklamowych znajdujgce
sie na Placu Solidarnosci w Gdansku sg
dobrym przyktadem tego jak wzglednie
matym nakfadem kosztow opowiedziec
o historii, ktora wydarzyta sie w tym
miejscu. To wtasnie w pobliskiej Stoczni
Gdanskiej narodzita sie ,Solidarnos¢”, ruch
spofe-czno-polityczny, ktory przyczynit
sle do obalenia tzw. zelaznej kurtyny.
Stupy dqstarcza{(a informacji ~odnosnie
dtugoletniej walki Polski oraz innych
krajow postsocjalistycznych w  drodze
kuprzemianom" ustrojowym. Zachecaja
one ludzi do zatrzymania sie oraz
dostarczajg  wymiaru  edukacyjnego,
co niewatpliwie” wzmacnia tozsamosc¢
przestrzeni' publicznej. Historia Stoczni
Gdaniskiej jest rowniez opowiadana
odczas  ‘wycieczek ~ w  ramach
‘Subiektywnych Linii Autobusowych”. Byli
pracownicy zaktadu opowiadaja wowczas
0 mniej znanych faktach Zzwigzanych
z dawnym zyciem stoczni.

Each public space has its own unique history,
so it is important to establish a dialogue between
the place and the people there. How do we
provide that?

First of all you should consider introducing
the elements which encourage people to stay.
For instance it could be temporary installations
providing information about fhe meamn(l;]
of place and explaining the sense of arrival.
Anather interesting approach is the involvement
of local guides, who—throu%h regular tours—
could tell"about the secrets hidden in different
areas of the city. These factors are also
connected with educational dimension of public
space. Itis m}portant to take care of the way the
story is told. The display of information provided
in an interesting style can make the public
space more memorable and increase its identity.
owever the establishment of dialogue must not
always take place in a direct way—sometimes it
can be expressed through a broad sense of art.

Telling the story is relatively inexpensive, but
obviously it de’&ends on the way of establlshlng
the dialogue. More sophisticated or digitalize
information carriers can extremely increase
the costs of action. The main percentage
of involvement is on the side of municipal
authorities, but also other actors should be
enabled to decide the final way of telling story.

18.1

The pillar in Solidarity Square telling the story of place,
Gdanisk, Poland

Stup na Placu Solidarnosci przedstawiajacy historie miejsca,
Gdanisk, Polska

Kazda przestrzen publiczna dysponuje wlasng,
unikalna historia, dlatego wazne, by ustanowic
dialog pomiedzy nig, a przebywajacymi w niej
ludZzmi. Jak tego dokonac?

Przede wszystkim nalezy zastanowié sie nad
wprowadzeniem elementow, ktore mog%gby
przekonac ludzi do zatrzymania sie. Moga to byc
np. przenosne elementy dostarczajgce informaci
na temat znaczenia miejsca i wyjasniajace sens
przybycia. Innym ciekawym podejsciem jest
zaangazowanie tzw. lokalnych przewodnikdw,
ktorzy w ramach cyklicznych  wycieczek
mogliby opowiedzie¢ o sekretach ukrytych
W~ poszczegolnych  obszarach  miasta.
Czynniki te czesto pOW|z1<zane $9 z wymiarem
edukacyjnym. ~ Niezwykle ~ wazne  jest,
by zadba¢ o odpowiedni sposob przedstawiania
historii ~ miejsca.  Informacje  przekazane
w interesujacy sposéb moga przyczyni¢ sie
do  uczynienia  bardziej = niezapomniang
przestrzeni publicznej, co “sprzyja budowaniu
tozsamosci. Nie zawsze jednak nawig-zywanie
dialogu musi odbywac sie' w sposéb bezposredni
- czasem moze by¢ wyrazany za pomocs,
np. szeroko pojetej sztuki.

Przedstawianie historii jest relatywnie tanie,
ale oczywiscie zalezy to od sposobu nawigzania
dialogu. Cyfrowe "nosniki ~informacji, ktdre
sg bardzie] zaawansowane pod wzgledem
wykonania ~ technicznego mogg  znaczaco
podnies¢ koszty.

18.2

The trip with local guides

Gdanisk, Poland

Wycieczka z lokalnymi przewodnikami
Gdanisk, Polska
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LANDSCHAFTPARK DUISBURG NORD
PARK KRAJOBRAZOWY DUISBURG NORD

A fabulous example of public space where telling the story and
respecting of its principle has been adjusted is located in Duisburg.
In this city which is undergoing the postindustrial transformation for
nearly 30 years it was presented how to unleash the hidden potential
from the place. Ladies and Gentlemen, before you it is Landschaftpark
Duisburg Nord - a flagship of the Ruhr District's transformation.

Before being abandoned in 1985, it was a production plant
for coal and steel and was generating significant pollution.
Six years later it was decided to use the dormant potential of
this post-industrial area through adapting all facilities to new
uses and complete regeneration of the degraded environment.

The park is divided into different areas where there are distinct
possibilities for their use. Among them, special attention is deserved
for: disused ironworks whose old industrial facilities today have
been equipped to cater for cultural functions and an old gasometer
where Europe's biggest man-made diving centre has been created.

The site was designed with the idea that a grandfather, who
might have worked at the plant, could walk with his grandchildren,
explainingwhat he used to doand what the machinery had been used for.

Wide possibilities of spending free time, caring about industrial
heritage, staying close to nature and all other details combine to
create Landschaftpark Duisburg Nord unlike any other in the world.

AUTHOR/AUTOR: PATRYK CZAJKA

Wspaniaty przyktad przestrzeni publicznej, w ktérej umiejetnie
przedstawiono historie miejsca, przy jednoczesnym poszanowaniu
jego kanonu znajduje sie w Duisburgu. W miescie, ktdre
od ponad 30 lat przechodzi transformacje poprzemystowg
pokazano jak wydoby¢ z miejsca jego ukryty potencjat. Panie
i Panowie, przed Pafstwem Park Krajobrazowy Duisburg Nord, ktéry
jest wizytéwka transformacji dokonywanych w Zagtebiu Ruhry.

Przedzamknieciemw1985rokuznajdowatsietutajzaktadwykorzystujacy
wegiel i produkujgcy stal, generujacy znaczne zanieczyszczenia. Szesé
lat péZniej zdecydowano sie wykorzystaé ukryty potencjat tego obszaru
postindustrialnego poprzez dostosowanie opuszczonych obiektéw
do nowych funkgji i petnej rekultywacji srodowiska zdegradowanego.

Parkpodzielonyjestnarézneobszary,gdziepanujgodmiennemozliwiosci
ich wykorzystania. Wsrdd nich na szczegdlng uwage zastuguja:
nieczynne huty, goszczace dzisiaj szereg imprez kulturalnych oraz stara
gazownia,gdzieuruchumiononajwiekszewEuropiecentrumnurkowania.

Miejsce to zostato zaprojektowane z myslg, ze dziadek,
ktéry byé moze pracowat w dawnym zaktadzie, moze
podczas spacerow z wnukami tlumaczyé, czym sie zajmowat
oraz do czego stuzyty maszyny, ktére dzis sg tylko eksponatem.

Szerokie  mozliwosci  spedzania  wolnego  czasu,  troska
0 przemystowe dziedzictwo, bliskie relacje z przyrodg oraz inne
wyjatkowe szczeqoty sprawiajg, ze Park Krajobrazowy Duisburg
Nord wyrdznia sie na tle innych przestrzeni publicznych na $wiecie.

18.2.8 ’ ' 18.3.8

Hiking wall, Duisburg, Germany
Sciana wspinaczkowa, Duisburg, Niemcy

Former railway line, Duisburg, Germany
Dawma linia kolejowa, Duisburg, Niemcy

18.4.S
Former ironworks, Duisburg, Germany
Dawna huta stali, Duisburg, Niemcy
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MAINTAIN AUTHENTICITY
UTRZYMAJ AUTENTYCZNOSC

The issue of maintaining authenticity* refers
mainly to heritage which is critical to place
identity. This issue is particularly important
in the case of public spaces located within
historical city areas.

It is vital to define what forms public space
authenticity. Most frequently there are historic
routes, vernacular architecture*, natural features
or other elements strongly rooted in material
and non-material dimensions of public space.
Maintenance of them in the state compatible
with their heritage is the action of maintaining
authenticity. In ‘practice that action is often
implemented through adjusting emerging public
spaces to vernacular architecture.

The estimated expenses vary depending on the
scale of the actions, but most frequently the
costs are not too high. The level of difficulty
depends on how much work should be taken
to link with the heritage.

19.1 (left/ po lewe)), 19.2 (right/ po prawe))
People using Bachle for recreational purposes
Freiburg, Germany

Ludzie wypoczywajacy nad Bachle

Freiburg, Niemcy

60 PUBLIC SPACE MANUAL

Kwestia utrzymania autentycznosci* odnosi sie
gtéwnie do dziedzictwa, ktére jest gwarancja
fozsamosci miejsca. Jest to  szczegdlnie
wazne w Erzypadku przestrzeni publicznych
potozonyc na obszarach  miejskich
o historycznym znaczeniu.

Wazne jest, aby okreslic, co ksztattuje
autentyzm przestrzeni publicznej.
Najczesciej sg to  historyczne tras,x,
przyktady architektury wernakularnej*,

naturalne elementy $rodowiska lub inne
elementy silnie zakorzenione w materialnych
i niematerialnych  wymiarach  przestrzeni
publicznej. Utrzymywanie ich w stanie zgodnym
z dziedzictwem ~ jest wtadnie dziataniem
dazacym do  zachowania autentycznosci.
W praktyce dziatania te s czesto realizowane
poprzez dostosowanie Eowstajacych rzestrzeni
publicznych do architektury wernakularnej.

Szacowane koszty uzaleznione sg od skali
dziatania, jednak  najczescie] nie s zbyt

wysokie. Poziom trudnosci zalezy od naktadu
pracy przedsiewzietego w celu nawigzania
do dziedzictwa.

*% - kkk m B
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BACHLE, FREIBURG

Because the city of Freiburg is located on
a natural slope, they built Bachle, artificial
waterways to help |rr|%ate agricultural
lands in the early 13th Century.'” For
centuries Freiburg evolved, but the Bachle
remained unchanged until World War ||
when the Béchle were severely damaged
and city authorities seemed to lose
focus of their historical significance. The
citizens united to fight for restoration of
the Bachle, and they have been preserved
in this state since then. Currently, various
social activities take place in and around
the Bachle. For many citizens it is a
symbol reinforcing their sense of pride
because they could not imagine that part
of city without Bachle. Obviously it would
be not authentic. Bachle in Freiburg is a
great example of semi-natural features
strongly rooted in local heritage which
were restored to maintain authenticity.

BACHLE, FREIBURG

Ze wzgledu na potozenie
na naturalnym zboczu, na poczatku XIII w.
we Freiburgu zbudowano Bachle, sztuczne
drogi wodne stuzace do nawadniania
gruntow ornych.'? Przez wieki Freiburg
zmieniat swoje oblicze, jednak Bachle
pozostaty niezmie-nione az do Il wojny
Swiatowej, kiedy to byty do tego stopnia
zniszczone, ze wiadze ‘miasta powaznie
traktowaty mozliwo$¢ zapomnienia o nich
w procesie odbudowy miasta. Wtedy
jednak mieszkancy, dla ktérych Bachle
to byto cos wiecej niz tylko ciek wodn
zjednoczyli swoje sity w celu ic
odrestaurowania. Obecnie sg one bardzo
czesto odwiedzane przez mieszkarncow
miasta jak réwniez turystow. Dla wielu
mieszkarncow Bachle to symbol miasta,
wzmacniajgcy ich  poczucie  dumy
i przywigzania, bo jak twierdza, trudno
bytoby sobie wyobrazi¢ te czesc miasta
bez waskich korytek wypetnionych woda

miasto starcitoby ‘na autentyZmie.
Bachle we Freiburgu sg doskonatym
przyktadem potnaturalnych  elementow
srodowiska, ~ silnie  ~ zakorzenionym
w lokalnym dziedzictwie, ktore zostaty
odresturowane, utrzymujac przy tym
autentyczno$¢ miejsca.
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EMPHASIZE THE SENSE OF LOCALITY

WYEKSPONUJ POCZUCIE LOKALNOSCI

“DAYS OF SEA", SZCZECIN

Szczecin is strongly related with the sea
despite it is not Tocated at the seaside.
For many years the sea harbour was
the main impuls of city development.
Today the reality is different and other
conditions determines the directions of
development. Undoubtedly the heritage
of Szczecin is related to sea and harbour.
This is something that distinguishes this
city from others. Annual event called
‘Days of Sea" is the good example how
to emphasize the sense of locality for
inhabitants. In the programme there are
a lot of thematic atractions relating to
shipbuilding and prowdmdg the possibility
of tasting some local food.

“DNI MORZA", SZCZECIN

Szczecin jest silnie zwigzany z morzem,
pomimo tego, ze nie znajduje sie nad nim
Brzez wiele lat port morski byt gtownym
bodZzcem rozwojowym dla miasta. Obecnie
inne czynniki wptywajg na wyznaczanie
kierunkow  rozwoju  Szczecina. Bez
watpienia  dziedzictwo miasta  jest
zZwigzane z morzem i portem. To wyrdznia
to miasto od innych. Coroczne wydarzenie
noszace nazwe ‘Dni Morza" jest dobrym
przykiadem tego, jak mozna podkreslic
oczucie lokalnosci wsrdd mieszkarncow.
programie  zawsze znajdujg  sie
tematyczne atrakcje zwigzane m.in.

z okretownictwem " oraz_ zapewniajace
mozliwos$¢
przysmakow.

degustacji lokalnych

20.1 (left/ po lewej), 20.2 (right/ p j
Annual local event “Days of Sea’, Szczecin, Poland
Coroczne lokalne $wieto “Dni Morza', Szczecin, Polska

In the process of planning and designing public
spaces it is |m80rt_ant to act according to a
long term plan. Qbviously the desired character
of public space should be sustained for many
years or even for future generations. That action
should support the sense of familiarity among
residents which is a guarantee for long term
success. How do we achieve that?

It is all about emphasizing the sense of locality*.
For instance, providing local shops and services
in public space is a good idea. It should also
be considered to make it adaptable for local
Renodm events reinforcing identity. Something
elpful could be also providing some empty
spaces which could be arrange by individuals
(the municipality could provide some movable
urban furniture). There could also be other
actions which can stimulate the statement:
“This is my place”.

The role of the city officials is to lay the
groundwork for Iong_ term success of public
Space. However inhabitants should play a crucial
role—their level of commitment in using plazas,
squares etc. is extremely important.

W procesie planowania i projektowania
przestrzeni  publicznych ~ wazne — jest,
aby postepowac wedtug zatozen dtugofalowego
planu. Wynika to z faktu, ze pozadany charakter
przestrzeni Pubhcznej powinien blyé utrzyman%
przez wiele lat, a czasem nawet dla nastepnych
pokolen.  Dziatanie to powinno  wspierac
Eopzucle swojskosci  wsrdéd  mieszkancow,
tore jest gwarancjg dtugofalowego sukcesu.
Jak to osiggnac?

Chodzi o wyeksponowanie poczucia lokalnoscr*.
Dobrym pomystem jest wprowadzenie lokalnych
sklepow oraz ustug w przestrzeni publicznej,
Nalezy rowniez rozwazy¢ stworzenie takiej
przestrzeni publicznej, ktérg bedzie mozna
zaadaptowaC na rdznego rodzaju lokalne
wydarzenia wzmacniajgce tozsamosc¢.
Interesujgcym rozwigzaniem jest zapewnienie
pustych przestrzeni, ktore moga by¢ uzytkowane
przez osoby prywatne (gmina moze zapewnic
pewne przenosne meble ~miejskie). Moga
to by¢ rowniez inne dziatania, oddziatywujace
na przeswiadczenie: “To jest moje miejsce”.

Rolg wiadz miasta jest stworzenie podstaw
dladtugofalowegosukcesuprzestrzenipublicznej,
Jednakto wfasnie mieszkancy powinniodgrywac
kluczowg role - ich poziom zaangazowania
w uzytkowaniu placow, kwartatow itd. jest
niezwykle wazny.
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The final stage of transformation towards
creating place identity might be branding.

Many local authorities use marketing tools
in promoting the town or city as a place to visit,
live and work. The aim is to attract tourists,
investment and a more skilled labour pool.
Branding can also promote community cohesion
and civic pride.'

Branding needs to fit with spatial and economic
planning. Master plans, the management
of the public realm, and the types of businesses
and institutions connected to a place, all have
a significant |m_%ac_t on how a place is perceived
Ibid-. The contribution of inhabitants is relatively
lesser but still important. They should take part
in branding strategy projects and support the
promotion of the city.'

The estimated costs of a branding campaign
usually increase proportionally to the size
of city. However it should not be expected
to be inexpensive. Paradoxically it is not
an easy action to take—there have been many
failed promotions in the past.

Outside of the mentioned planned marketing
strategy, branding can also occur spontaneously
as a side effect and benefit of successful public
space.

21.1 (left/ po lewe]), 21.2 (right/ po prawej)
‘| amsterdam” letters in Amsterdam, Netherlands
Litery "l amsterdam” w Amsterdamie, Holandia
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Ostatnim etapem zwigzanym z uzyskaniem
tozsamosci miejsca moze byé kampania
marketingowa majaca na celu” wykreowanie
markia (ang. branding).

Wiele miast korzysta z narzedzi marketingowych
promujgcych je jako miejsca, ktore™ warto
zwiedzic, w ktorych warto Zy¢ oraz pracowac.
Branding miasta moze réwniez by¢ skierowany
na podkres’leme.p.anUJaceJ harmonii spoteczne;
oraz obywatelskiej dumy.’

Tres¢ takich kampanii powinna byé zgodna
z odpowiednimi strategiami miasta. Plany
mle{_scowe, . sposob zarzadzannia  sferg
publiczng, jak réwniez rodzaje firm oraz
Instytucji zwiazanych z miejcem majq istotny
wptyw na to jak miejsce jest postrzegane. Udziat
mieszkancow w tworzeniu marki jest relatywnie
mniejszy, ale wcigz istotny. Powinni bra¢ udziat
w projektowaniu kampanii marketingowej."*

Szacunkowe koszty kampanii brandigowej
zazwyczaj rosng_proporocjonalnie do wielkoscl
miasta. Jednak nie nalezy oczekiwaé, ze bedzie
to maly wydatek. Paradoksalnie nie jest to tatwe
zadanie -'w przesztosci byto wiele chybionych
kampanii majgcych promowac¢ miasta.

Poza wspomnianym  brandingiem, marka
miejsca moze sie wytworzy¢ samoistnie
jako efekt dobrze funkcjonujacej przestrzeni
publiczne;.

“l amsterdam” LETTERS, AMSTERDAM

A great branding campaign can take
advantage of cafchy phrase, slogan or
statement. Undoubtedly ‘I amsterdam’
meets  this  requirement.  Located
at the back of the Rijksmuseum on
Museumplein, the large ‘I amsterdam”
slogan qumkf% became a city icon and
a much sought after photo opportunity.
The main concept of these letters was to
underline that Amsterdam is a city whose
locals have been greeting travellers for
centuries, and they don't mind sharing a
sentiment they themselves hold so dear:
that Amsterdam is for everyone.

LITERY “l| amsterdam”, AMSTERDAM

Skuteczna  kampania  marketingowa
moze korzysta¢ z chwytliwej Tfrazy
lub hasta. Niewatpliwie “I" amsterdam”

spetniate kwestie. Jest to przenosny napis
zlokalizowany na zapleczu Rijksmuseum
na Museumplein. Szybko stat sie ikong
miasta, przy ktorej chetnie fotografuia
sie turysci. Gtéwna ideg tego napisu byto
podkreslenie, ze Amsterdam jest miastem,
w ktoym od wiekdw wita sie przybyszow
I zaden z mieszkancow nie ma probleméw
z tym, by podzieli¢ sie sentyentem do tego
miasta: ten Amsterdam jest dla kazdego.




DIAGRAM OF DEVELOPING THE PLACE IDENTITY
DIAGRAM KSZTALTOWANIA TOZSAMOSCI MIEJSCA

Developing the place
identity is a multi-faceted
process. It requires to
take into account directly
three  main  actions:
Involving  all  actors,
recognizeing the identity
of place and unleashing
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Ksztattowanietozsamosci
miejsca jest procesem
wieloaspektowym,
Wymaga bezposredniego
uwzgle-dnienia  trzech
gtéwnych dziafan:
Zaangazowania
wszyskich aktordw,

the hidden potential. NHABTANTS MESZHAREY POZARZADOWE rozpoznania tozsamosci
| A miejsca oraz uwolnienia
K ’ STUDENTS / STUDENCI T . . ukrytego potencj atu.

i & ’ INVOL\!EALLACTURS/ “ECOGNIZEPI:‘ESENTIW ok k > 5
The explication of each ~ -...- g e ) ..+ Rozwiniecie
action is placed in the R SR LORALITY PATHS/SCIEZG T T poszczegdlnych  dziatan
diagram  (21.1.9). It HOCZIGIELOKALNG K TOZSAMOSE zostato umieszczone
is really important to I - SR na diagramie (21.1.S).
remember about each THE STORY OF PLACE / HISTORIA MIEJSCA UN::EENTHE DISTRICTS / KWARTALY Wazne jESt, by pamietaé
section  presented in WO vty 0 kazdym ele-mencie
the diagram. Avoiding AUTHENTICITY / AUTENTYZM N L przedstawionym na
some action can failure URIGUE SERSEOE BUALE Y diagramie.  Pominiecie
all  aspirations to gain L T R R LMD e LTI ktérego$ elementu moze
desired place identity. _— T poskutkowag zaprze-
paszczeniem  wszelkich
e < dazen zwigzanych
v ATTRACTIVENESS * A uzyskaniem poZadanej
‘ i " t075amosci miejsca.

21.1.8 . o

Recommendations Jo o e e ohes Rekomendacje
from  other  sections zamieszczone
(law & finance, w pozostatych
mobility & safety, attractiveness) are also important in this issue. dziatach  (prawo i finanse, mobilno$¢ i  bezpieczenstwo,
They have indirect influence on developing the place identity. atrakcyjno$¢) sa roéwniez istotne w tej kwestii. Majg one
posredni  wptyw na  ksztaftowanie  tozsamosci  miejsca.
This diagram is simplification, but it ilustrates basic relationships Diagram ten jest jedynie pewnego rodzaju uproszczeniem,
between actions aiming to achieve the place identity. ale obrazuje podstawowe zaleznosci pomiedzy dziataniami
majgcymi na  celu  uzyskanie  tozsamosci  miejsca.
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THINK ABOUT WALKABILITY
POSTAW NA PIESZYCH

22.1
Part-time pedestrianisation of Times Square in New York.
Tymczasowy deptak na Times Square w Nowym Jorku.

22.2

Stroget street in Copenhagen - birthplace

of pedestrianisation.

Deptak Stroget w Kopenhadze - to tu narodzit sie koncept
pedestrianizacji ulic.

223
Diuga street in Gdarisk, Poland.
Ulica Dtuga w Gdansku, Polska.

To create lively and healthy public space, it is
recommended to encourage more pedestrians
and cyclists than cars. In fact, cars should be
reduced to minimum. Pedestrians will breathe
life into your public space, while the only thing
that is brought by cars is pollution. .
Don't be afraid to place your public space in the
hands of pedestrians! It will soon be profitable.

Well-functio_ning pedestrianized spaces are
better perceived by investors, tourists and locals
than those dominated by traffic.

There are many ways to change traffic-
pedestrian proportions. It is not always about
complete removal of cars.

Here are few options to consider:
Full - time pedestrian streets:

This is a street where traffic is totally prohibited
and services are usuallr at the back. On
these streets, cars are only allowed in case of
emergency.

Part - time pedestrian streets:

At part-time pedestrian streets, cars are
permitted, but only in strictly specified periods
of time. While loading bays are available, parking
lots do not occur in this kind of street.

Traffic calming streets:

The aim of a traffic calming street is to reduce
road vehicle dominance and speed.

While footpaths are widened, parking lots are
reduced.

From the many possible measures used to slow
down the speed of vehicles we can mention:
speed tables, narrower traffic lanes, use of
different colours and textures to remind drivers
that they are in a traffic calming zone.

Redgardless of which method you choose
reduction of traffic will always have good

environmental, economic and social impacts on
your public space.

Abg_stworz ¢ ozywiong i zdrowg przestrzen
publiczna, dobrze jest postawi¢ na pieszych
| rowerzystow. W gruncie rzeczy, ruch
samochodowy powinien byé  zredukowany
do minimum. Podczas gdy piesi sprawiaja,
ze przestrzen jest zywa i atrakcyjna, jedynym
wktadem ruchu samochodowego s3 " spaliny.
Nie boj sie odda¢ Twojej przestrzeni publicznej
wkreg:ga pieszych! Bardzo szybko poprawi to je|
jakosé.

Dobrze funkcjonujace przestrzenie piesze sg
lepiej postrzegane niz te zdominowane Przez
ruch™ kotowy,” zaréwno przez potencjalnych
inwestorow,  turystow  jak 1 lokalnych
mieszkaricow.

Jest wiele sposobow na wyréwnanie p_roporcH
miedzy iloscia samochodéw, a pieszyc
uzytkownikdw przestrzeni. Nie zawsze trzeba
w catosci rezygnowac z ruchu samochoddw.

Oto kilka mozliwosci do rozwazenia:
Petnowymiarowy deptak:

Ulica, na ktdrej ruch samochoddw jest catkowicie
zakazany, a jej obstuga odbywa sie na tyfach
ustug. Ruch jest dopuszczony tylko w przypadku
stuzb ratowniczych.

Deptak tymczasowy:

W przypadku  tego  rozwigzania  ruch
samochodéw jest “dopuszczony —wytgcznie
w  Scisle  okreslonych  porach. atoki
roztadunkowe wystepuja, natomiast miejsc
parkingowych zupetnie brak.

Ulice o ruchu uspokojonym:

Celem ulicy uspokojonej jest zredukowanie
znaczenia ~samochodéw 1 ich predkosci.
Chodniki sg poszerzone, natomiast liczba miejsc
garkmgowych Jest zmn|e1szon_a. _
wielu $rodkow spowolnienia ruchu mozemy
wspomnieé o takich jak:
znaki ograniczajace dopuszczalng predkosc,
wezsze ‘pasy ruchu, uzycie innych koloréw
i tekstur w “celu przypomnienia kierowcy, ze
znajduje sie w strefie uspokojonego ruchu.

Bez znaczenia, ktdrg droge wybierzemy. Nawet
minimalne ograniczenie ruchu samochodowego
ma pozytywny wptyw na kazdg przestrzen
publiczna.

PUBLIC SPACE MANUAL 65



23 MOBILITY & SAFETY )
MOBILNOSC | BEZPIECZENSTWO

AUTHOR/AUTOR: MARTA POTULSKA

CONSIDER SHARED SPACE
REDUKUJ BARIERY

*k #if LT
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Shared space is an approach in urban design
which seeks to reduce barriers between
traffic and pedestrians. The aim is achieved
by eliminating requlations and such features as
road signs, curbs and surface marking.

The desire is to make drivers more aware
of other users of space. If you remove signs and
restrictions, there’s no longer fixed things you
can relay on. You have to start to looking around
and read situation.

,Shared space” to podejscie w projektowaniu
urbanistycznym, ktdre daﬁy do redukeji barier
gomledzy ruchem samochodowym, a pieszymi.

el ten jest osiggniety poprzez usuniecie takich
elementéw jak znaki drogowe, krawezniki oraz

znaczenie powierzchni.

Pragnieniem jest, aby kierowey byli bardziej
wyczuleni  "na  innych "uzytkownikow
przestrzeni. Jezeli usuniesz znaki drogowe
I ograniczenia, znikng bodZce, na ktérych
mozna polegac. Kierowca bedzie musiat zacza¢
uwazniej obserwowac sytuacje wokot siebie.

“If you're faced with a traffic si1qnal,
you don't have to think anymore.”

Ben Hamilton-Baillie

,,Ki_edr spotykasz sie z sygnalizacja

swietlng, nie jestes juz zobligowany

do myslenia." . .
Ben Hamilton-Baillie

Since the concept of Shared Space is to mix
vehicles and pedestrians and place the sidewalk
at the same grade as the street, there have to be
other ways fo prevent pedestrians entering on
the street, even if car speeds are reduced o a
minimum—especially for disabled people.

The most popular w%y to do that is to use
differently textured paving materials
or stamped concrete. This also enables a blind
person to be aware of entering a driveway.

The De Kaden area - Shared Space in Drachten, Holland
Obszar De Kaden - przestrzer bez barier
w Drachten, w Holandia
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Ze wzgledu na to, ze koncepcja ,Shared Space”
polega na wymieszaniu pojazdéw i pieszych oraz
ustawieniu chodnika na tym samym poziomie co
ulica, muszg zaistnie¢ inne srodki zapobiegajgce
wkraczaniu  pieszego na ulice, pomimo,
ze predkos¢  samochoddw — zredukowana
jest do minimum. Szczegdlnie jezeli mowa
0 oshach niepetnosprawnych.

Najpopularniejszym sposobem aby to osiggna¢
jest uzycie “posadzek o zréznicowanych
teksturach lub karbowanego asfaltu, dzieki
czemu nawet osoba niewidoma bedzie
ostrzezona przed wejsciem na pas ruchu
samochodowego.

233

Curb-free public space
Przestrzen publiczna
wolna od kraweznikow

EXHIBITION ROAD, LONDON, UK

The longest Shared Space in Great Britain
is located in London. The design of its
transformation was focused on removing
all “street clutter”, such as curbs, traffic
signs and safety barriers,

Instead of those, speed limit was reduced
and specially designed car stations
cycle racks, trees and bench sits helped
increase safety and separate pedestrians
Erom vehicles without creating permament

arriers.

EXHIBITION ROAD W LONDYNIE

Najdtuzsza brytyjska ulica bez barier
miesci siew Londynie. Projekt je]
transformacji miat na celu pozbycie
sie  catego  ‘“ulicznego  bataganu’,
na ktory sktadaty sie takie czynniki jak
niepotrzebne krawezniki, znaki uliczne
i barierki bezpieczerstwa.

Zamiast nich, ograniczono maksymalng
predkos¢, a specjalnie rozmieszczone
miejsca postojowe, stojaki rowerowe,
drzewa i fawki pomo%’ry w  uzyskaniu
bezpieczenstwa | oddzielity pieszych
gd ruchu kotowego bez tworzenia statych
arier.

23.1
Exhibition Road before transformation, January
2010

23.2

Exhibition Road after transformation,
November 2011

Exhibition Road po transformacji, listopad 2011
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PROMOTE ALTERNATIVE TRANSPORTATION
PROMUJ ALTERNATYWNE SRODKI TRANSPORTU

Alternative means of transport are, in fact, all
means of transport other than driving.

The tendency towards getting rid of cars as
everyday transportation Is growing, and there
are multiple reasons for that.

What's the most important, it reduces pollution.
Whether you take public transport or walk from
home to 'your office or school, any means of
transport other than driving your car alone are
automatically more ecological choices.

Walking as the most natural way of
transportation suffers from lack of awareness.
Used to comfort of our own cars, we often forget
about the possibility of walking even if we are
I%omg to a place which is accessible on foot.

hysical activities such as walking or ndm_tﬁ
a bike will affect ¥our health positively and wi
simply make you feel better.

Carpoolin% and ridesharing reduce fuel costs
and can have positive effects in developing
interpersonal relationships.

There are many kinds of alternative
transportation and its number is growing.
Besides their measurable advantages, they are
also about having fun. The presence of such
inventions as segways or scooters can make
your public space more liveable and joyful.

245

Public transport

is the core of alternative transportation
Transport publiczny

to rdzen alternatywnego transportu

Alternatywne srodki ~ transportu,
to wszystkie sBosoby.przemmszczana sie,
oza jednoosobowg - jazdg samochodem.
endencja, . zeby rezygnowaC z codziennego,
bezrefleksyjnego  uzytkowania samochodow
wzrasta i jest ku temu wiele powoddw.

Najwazniejszym z nich to ograniczenie
zanieczyszczen powietrza. Niewazne,
czy skorzystasz z transportu publicznego
czy przespacerujesz sie do pracy albo szkoty.
Kazdy srodek transportu inny niz podrézowanie
samotnie samochodem jest automatycznie
bardziej ekologicznym wyborem.

Chodzenie, mimo ze jest najbardziej naturalnym
spos6b przemieszczania sie jest niedoceniane.
Przyzwyczajeni do wygodnego korzystania
z naszych ‘samochoddw, czesto zapominamy
o mozliwosci chodzenia, nawet jezeli miejsce,
do ktdrego zmierzamy, jest w zasiegu spaceru.
Aktywnosé fizyczna, taka jak spacerowanie
czy jazda na rowerze pozytywnie wptynie na
Twoj stan zdrowia i samopoczucie.

Wspolne przejazdy samochodami, czyli tzw.
‘carpooling’ albo ~ ridesharing, zmniejszaja
koszty paliwa | mogg mie¢ pozytywny wptyw
na rozwoj relacji miedzyludzkich.

Jest wiele rodzajéw alternarywnych Srodkéw
transportu i ich liczba rosnie. Poza ich
wymiernymikorzysciami,chodziwnichréwniez
o to, aby dobrze sie bawi¢. Obecnos¢ takich
wynalazkow jak segway'e czr hulajnogi sprawi,
ze Twoja przestrzen™ publiczna™ stanie sie
petniejsza zycia i radosci.

244

Scooters are one of the most common alternative means of
transport in Paris

Hulajnoga to bardzo czesto wybierany alternatywny Srodek
transportu w Paryzu

Bicycle is a perfect mean of transport

not only during summertime

Jazda na rowerze to rewelacyjny srodek transportu,
nie tylko latem

242
Segways are getting more and more popular as a mode

of transport, mainly between tourists

Segway'e stajg sie coraz bardziej popularne, gtéwnie wsrod
turystow

243

Shared electric cars are called differently in every city, but
they have the same aim - to save money, reduce pollution
and be mobile

Elektryczne samochody, jako kolektywny srodek transportu,
cho¢ w réznych miastach nazywane sg w rézny sposob,
maja wspolny cel - oszczednos¢ pieniedzy, redukcje
zanieczyszczenia Srodowiska i maksymalng mobilnosé
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“COPENHAGENIZE IT”
UCZ SIE OD KOPENHAGI

Copenhagen is worldwidely known for its
approach with the_ purpose to encouraging
cycling.Copenhagenization is a term used to
describe an urban design strategy which is
focused on needs of cyclists and pedestrians,
especially on how to make them less dependent
on cars and how to encourage people to use
bikes as an everyday mean of fransport.

Kopenhaga, 'to miasto powszechnie znane
z  podejscia _przyjaznego.  rowerzystom.
Kopenhagenizacja jest terminem uzywanym
do opisania strategii miejskiego planowania,
ktéra skupia sie na potrzebach rowerzystow
I pieszych. Szczegolnie na tym jak sprawic,
aby byl oni mniej zalezni od samochodow oraz
jak zachecic ludzi do korzystania z roweréw jako
codziennego $rodka transportu.

“40 years ago Copenhagen was just as car-clogged
as anywhere else but now 36% of the population
arriving at work or education do so on bicycles,
from all over the Metro area. 50% of Copenhageners
themselves use bicycles each day. They all use over
1000 km of bicycle lanes in Greater Copenhagen
for their journeys. Copenhagenizing is possible
anywhere."?
COPENHAGENIZE.COM

Here are “Ten design elements in bicycle-
friendly  Copenhagen’ taken from
copenhagenize.com: . .
01- The Big Picture: The most important thing
in_whole process of copenhagenization is to
Bnormze bicycles as a mean of transport.

)2- The Green Wave: Coordinated traffic
lights, specially for cycling users- prO_VIdIn8
communication with no stops when riding 2

m/h.
03 - Intermodality: prowdm? possibility of
having your bicycle with you while using different
means of transport. (ref:32) .

04 - Safety Details: Inexpensive details that
enhance the security. . .
05 - Norrebrogade: Main cyclist
in Copenhagen,  designed with
consideration of comfort of cyclists.

06 - Macro Design: Design of a network of cycle
Baths in such a way, that it is possible to travel
bicycle around Copenhagen continuously.

07 - Micro Design: Providing small elements
of Ul!’btah design, that facilitates everyday life of

cyclist.

0¥3 - Cargo Bikes: ‘more than 2 wheels".

Cargo bhikes provide transporting more than
just one person. They can be easily used as an
alternative for car. _

09 - Desire Lines: Paths which are naturally
chosen by people. (ref. 31) _

10 - Political Will: Base of all changes is to
understand the importance of supporting needs
of cyclists and wider, positive consequences of
those decisions.

road
special
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‘40 lat temu Kopenhaga byta tak samo
zakorkowana jak kazde inne miasto, ale teraz 36%
populacji dojezdza do pracy albo szkoty na rowerze
7 cateqo obszaru metra. 50% mieszkancow
Kopenhagi jezdzi narowerze codziennie. Korzystaja
oni z ponad 1000 km Sciezek rowerdwych
w Kopenhadze. Kopenhaganizacja jest mozliwa
wszedzie." 2
COPENHAGENIZE.COM

Oto “10 elementéw projektowych ktore
sprawily, ze Kopenhaga jest przyjazna
rowerzystom' ze strony copenhagenize.com:

01 - Ogolny Obraz: Najwazniejszg rzecza
w procesie kopenhagenizacji jest priorytetowe
Botrak_towame rowerdw jako $rodka transportu.
02 - Zielona Fala: Skoorydnowana sygnalizacja
Swietlna,  szczegolnie” dla  rowerzystow
- zapewniajaca _ ptynne  poruszanie”  sie
bez zatrzymywania przy predkosci jazdy

03 - Intermodalnosé: Zapewnienie mozliwosci
przemieszczania  sie¢  réznymi  $rodkami
trapggortu, zabierajac ze sobg swoj rower.
ref.

4 - Detale bezpieczefistwa: Niedrogie
szcze?‘ow zwigkszajgce bezpieczenstwo.

05 - Nerrebrogade: Gtéwna droga rowerowa
w Kopenhadgze, zapro%ektowana ze Szczegdlnym
uwzglednieniem komfortu rowerzystow. ~—
06 - Projektowanie w skali makro: Projekt
sieci  Sciezek rowerowych ~ zaprojektowanej
w taki sposob, a.b'y< byto mozliwe podrézowanie
rowerem po catej Kopenhadze. o
07 - Prog]ektowame w skali mikro: Zapewnienie
drobnych elementow w miejskiej przestrzeni
utatwiajgcych codzienne zycie rowerzysty.

08 - Rowery Cargo: “wiecej niz dwa kotka”.
R.o.weri car o,umozhva\a/ﬂa transport wiecej
niz tylko jednej osoby. Moga by¢ uzyte jako
alternatywa dla samochodow. = .
09 - Desire lines: Sg to Sciezki naturalnie
vva/blerane przez ludzi. ) . .

10 - Wola polityczna: U 7rodfa wszelkich zmian
lezy zrozumienie wagi wspierania potrzeb
rowerzystow i szersze, pozytywne konsekwencje
tych decyzji.

Painted lanes is on of four types of bicycle infrastructure
in Copenhagen

Malowane pasy to jeden z czterech typéw infrastruktury
ro-werowej w Kopenhadze

[V, »
25.2

Cargo hikes can successfully replace cars, that's why they
are so popular in cities like Copenhagen or Amsterdam
Rowery cargo mogg z powodzeniem zastgpi¢ samochody,
dlatego sg tak bardzo popularne w takich miastach jak
Kopenhaga czy Amsterdam

253

Intermodal transportation is a very important aspect
of modern urban planning (ref. 32)

Intermodalno$¢ srodkéw transportu to bardzo wazny
aspekt wspotczesnego planowania miast (ref.32)
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LIMIT THE IMPACT OF THE CARS
OGRANICZ ODDZIALYWANIE SAMOCHODOW

26.1
The 6th August street, £ 6dZ, Poland
Ulica 6 sierpnia w todzi, Polska

26.2

Green-walled garage is a great idea to decrease the impact
of the cars in cities

Parking ze scianami obrosnietymi trawa to dobry pomyst,
aby ograniczy¢ negatywny wptyw samochoddw w miescie

26.3

This is a good example of well-thought parking, the
negative impact of the cars is minimized by a suitable
amount of the greenery

Oto dobry przykfad przemyslanego parkingu, negatywny
wptyw samochoddw jest zredukowany duzg iloscig zieleni

Even if the ideal would be to create such system,
that would allow for a comfortable life in the
city without having your own car, it seems to be
impossible to live in car-less society in the near
future (According to The ACEA Pocket Guide
number of cars per every 1000 habitants gf
EU in 2011 equalled 483, and the number is
increasing). * .

Até)resent, besides working to make cars less
and less necessary in everyday life, we have to
work harder on how to deal with the sad reality
which consists of cities totally dominated and
overcrowded by cars.

What is very important to take note of, is that
for most of the time, cars are stationary. The
way the¥ are parked heavily determines the
quality of public space.

Badly designed parking or self-proclaimed
parking spaces in places not intended for
parking can cause more harm that we could
imagine. They can create feelings of chaos and
insecurity, cause inconvenience to pedestrians
and cyclists, and dominate surrounding space
and architecture.

Of course the most efficient way to provide
a ,sat|sfy|.n? number of parking ‘spaces with
minimal” influence to the surroundings is to
build underground or multi-storeyed “parking,
whose structure blends into the urban fabric.
Unfortunately, the costs of such investments are
relatively high. Not everyone can afford it.
However, there are some ideas of how to limit
the impact of the cars on your space without
the need of such investments.

Recommendations include: )

- design parking lots with surrounding
landscape and greenery;

- avoid creating too large clusters of parked
carsinonearea;, o

- create “shared parkings™- with different
users during the day time, for instance by
businessmen during working hours, and
clients of cafés, cinemas, etc. at the end of
theday;

- design parking areas where they can be
overlooked by neighboring buildings. It will
provide sense of security during the night.

Nawet jesliideatem bytoby wyksztatcenie takiego
systemu, aby do wygodnego zycia w miescie nie
byto potrzebne posiadanie swojego prywatnego
samochodu, w najblizsze pr%sz’ros’m wizja
ta deaje sie by¢ nieosiggalna (Wedtug danych
ACEA, w 2011 roku liczba samochodow
przypadajacach na 1000 mieszkancow UE
wynosita 483 i liczba ta stale rosnie).

Na dzien dzisiejszy oprécz pracy nad tym,
aby samochdd byt coraz mniej potrzebny
w codziennym zyciu, musimy pracowac jeszcze
ciezej nad tym, aby poradzi¢ sobie z sytuacja
zastang - miastami zdominowanymi® przez
samochody.

Co warto zauwazyé, samochody przez
wiekszosé czasu stoja na parkingach. Sposob
w jaki sg zaparkowane w mocny sposob
determinuje jakos$¢ przestrzeni w Jjakiej sie
znajduja.

Parkingi zle zaprojektowane, albo dzikie moga
spowodowa¢ wiecej szkody, niz mogtoby sie
wgd_awaé. Mogg sprawi¢, ze przestrzen bedzie
odbierana jako chaoty-czna, niebezpieczna,

moga utrudnia¢  funkcjonowanie pieszych
I rowerzystéw, zdominowaC  otaczajacq
przestrzen | architekture.

Oczywiscie  najskuteczniejszym sposobem,

aby zapewni¢ satysfakcjonujaca ilosé miejsc
parkingowych — przy —minimalnym  wptywie
na ofoczenie, jest zbudowanie parkingu
podziemnego lub naziemnego, wtopionego
w  tkanke = urbanistyczng. ~ Niestety Sg
to rozwigzania relatywnie drogie i nie kazdego
na nie stac. .
Istnieja jednak sposoby, aby ograniczyé
negatywny wplyw samochodéw na przestrzen
bez potrzeby tak duzych inwestycji.

Zaleca sie: ) ) )

- wkomponowanie parkingu w projekt
zielen; _ _

- unikanie projektowania zbyt duzych skupisk
samochodow vaednym miejscu;

- tworzenie “dzielonych parkingow"-
Wykorzyst_ﬁwanych przez wielu
uzytkownikéw w ciggu dnia np. przez
pracownikéw pobliskich firm w czasie
pracy i przez uzytkownikéw ustug
po godzinach pracy;

- zaprojektowanie parkingéw w
widocznych miejscach, Zapewni
to poczucie bezpieczerstwa noca.
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INTRODUCE CPTED
ZAPROS CPTED

CPTED*  (Crime  Prevention  Through
Environmental De3|%n) also known as “secure
by design" approach Is a concept which says
that we can increase a feeling of security among
citizens through well-designed urban space. The
aim is to help create feeling of social bounds and
shared responsibility of common space which
will automatically lead to increasing a feeling of
security in public space.

Natural surveillance is about designing
elements of urban furniture and greenery in
a way which allows maximum visual
accessibility. This also includes lighting which
creates a feeling of security after dark.

Natural access control is about designing
communications and ways to access a space
that limit possibilities of entrance by unwanted
persons.

Natural territorial reinforcement is about visible
separation of public and private space done with
fencing, information boards or specially selected
vegetation.

Maintenance and Activity Support intend to
increase feeling of community by having a place
to care about with other people, and at the same
time, to deter intruders who could potentially
behave violently in that place.

215

Well designed light provides sence of security after dark
Dobrze zaprojektowane o$wietlenie przyczynia sie do
wzrostu poczucia bezpieczefistwa w ciggu nocy

70 PUBLIC SPACE MANUAL

CPTED*(Crime Prevention Through Enviromental
Design czyli  zapobieganie . ~przestepczosci
poprzez projektowanie otoczenia) znane réwniez
ako ,ochraniaj przez design” jest koncepcja,
téra zaktada, ze mozemy zwiekszy¢ poczucie
bezpieczefstwa posrod “mieszkarcow  dzieki
dobrze zaprojektowanej przestrzeni miejskiej.
Celem jest pomoc wytworzenia poczucia wiezi
spotecznych i poczucia odpowiedzialnosci
zadobrowspdlne, ktore automatycznie prowadzg
do zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa
w przestrzeni publicznej.

Naturalny nadzér jest to projektowanie

elementdw matej architektury i zieleni w sposab,

ktory umozliwia lepszq obserwacje otoczenia,
ak réwniez o$wietlenia, ktére sprzyja poczuciu
ezpieczenstwa po zmroku.

Naturalna  kontrola  dostepu  polega
na projektowaniu komunikacji i drég wejscia
w taki“sposob, aby minimalizowa¢ mozliwos¢
wejscia 0sob niepozadanych.

Naturalne wzmocnienie granic jest to wizualne
rozdzielenie przestrzeni prywatngj od publicznej,
ktére mozna osiggna¢ poprzez grodzenie,
tabliczki informacyjne oraz  odpowiednio
dobrang zielen.

Utrzymanie i wsparcie aktywnosci ma
na celu wzmocnienie poczucla wspdlnoty
poprzez  wspolne  dbanie o0  miejsce,
a jednoczesnie odstraszenie ewentualnych
intruzow, ~ ktorzy ~ mogliby  potencjalnie
zachowywacé sie agresywnie w tym miejscu.

Natural Surveillance

N B
.3 8

0 A~ &—-
274

CPTED is about improving feeling of security with easiest
and more natural ways

CPTED ma na celu wzmocnienie poczucia bezpieczenstwa

przy uzyciu najprostszych i najbardziej naturalnych metod

27.1

Transparent bus stop supports feeling of security by provid-
ing visibility

Przejrzysty przystanek autobusowy wzmacnia poczucie
bezpieczenstwa dzieki zapewnieniu widocznosci

27.2

Natural green barier separates public and private space
Naturalna, zielona bariera moze oddzieli¢ przestrzen
prywatng od publicznej

273

Natural Surveillance is about visual accessibility

Naturalny nadzér moéwi o zachowaniu dostepnosci
wizualnej
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WARN AGAINST DANGER

OSTRZEGAJ PRZED NIEBEZPIECZENSTWEM

Light and sound are useful to warn public space
users about danger. The simplest example that
solution is a traffic signal, which uses exactly
I%ht and sound to inform pedestrians. Take
advantage of this to create safety in your public
space.

You also have to remember that habit is the
second nature - that's the reason why there are
warnings for pedestrians “Look right!" on the
left-hand traffic streets (28.3).

Moreover disabled people are also part of society
and we have to think about them during design
Brocess. Especially we should consider the blind
(Z%Cit)Jse they can't see dangerous situations

28.1
Katowice, Poland
Katowice, Polska

-

28.3
Special pavement surface
‘Guzki’ w posadzce przystankéw

Swiatto i1 dZwiek mogg  ostrzega¢
uzytkownikéw przestrzeni publicznej przed
niebezpieczeristwem. Najprostszym przyktadem
jest sygnalizacja $wietlna, ktéra wykorzystuje
zaréwno $wiatto jak i dZzwiek do informowania
pieszych.Wykorzystajtodbajgcobezpieczefstwo
w twojej przestrzeni publicznej.

Musisz réwniez pamieta¢, ze przezywczajenie
jest druga natura czlowieka - wiasnie dlatego
na ulicach z ruchem lewostronnym pojawiaja
sie ostrzezenia dla pieszych “Look right!” - spojrz
w prawo (28.3).

Ponadto ludzie niepetnosprawni sg znaczng
czescig spoteczedstwa i musimy pamietac
0 nich w trakcie procesu projektowego.
Szczegdlnie powinnismy o niewidomych, ktérzy
nie zalwazg niebezpiecznych sytuacji (28.4).

28.2
London, Great Britian
Londyn, Wielka Brytania

LIGHTS WARNING
AGAINST TRAMS
KATOWICE, POLAND

The new Track Traffic Safety System
was implemented in the city gcentre
of Katowice, Poland. Tramwaje Slaskie
Co. used LED lights and placed them into
tracks.Lamﬁs are green almost all of the
time, but when the tram arrives then turn
red. City inhabitants are satisfied with this
solution - it increases both safety and
aestethics.

SWIATEA OSTRZEGAJACE
PRZED TRAMWAJAMI
KATOWICE, POLSKA

W centrum Katowic zostat wprowadzony
nowy System Bezpieczenstwa Ruchu
Torowego.  Tramwaje  Slaskie  s.a.
zastosowaty lampy LED i umieScity
je w torowisku. Lampy Swiecg na zielono
wiekszos¢ czasu jednak, gdy nadjezdza
tramwaj zmieniajg kolor na czerwony.
Mieszkacy chwalg to rozwigzanie -
podnosi ono bezpieczenstwo oraz walory
estetyczne.

©Age
28.4
Katowice, Poland
Katowice, Polska
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TAME THE LIGHT
UJARZMIJ SWIATLO

ok #hd I T )
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The light gives the Earth life, however too much
light might be tiring and even dangerous.
People need the shaded shelter during the sunny
day and protection .a%amst glare*” and light
pollution* during the night. Glare might decrease
ability to recognition the surroundings, whereas
light pollution”might disturb inhabitant's sleep.
ow do we tame the light in public space?

Solutions for sunny days:

- umbrellas, .

- buntings above streets: pieces of paper
on strings above the streets §29.2 ,

- placing benches near the walls or trees
to provide shade (29.4).

Solutions for glare and light pollution

protection: . o

- use lamps which project light
on the pavement, not around

- pass legal requlations for acceptable level
of ||ght%espe30|ally connected with
billboards).

29.2

Butings above plaza
Alcudia, Mallorca, Spain
Choragiewki nad placem

Alcu orka, Hisz
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Swiatto umozliwia zycie na Ziemi, jednak zbyt
wiele swiatta moze meczy¢ lub nawet byé
niebezpieczne. Ludzie potrzebujg schronienia
w cieniu w trakcie stonecznego dnia
i zabezpieczenia przed olSnieniem* lub
zanieczyszczeniem swiatfem* w nocy. Ol$nienie

moze ~ powodowa¢  obnizenie = zdolnosci
rozpoznawania,  otoczenia. Natomiast
zanieczyszczenie  $wiattem  noca  moze

przeszkadzac mieszkaricom w odpoczy-nku. Jak
ujarzmic Swiatto w przestrzeni publiczne;?

Rozwiazania dla $wiatta dziennego:

- parasole, o

- choragiewki nad ulicami (29.2),

- lokowanie tawek przy murach lub drzewach
dajacych zacienienie (29.4).

Rozwiazania dla ochrony przed ol$nieniem
i zanieczyszczeniem Swiattem:

- uzycie lamp, ktére rzucajg $wiatto

na chodnik, ) .
ustalenie regulacji prawnych regulujacych
akceptowany poziom $wiatta.

29.3

Metropol Parasol
Sevilla, Spain
Metropol Parasol
Sewilla, Hiszpania

29.5

better best

29.1

Diagram shows outdoor lighting design efficiency. Proper
outdoor lighting design affects both better visibility of
the night sky and better quality of rest for people sleeping
in the neighbourhood.

Diagram pokazuje wydajnos¢ oswietlenia zewnetrznego.
Odpowiedni projekt o$wietlenia zewnetrznego skutkuje
zaréwno w lepszej widocznosci nieba, jak i wyzszej jakosci
odpoczynku okolicznych mieszkancow.
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DESIGN FOR ALL
PROJEKTUJ DLA KAZDEGO

30.1
City fountain in Belgrade, Serbia
Miejska fontanna w Belgradzie, Serbia

30.2

If well designed, ramp can bring value to the environment
Oslo, Norway

Jesli madrze zaprojektujemy rampe dla niepetnosprawnych,
moze stac sie ona sama w sobie ciekawym elementem
Oslo, Norwegia

30.3

Designing for all is about equality, Portland
Projektowanie dla kazdego ma na celu wyréwnanie szans
na réwne funkcjonowanie w danej przestrzeni, Portland,
USA

Since characteristic feature of the society is its
diversity, the design of public spaces should
also be diverse and respond to the needs
of everyone. Not only young, strong and healthy
eople, but also those whose mobility has been
limited permanently, or temporarily.

On many levels, in field of mobility, needs
of disabled or elderly people are matching those
of young and healthy people carrying” heav
luggages, parents with stroller, or someone wit
temporary injury, such as broken leg etc.

That's why we should stop considering
reasonable designing as “designing for disabled”,
vv”e;, have to start thinking about "designing for
all".

Here are few examples of facilities which can
easily improve a quality of public space and
make it a good place to live for everyone:

- floor emptied of unnecessary unevennes
of terrain, such as curbs, stairs or defects in
the pavement,

- resignation of underpasses/overpasses
for pedestrians on to the pedestrian
crossings at the same level,

- sufficient number of sitting places,

- sits adjusted to the needs of elderly
people, such as ergonomic shape and
supports for the back and arms,

- shelters to protect against rain or giving
ashadeinasunnyday,

- traffic Iltghts with'timing adjusted to the
needs of slowly moving people,

- sufficient numer of public toilets,

- access to the drinking water.

Standard

30.4

Designing for all is about answering needs of diverse users
Projektowanie dla kazdego ma na celu spetnienie potrzeb
réznorodnych uzytkownikéw

Wiita

Skoro charakterystyczng cechg spoteczenstwa
Jest jego ztozonosc¢, kazda przestrzen publiczna
powinna odpowiadac na potrzeby roznorodnych
uzytkownikow. Nie tylko' mtodzi, silni | zdrowi
ludzie bedabz nigj korzystac, ale réwniez tacy,
ktorych mobilnos¢ zostata na state lub czasowo
ograniczona.

Na wielu poziomach, gdy mowa o mobilnosci,
potrzeby 0sdb mepe’rnoggraw}nych i starszych sg
podobne to potrzeb 0séD, ktére przemieszczajg
sie z bagazami lub wodzkiem dzieciecym,
albo cierpig na czasowe uszkodzenie ciata,
jak ztamanie nogi itp.

Z tego wzgledu, powinnismy Erzestat’; rozwazac
rozwazne ~projektowanie, jako ‘“projektowanie
dla niepefnosprawnych”. Powinnismy zacza¢
traktowac to, jako “projektowanie dla kazdego'
Oto kilka przyktadéw, jak mozna w prosty sposéb
poprawi¢ jakosc przestrzeni publicznej i sprawic,
ze dla kazdego stanie sie ona dobrym miejscem
do zycia:

posadzka pozbawiona niepotrzebnych

nieréwnosci, takich jak krawezniki, schody

lub ubytki w chodniku,

- rezygnacja z przejs¢ podziemnych/
wiaduktow dla pieszych na rzecz przejsé
dla pieszych na jednym poziomie,

- odpowiednia ilos¢ miejsc do smdzema,,

- siedzenia dopasowane do potrzeb osob
starszych, o ergonomicznym ksztafcie,

z oparciem i podtokietnikami,

- schronienia przed deszczem i storicem,

- sygnalizacja $wietlna dopasowana .
do potrzeb 0sob, ktére wolniej sie poruszajg,

- odpowiednia ilos¢ publicznych toalet,

- dostep do wody pitnej.

Design for All
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‘When they first built the University
of California at Irvine they just put
the buildings in. They did not put any
sidewalks, they just planted grass.
The next year, they came back and put
the sidewalks where the trails were
In the grass.”*

-Larry Wall



‘Na  poczatku, kiedy  budowano
Uniwersytet — Kalifornijski -~ w  Irvine
po  prostu  poustawiono  budynki.
Nie wykonywano zadnych chodnikow,
tylko zasadzono zieleri. W nastepnym
roku wybudowano chodnikiw miejscach
gazie trawa byta wydeptana.”

-Larry Wall
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MATCH STREETSCAPES TO “DESIRE LINES” x  MELD

SZUKAJ WYDEPTANYCH SCIEZEK 8§ F

“Desire lines” refer to the pathways that
walkers and bikers actually use to navigate
the city. Desire lines often take users outside
established routes - like sidewalks and bike
lanes - and across parks and parking lots, or
through alleyways and intersections.

These  unconventional or unsanctioned
pathways can reveal patterns of heavy use and
lluminate the physical or infrastructural barriers
that bikers and pedestrians face as they work to
navigate the city.

Understanding the desire lines that connect
a city requires_only sustained observation
and attention. The city planning consultants
at Copenhagenize Design Co. use a strategy
of urban anthropology - observing or recording
video of bikers and pedestrians at key places
during different times of day - to map desire
lines.” These kinds of observations can be
supplemented by informal interviews or casual
conversations that would reveal more about why
people choose to take alternate pathways.

Because many cities are designed to
accommodate cars, pedestrians and bicyclists
have had to develop adaptations and shortcuts
to heltjt)' them get to their destinations safely
and efficiently.

Understanding how walkers and bikers
navigate the streets can help planners make
the city more welcoming and friendly. In
addition, as Alissa Walker observes, the most
common desire lines can also show what parts
of the city could use a transit upgrade: a new
bus service line, for example.

By studying these pathways, city planners
can build practical knowle ge that will help
them revise streetscapes and transit paths to
accommodate the unconventional routes that
people take every day.

76 PUBLIC SPACE MANUAL

Termin “desire lines” nawiazuje do Sciezek,
ktérymi piesi i roweréyscl poruszaja sie
po miescie. ngsto prowadza one poza odgornie
wytyczonymi drogami - takimi jak chodniki,
Sciezki rowerowe - oraz przecinajac parki,
parkingi, ulice i skrzyzowania.

Te nietypowe i niedozwolone $ciezki czesto
noszg ~ $lady wzmozonego  uzytkowania
I wskazujg na fizyczne lub infrastrukturalne
bariery, kiorym muszg stawi¢ czota rowerzysci
oraz piesi kazdego dnia.

Te wydeptane $ciezki moga stuzyé wytyczeniu
jak najlepszej komumkac]||J w miescie, jednak
wymaga to trwatych obserwacji i “peinej
uwagi. Urbanisci z Copenhagenize Design
Co. ~wykorzystujg strategie urbanistycznej
antropologii - obserwowanie | nagrywanie
video w “Kluczowych miejscach w ~miescie
w trakcie roznych por dnia - w celu stworzenia
mapy Sciezek, ktorymi najczescigj pos’rquuq
sie ludzie. Tego rodzaju obserwacje mogg byc
wzbogacone ~ przez = nieformalne  wywiad
lub przypadkowe rozmowy, ktére wyjasnig,
dlaczego ludzie wybierajg te, a nie inne
alternatywne $ciezki.

Wiele miast zostato zaprerktowanych tak,
aby stuzy¢ ruchowi samochodowemu, przez
co piesi i r_ovye_rzy{(sql musieli rozwingé wtasna
siec utatwien i skrotow, ktore pomogtyby im
dociera¢ do celu kazdej podrozy bezpiecznie
i szybko.

Zrozumienie, jak piesi i rowerzysci
przemieszczaja sie po ulicach moze poméc
planistom w tworzeniu bardziej goscinnych
I przyjaznych miast. W dodatku, tak ‘jak
zauwaza Alissa Walker, najbardziej wydeptane
Sciezki pokazuja, ktére czesci miasta wymagaja
zaktualizowania transportu, np. nowej linil
autobusowe;j.

Dzieki studiowaniu tego tematu, urbanisci moga
yvymagngé praktyczng wiedze ktéra pozwoll
im zrewidowac siatke ulic, aby pokrywata sie ona
|zeds'c|ezkam| ktorymi kazdego dnia poruszajg sie
udzie.

31.1
Desire Lines are showing us, where new infrastructural
investmenst should be provided.

Wydeptane Sciezki wskazujg nam miejsca, gdzie powinny
by¢ przeprowadzone inwestycje mfra/struktura\ne.

ISLANDS BRYGGE S
i; MORNING RUSH HOUR \ - (f‘
\ From 810 9 0'clock .
! July 3rd 2013 2, o & =
Number of cycits X
Tota number: 919
{n1s ]
o |
W1E ]
200 Sones

L
996,
etrog,

g //
/
31.2 '
Analysys of Desire Lines of cyclists in Copenhagen

Analizy $ciezek wybieranych przez rowerzystow
w Kopenhadze.

313

The Desire Lines are showing, which paths are popular
choises by pedestrians.

Wydeptane $ciezki wskazujg nam, ktéredy najczescie]
chodzg piesi.
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DESIGN WAYFINDING FOR MULTI-MODAL TRANSPORT

WSPOMAGAJ TRANSPORT MULTIMODALNY

gﬁm:RANCISCO'S MULTI-MODAL TRANSIT
San Francisco has adopted several programs
in recent years to help to facilitate multi-
modal transportation. In particular, the
city's transportation planners and public
transportation authorities have taken stePs
to connect hike riders to the city's public
transportation system, the BART {Bay Area
Rapid Transit). The San Francisco Planning
Department's_General Transportation plan
frames multi-modal transportation as
a priority for both the city's social and
economic well-being:
q balanced,
transportation  system,
public ~ transit, ridesharing,
automobiles, bicycles and
?edesmans, IS necessar% not only
or a high quality of life, but also to
maintain the economic well-being of
the commumtfy}.” g .
The city's efforts have helped to fuel a rapid
growth” of multi-modal trips across the
city; according to a study from 2009, “the
percentage of public transport trips combined
with ”5cyc//ng has more than tripled since

multi-modal
including

The city of the future — the sustainable city,
the green city — won't be built around the
automobile. Car culture has driven patterns
of urban development and practices of
everyday life for nearI%a century, and moving
beyond the car won't be easy.

By studying the pioneering example of
cities like San Francisco — and with a little
mgenwtz and creative thinking of our own —
we can build urban transportation systems

that can bring our cities into the future.

32.1
Special infrastructure facilities such as bike stations in the

trains are one of core issues in multi-modal transportation.

Specjalne wyposazenie takie jak stoiska rowerowe

w pociagu, to warunek rozwoju transportu multimodalnego.

PLANY TRANSPORTU MULTIMODALNEGO
W SAN FRANCISCO: ,
W przeciggu ostatnich lat San Francisco
adaptowato kilka programow, ktore
ma«a na celu utatwienie transportu
multimodalnego. W szczegdlnosci, planisci
transportu miejskiego wykonali pewne kroki,
aby potgczy¢™ rowerzystow z systemem
komunikacji- miejskiej, w skrocie BART.
Oddziat urbanistyczny w_San Francisco
postrzega transport multimodalny jako
priorytet zaréwno dla spotecznego jak
1 ekonomicznego dobrobytu miasta.
‘Zbalansowany, ~ multimodalny
transport, wiaczajacy. komunikacje
miejska, dzielone przejazdy, podroze
samochodowe, rowerzystow
I pieszych jest potrzebny nie tylko dla
wysokiej jakosci zycia, ale réwniez
po to, " aby uzyska¢ dobrze
prosperujgce ekonomicznie
spo+eczenstwo.” & .
Wysitki  miasta  poskutkowaty  szybkim
wzrostem liczby multimodalnych 8odrOZy
w miescie; wg studium z 2009 roku,
‘procent podrozy taczacych w sobie transport
publiczny | rowerowy wzrést ponad trzykrotnie
odroku1990". ~
Miasto przysztosci - miasto o zrownowazo-
nym rozwoju, miasto zielone - nie moze
by¢ zbudowanie na ruchu samochodowym.
Kultura samochodowa wyznaczata kierunek
rozwoju_urbanistycznego od prawie stu lat
| przemieszczanie sie bez samochodu nie
est fatwe. . S
oprzez przestudiowanie pionierskich przy-
ktadéw takich miast jak San Francisco - oraz
z niewielka dozg kreatywnosci - mozemy
zbudowaé¢ takie systemy transportu
miejskiego, ktore wprowadzg nasze miasta
W przysztosé

32.2

Bike sharing systems are supporting multi-modal
transportation.

Systemy rowerdw miejskich wspierajg transport
intermodalny.

Multi-modal transportation is a concept that
comes from the study of supply-chain logistics
in the global trade and shipping of commercial
goods; In that context, it is defined as “a chain
made up of several transportation modes
that are more or less coordinated and interact
in intermodal terminals to ensure door-to-door
service". '

In the past twenty years, however, intermodal
transportation has become an integral
art of the discourse on sustainable cities.
n this context, multimodal transportation
refers to creating chains for transporting people
to their destinations across multiple” modes
of transportation—i.e., from their bikes to a bus—
primarily as a means of replacing door-to-door
car trips.

Encouraging multimodal transportation is
a critical goal for ‘green cities" advocates
because it can: .
1. Help to reduce pollution from car travel;
2. Discourage sprawling, automobile-
oriented urban development; ]
3. Encourage people to spend more time
in public spaces downtown.

Transport multimodalny, to koncept pochodzacy
ze studiow nad fancuchem logistycznym
w handlu miedzynarodowym oraz przewozeniem
dobr komercjalnych. W tym kontekscie, mowi
sie 0 "fancuchu wgkona_nym z kilku $rodkow
transportu, ktdre sa bardziej lub mniej powigzane
I spotykajg sie w intermodalnych terminalach,
aby zapewni¢ bezpos$redni przekaz towaru".’

W ciagu ostatnich 20 lat, transport
multimodalny stat sie stala czeScia w dyskusji
o miastach o zrownowazonym rozwoju.
W tym kontekscie, transport ~intermodalny
odnosi sie do tworzenia tancuchow transportu
ludzi do ich celéw podrézy wykorzystujac wiele
$rodkoéw transportu - np. rower-autobus- gtownie
po to, aby zastgpi¢ podrézowanie “od drzwi
do drzwi" za pomocg samochoddw.

Wspieranie transportu multimodalnego  jest

gtéwnym celem = ‘zielonych miast’, ~przede

wsziéstklm dlateqo, ze: . i

1. Pomaga obnizy¢ poziom zanieczyszczen
z poziomu samochodu; =

2. Dziala przeciwko rozwojowi miast
zorientowanemu na ruch samochodowy;

3. Zacheca ludzi do spedzania wiekszej
ilosci czasu w przestrzeniach publicznych,
w centrach miast.
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MAKE IT VISUALLY APPEALING

UATRAKCYJNIJ WIZUALNIE

The way we perceive things, is the way we feel.
The way we compose the space will influence our
visual appreciation. The more visually appealing
the place is, the more people it will aftract.

Public space is for everyone but it is important
to consider you target demographic. You
should make "the decision, considering the
character of the place and general public
opinion: casual or formal?” What kind
of composition will fit into your surroundings?

Imagine sitting in a perfectly clipped
garden; greenery planted in a strict order,
and a symmetrical arrangement. Notice the
accompanying feeling of distinctiveness and
authority. Will it be “the same feeling in an
asymmetric freely planned space? It would be
very different, not better on not worse, it depends
what effect do you want to achieve!

You can adjust many elements, not only
greenery but ‘also other components of public
Space: matching heights, shapes, forms and
colours. Think about the density. Consider open
spaces (ref. 43?% but don't forget that the earth
doesn't always have to be flat?ref. 44)

All the public spaces need to be maintained,
regardless of their size and purpose. .

Find someone to be responsible for it and
conS|der_|¥our maintenance budget. Remember:
space will be successful when it is cared for!

P]/isual aspect is an important issue, but remember
that:

“Well-designed public space not only contribute
to improving the overall visual character, but also
invigorates economic activities and enhances
the functionality of the city. “
- Un-Habitat (2014) '

Sposdb, w jaki wizualnie postrzegamy przestrzen
znacznie wptywa na to, jak sie w niej czujemy.

W)(/jglad przestrzeni i to, jak jest skomponowana
zadecyduje o éym, czy bedzie ona w nas budzi¢
pozytywne odczucia oraz czy zacheci nas
abysmy spedzali tam swéj wolny czas.
Przestrzen  publiczna jest otwarta
dla wszistkmh, warto jednak czasem wzia¢ pod
uwage, komu konkretnie ma ona stuzy¢. Rézne
grupy spoteczne majg swoje potrzeby. Osoby
miodsze inaczej spedzajg “swoj wolny czas,
niz osoby starsze.

Opinie odbiorow mogg sta¢ sie jednym
z  wyznacznikdw  podczas  projektowania
przestrzeni publicznej. Musisz sie zastanowic,
jaki charakter chcesz jej nada¢: formalny,
a moze swobodny? Jaka kompozycja bedzie
pasowa¢ do kontekstu miejsca?

Wyobraz sobie: pieknie przystrzezony ogrod,
zielen zaplanowana wedtug Scisle okreslonego
porzadkuQdomanJaceJ,symet_n_Lszwyczuwas_z
powage i formalnosc  miejsca? "Odczucie
podczas wizyty w luzno zaplanowanym, bujnym
ogrodzie b? zie zupetnie inne - oczywiscie ani
gorsze ani lepsze - wszytko zalezy od teqo, jaki
efekt chcesz osiggnac!

Dopasuj ze soba komponenty, nie tylko
zielen ale réwniez inne elementy przestrzeni
Eubhcznej, dobierajac odpowiednig wysokosé,

sztatt, forme i kolory. Pomys! o intensywnosc
na terenie. Rozwaz owarte przestrzenie (ref.43)
czy urozmaicona rzezbe terenu (ref.44)

Wszytkie przestrzenie publiczne, nie zwazajac
naich wielkos¢ czy charakter, muszg by¢ dobrze
utrzymane. Spraw by spoteczno$é czuta sie
odpowiedzialna za swoje otoczenie i pamietaj,
ze “odniesie sukces” tylko, jesli ludzie beda
o nie dba¢!

Apekt wizualny jest bardzo waznym pojeciem,
ale pamietaj:

‘Dobrze zaprojektowane przestrzenie publiczne
nie tylko skupiaja sie na ogdlnym odczuciu
wizalanym, ale réwniez na ozywnianiu aktywnosci
ekonomicznej i poprawie funkcjonowania miasta."

- Un-Habitat (2014)™

33.1

Particular style of French gardens - well-matched public
space next to the Palace complex.

Versailles, France

Francuskie ogrody idealnie staty sie przestrzenig publiczng
przy zatozeniu patacowym

Wersal, Francja

33.2 (above/powyzej) 33.3 (below/ ponizej)

Colouful gardens, but why not colourful streets? People love
vibrant places, full of flowers, sitting in a cosy corners and
even unconsciously enjoy their beautiful surroundings.
Kolorowe ogrody, a dlaczego nie kolorowe ulice? Ludzie
uwielbiajg miejsca petne barw, petne kwiatéw, chetnie
siadajg w przytulnych zakatkach, by nawet nieswiadomie
rozkoszowac sie pieknem otoczenia.
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DIVERSIFY
UROZMAICAJ

There are two types of diversification in public
space.

First you can diversify places between
themselves. Create individual character of each
of them. In that case you don't need to use all
of our recommendations in one place, better
set your mind on one chapter. One place might
be green area another playground dedicated
especially to kids, Thanks to this_solution each
place in your neighbourhood will be unusual
and unique.

Second thing is diversification of feelings you
experience in your place. Rememeber about all
of senses:

- sight - turn the place into visually apealing
one (ref. 33); . _

- hearing - invite music or let listen to sounds
of nature (ref. 37);

- taste - provide the taste of place, what
(ab?ulhr)aspberry bushes around playground

ref. 47);

- smell -imagine sitting in and park full of
flowers or the smell of fresh-baked bread
from nearby bakery; .

- touch - use variuos materials (ref.10).

Create your public space mindful of senses.
Thanks to it each place might be discovered in
different ways day by day.

34.3
You don't have to apply all of recommendations in one place.
Nie musisz wykorzystac¢ wszystkich rekomendacji w jednym miejscu.

80 PUBLIC SPACE MANUAL

Istniejg dwa sposoby rézncowania przestrzeni
publicznej.

Pierwszym z nich jest réZnicowanie miejsc
miedzy soba. Tworz indywidualny charakter
kazdego z nich. W takim przypadku nie musisz
wykorzystywa¢  wszystkic rekomendacji
w’jednym miejscu - lepiej skup sie na jednym
dziale. Jedna przestrzen moze by¢ oazq zieleni,
inna - placem zabaw stworzonym z mysla
o0 dzieciach. Dzieki temu rozwigzaniu kazde
miejsce w twoim Swiecie bedzie niezwykle
i unikalne.

Drugim sposobem jest zréznicowanie uczuc,
ktére odczuwasz w danym migjscu. Pamieta
0 wszystkich zmystach:

- wzrok - spraw by miejsce byto atrakcyjne
wizualnie (ref.33);

- stuch - zapro$ muzyke lub pozwdl stuchaé
dzwiekdw natury (ref. 37); .

- smak - zapewnij miejscu smak, co powiesz

na krzaki malin wokot placu zabaw (ref.41);

wech - wyobrazZ sobie siedzenie w parku

petnym zapachu kwiatéw lub $wiezego

pieczywa z okolicznej piekarni;

- dotyk - uzywaj réznych materiatéw (ref.10).

Tworz swoja Igr.zes_trzer'] publiczng pamietajac
o zmystach. Dzieki nim kazde miejsce moze
kazdego dnia by¢ odkrywane na nowo.

34.1
Combining water and greenary, Kosice, Slovakia.
Potaczenie wody i zieleni, Koszyce, Stowacja

34.2
Make it visually appealing permanently or temporarily.
Uatrakeyjnij wizualnie na state lub czasowo.

34.4
Remember about the sense of smell.
Pamietaj o wechu.
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ILLUMINATE IT

The light is an essential part of public space.
Above™ all it builds the feeling of safety and
thanks to it public space can be useful after the
sunset. The light can also change the character
of the building - by usmg6 simple lamps (35.2)
or by using projectors (35.6,35.7, 35.8). Embrace
elements which aren't visible in the daylight.

You can use the light temgoranly - just for the
moment - during events (35.1) or for few weeks

during Christmas time (35.5). Streetlamps
are not the only option, you can place sources
of light also somewhere else, for example in
a pavement (35.4).

-

35.4
Plaza del Torico, Spain.
Plac, Torico, Hiszpania

Swiatto jest kluczowym sktadnikiem przestrzeni
publicznej.  Przede  wszystkim  buduje
ono poczucie bezpieczenstwa, dzieki czemu
przestrzen publiczna moze by¢ uzytkowana
o zmroku. Swiatto moze zmienia¢ charakter
udynkow - przy ng/mu zwgk’rych IamFE) (35.2)
lub “projektorédw (35.6, 35.7, '36.8). Podkresl
elementy, ktére nie sg widoczne w Swietle
stonecznym.

Mozesz wykorzysta¢ $wiatlo tymczasowo -
jedynie przez chwile - np. w trakcie réznych
wydarzeri (35.1) Iub przez kilka tygodni -
w okresie $wigtecznym (35.5). Latarnie” uliczne
to nie jedyna opcja, mozesz umiejscawiac Zrodta
f%?fa gdzie indziej, np. w posadzce chodnika

355
Christmas lights.
Swiatetka bozonarodzeniowe

OSWIETLAJ
VIVID FESTIVAL
SYDNEY, AUSTRALIA
Once a vyear Sydney transforms

completely. In the city ‘there ar light
sculptures, innovative Installations and
grand-scale proilectlons.

Vivid Sydney 2014 during 18 days gathere
almost 1,5 m|I|_|ongJeop e, fulfill ydnegs
public space with 56 installations and 80
vivid music shows - if you curious how it
looked, look at these awesome pictures.

VIVID FESTIVAL
SYDNEY, FESTIVAL

Raz do roku Sydney zmienia sie
catkowicie. Miasto wypetnia sie Swietlnymi
rzezbami, innowacyjnymi instalacjami
i wielkoskalowymi projekcjami.. .
Vivid Sydney 2014 ‘w trakcie 18 dni
zgromodzito ™ prawie 1,5 miliona ludzi,
wypetnitfo  przestrzenie publiczne 56
instalacjami i 80 zywymi muzycznymi
wydarzeniami - jesli jestes ciekaw jak to
wygladato obejrzyj niesamowite zdjecia.

35.8
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MAKE IT COLOURFUL
POKOLORUJ PRZESTRZEN

Don't be afraid of reviving public space with
colours. They can change the face of buildings,
greenery, pavement and more. Take advantage
of natural colours of flowers.

If permanent interventions scare you, start
using lights first. Another great example of
the femporal application of colours is painting
streets using chalk.

Colours are used in chromotherapy — they help
in struggling with problems, relax and invigorate.
They just make us feel happy again.

36.7
Wisteria Flower Tunnel, Japan.
Tunel kwiatowy Wisteria, Japonia.
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Nie boj sie ozywiania przestrzeni kolorami. One
potrafig zmieni¢ wizerunek budynkow, zieleni,
chodnikéw i nie tylko. Wykorzystuj naturalne
kolory kwiatow. . . )
Jesli” obawiasz sie trwatych interwenciji,
wykorzystaj $wiatta. Innym $wietnym pomystem
aplikacji tymczasowej jest malowanie ulic kreda.

Kolory wykorzystuje sie w chromoterapii -
pomagajakone w radzeniu sobie z problemami,
odpoczynku czy ozywianiu. Kolory po prostu

sprawiaja, ze ponownie jestesmy szczesliwi.

36.8
Colour day.
Dzien koloru.

36.9
Federation Square.
Melbourne, Australia
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INVITE MUSIC
ZAPROS MUZYKE

Have you ever asked yourself why people don't
dagf_e ,m the streets or why they don't sing in
public?

Invite local musicians (37.3%; organize small
concerts; or even just put a boombox outside.
You can also create musical installations
like piano stairs, musical ||(7;ht swings (37.1),
xylophone in the pavement $3 4)etc. Encourage
people to sing and dance, fill the city with music!
And sometimes try to stay silent and hear the
sounds of nature, the most relaxing genre of
music. _ o

The Chinese enjoy music in the streets. They
just go out and dance, play instruments, use

a CD player or sing karaoke.

37.1
Musical Light Swings.
Muzyczne $wietlne hustawki.

Dance Chimes - xylophone in pavement.
Amsterdam, the Netherlands

Dance Chimes - cymbatki w chodniku
Amsterdam, Holandia

CZJ kiedy$ zadates sobie pytanie dlaczego
Iti_ zq)a nie taicza lub dlaczego nie Spiewaja na
ulicy?

Zapro$ lokalnych muzykéw (37.3), zorgani-
zu] mate koncerty lub ‘chocby wystaw radio
nazewnatrz. Mozesz réwniez stworzy¢ instalacje
muzyczne, takie jak grajace schody-pianino,
muzyczne $wiecace hustawki (37.1), ‘cymbatki
umieszczone w_chodniku (37.4) itd.” Spraw,
by ludzie tanczyli i $piewali, a muzyka wypetnita
cate miasto! Lecz moze czasem badZ cicho,
by ustyszeé dzwieki natury - najbardziej relaksu-
J&)I;:,y gatunek muzyki. .

Chifczycy lubig muzyke na ulicach. Po prostu
wychodzg i taiczg, gra«q na_instrumentach,
korzystajg z odtwarzaczy lub Spiewaja karaoke.

372
People ballroom dancing, Rendinghu Park, Beijing.
Ludzie trenujacy taniec towarzyski. Parku Rendinghu, Pekin.

373

Artists on the steet.
Copenhagen, Denmark
Artyscina ulicy.
Kopenhaga, Dania

375

Local musicians.

Piazza Navona, Rome, Italy
Lokalni muzycy.

Plac Navona, Rzym, Wtochy
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CREATE CHARM
TWORZ UROCZE ZAKATKI

38.2

38.5

Intimacy, calmness, and beauty are the states
which combined together can create charming
places. Cosy corners, even if they are small, can
make a difference.

Pocket parks are example of urban open space
at a very small scale - reminding outdoor living
room.

Essential elements of them are:

- small size,

- dense neighbourhood,

- -relying on local community,

- diversified uses: from lunch breaks
to games and neighbourhood events,

- elements: trees, street furniture, gathering
places.

The example of pocket park is The GreenAcre

Park in New York, USA (38.1, 38.2, 38.3). It was

reggsedfb Project for Public Space (more about
cref.7).

38.4

Cosy streets, Lviv, Ukraine.

Kameralne uliczki, Lwdw, Ukraina
e ]

38.6

Intymnos¢, spokoj, piekno to aspekty, ktére
pofgczone razem' potrafig stworzy¢ urocze
migjsca - przypomma&aoe zewnetrzne duze po-
koje. Przytulne zakatki nawet jesli mate, maja
wielkie znaczenie.

Kieszonkowe parki sg przyktadem miejskigj
przestrzeni publicznej w matej skali.

Ich niezbedne elementy to:

- niewielki rozmiar, ,

- gestozabudowane sasiedztwo,

- zalezno$¢ od lokalnej spotecznoscei,

- roznorakie wykorzystanie: od przerw
luchowych do gier'i spotkan sasiedzkich,
elementy: drzewa, meble miejskie, miejsca
spotkan.

Przyktadem parku kmszonkoweggo éest nowojor-
ski GreenAcre Park (38.1, 38.2, 38.3). Zostat zre-
alizowany przez Project for Public Space (wiecej
0 PPS: ref. 7).

38.7

Paths along canals.

Hammarby Sjostad, Stockholm, Sweden
Sciezki wzdtuz kanatow.

Hammarby Sjostad, Sztokholm, Szwecja
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TAKE ADVANTAGE OF WHAT YOU ALREADY HAVE

WYKORZYSTAJ TO, CO JUZ MASZ

How can you start to transform your empt
spaceintoa lively public space? Where to begin?!

Taking advantat};e of what you have on the spot
mlght be one of the solutions to creating your
public sRace. Space, where on the first sight, it is
noting there, can be a big advantage.

Why should you start from scrafch, forced to
create a new image? Imprementing all new
ideas, sometimes might not be the best sollution
- first try to uleash the hidden potential !

Look at what's around you, listen to the sounds
and be inspired by unnoticeable elements.
Observe Mother Nature. FEmbrace what
ou already have there: existing trees, water
{ref.47), local plants and even weeds can have
huge value. Check the soil qfuahty - maybe it
is possible to actually grow food (ref.41). How
easy it is to use the elements of nature to create
simple furniture. Hang a swing from a tree rather
than installing new equipment, reuse large
stones to sit on.

Apart from natural elements - look what are the
other elements you can use - existing stairs/
walls etc. (ref.59)

You can use the shape of the landscape. (ref.44)

What is beautiful about green space is that
it is constantly in a state”of movement. How
different will it be between spring and autumn?
We will see it changing... Observe'it!

yZ€
How to use a tree? Ropeswing and slacklining are only few
ideas.
Jak wykorzysta¢ drzewo? Hustwka zawieszona na drzewnie
i chodzenie po linie to jedne z wielu pomystow.

W jaki sposob przeksztatci¢ pusty i na pierwszy
rzut oka mato atrakcyjny kawatek = ziem,
w pe+r)q) zycia przestrzer publiczng? 0d czego
zaczat ?

Wykorzystywanie tego, co po prostu masz
I mozesz wykorzysta¢ z otoczenia, jest jednym
z prostszych rozwigzan. .

Praca nad miejscem, w ktorym na pierwszy rzut
okanicniema, moze byéza[etq—polem dopopisu,
jednak “przyklejanie” nowej tozsamosci miejsca,
czesto nie jest najlepszym rozwigzaniem.
Dla-czego wiec zaczynaé¢ od nowa i tworzy¢
komplernie nowy image miejsca? _Sprébuj
najlpierw odkryé w nim ukryty potenciat.

Rozejrzyj sie wokeét, wstuchaj sie w otaczajace
Cie dzwieki i zainspiruj sie nieoczywistymi,
wrecz niezauwazalnymi w pierwszej chwili,
ele-mentami.

Obserwuj to co data nam Matka Natura.
Istnie-jgce drzewa, woda (ref.47), miejscowa
rodlinos¢, nawet chwasty moga” mie¢” swoje
ukryte znaczenie. A moze gleba w._przestrzeni,
ktorg chcesz wykorzystac, nadaje sie doskonale
do uprawy warzyw? (ref. 41) Pomysl, jak tatwo
mozna przeksztatcié lub w korzi/stac nature,
?dme konary drzew czy wielkie gfazy stajg sie
awka, a samo drzewo “stelazem” hustawki.
Jakie jeszcze elementy mozesz wykorzytsac?
Sciany i schody to materiat, z ktorym bardzo
dobrze sie pracuje (ref.59) Wykorzystujac sama
rzezbe terenu mozna uzyska¢ ‘niesamowite
efekty w przestrzeni. (ref.44)

Cojest piekne w przestrzeniach zielonych, to fakt
ze sg one w “ciggtym ruchu”. Wraz przemijaniem
por roku zmienia sie zielony krajobraz a’razem
Z nim nasza !

za_przestrzen, to rowniez mozesz
wykorzysta¢. Oberwuyj to!

39.2

COMMUNITY GARDEN, ISW*
GDANSK, POLAND

One of the projects of the artist, Elzbieta
Jabforiska called ART WASTELANDS, was
to lease for free unused, unmaintained
plots, pieces of land near galleries and
museums to turn them into something
useful and creative. -

One of the project's ambitions was_to
meet with a local expert, who specified
in weeds and taught the community how
to take advantage of wild grown plants.
It happened to be very surprising and
useful. It is not only ob{ects,t at you can
make use of, but Peop e too. We should
always consider finding someone, who
knows how to harness and make use of
existing resources.

OGRODEK KOMUNALNY ISW*
GDANSK, POLAND

Projekt Elzbiety Jabtonskiej, Nieuzytki
Sztuki ma " na celu © wynajecie
| wykorzystanie ~ “zmarnowanej’
Erzestrzen| - nieuzy-tkdw przy obiektac
ultury jak np. Instytut Sztuki Wyspa.
Jednym z punktow projektu” byt cykl
sgotkan z lokalnym ekspetem - Pania
‘Chwastolozka', ktora uczyta i pokazywata
ak wykorzysta¢ lokalne chwasty.
a pozor niemajace wartosci, a jednak...
Szukaj takich = ekspetow w ~ swoim
otoczeniu! ) ) )
Jak wazna czesScig przestrzeni sa ludzie,
ktérzy poprzez swoja wiedze, potrafia
zmieni¢  spojrzenie innych na po-
szczegolne apekty, jak i odmieni¢ samo
mieisce. .
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"What we most want is a sSimple, broad,
open space of clean greensward, with
sufficient play of surface and sufficient
number of trees about it to supply a
variety of light and shade.”

F.L Olmsted (1870)



‘Czego  potrzebujemy to  zwykia
rozlegta, otwarta, zielona przestrzen,
Z wystarczajgcg 1loscig  miejsca
na zabawe z wystarczajgcqg 1loscig
drzew, ktore dostarczg nam roznego
rodzaju Swiattfa oraz cienia.”’

F.L Olmsted (1870)
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CREATE A HEALTHY URBAN CLIMATE

STWORZ UNIKALNY MIKROKLIMAT
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One of the attributes of ‘liked” environments,
referring to the general public by Jack Nasar is
naturalness-naturalenvironment or predominance
of natural over built elements. > Why? One of the
most obvious reasons is because the body and
mind feel at peace in their original environment.

What are the benefits of such a natural
environment? Green space would improve both
our physical health and mental health.

Let's look at the type and shape of vegetation
that can totally change the conditions of our
surroundings.

We should estimate how much space we have
and to what extent.

If are restricted with the space we can also act
on a smaller scale: cosy corners (ref.38) and
small community gardens (ref.41)

Look at the existing conditions like wind
direction, sunpath, shape of the landscape and
then decide about materials (ref.10). Look, how
thefpavements will be laid - rather a.Iaym% ahard
surface, use permeable paving which will lower
the temperature.

Not only vegetation affects the surroundings but
the way it is arranged is also significant. All the
factors affecting our physiology are attached
to our mentalltP(. Nature has an’influence on our
senses, our well-being and is a powerful factor in
reducing stress. Nature invigorate our sense of
smell. The rustling of leaves, the chirping of birds
and a light breeze blowing... How relaxed can the
sounds of nature make us and how good we can
feel in a healthy and natural environment.
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Na podstawie badan Jacka Nasara, ‘jedng
z cech ﬁrzyp/sywanych “lubianym” przestrzeniom
jest ich naturalnosé” 2, na kiéra sktadajg sie;
naturalne $rodowisko oraz przewaga zieleni
nad zabudowa. Dlaczego? Oczywistq rzecza jest
poczucie komfortu i spokoju wywotywane przez
nasze naturalne - zielone srodowisko.

Jakie ~benefity mozemy czerpa¢ z takiego
rodzaju przestrzeni? Poprawa zdrowia zaréwno
ﬂzyoznegoHak i psychiczneqo jest niewatpliwym
plusem zielonego otoczenia.

Chcac  stworzy¢  ‘“zdrowa"  przestrzen
przypatrzmy sie_typowi, ksztattowi i wielkosci
istniejacej  zieleni  oraz  odpowiedzmy
na pytanie: czy chcemy jg powiekszy¢ i czy
mamy gdzie to zrohic.

Receptgnabrak mleLsca beda tzw, cosy corners*,
gdzie przy matyc m.terwenC{?ph mozem
0siggnac¢ swojego rodzaju mikroklimat (ref.38).
Mate ogrodki komunalne mogg byé kolejnym
z rozwigzan (ref.41).

Zwr6¢ uwage na warunki panujace na terenie
projektowym - naswietlenie, najczestsze kierunki
wiatréw oraz rzezbe terenu. Te elementy sg
wazne przy doborze materiatéw (ref.10) Zwréc
uwage na ilos¢ powierzchni biologicznie czynnej
| rodzaj $ciezek. Od wybetonowanych drozek
bardziej przyjazne beda Sciezki z |zejSzego, prze-
Euszczajacego wode materiatu, ktdry nie bedzie
umulowat ciepta latem.

Zielen nie tylko poprawia aspekty estetyczne
przestrzeni, ale rowniez ma pozytywny wplyw
na nasze samopoczucie - redukuje stres
oraz wycisza. Zapach natury, szelészczgce
liscie, Spiewajgce ptaki ... WyobraZz to sobie
i uswiadom jak dobrze mozemy sie czué
w zdrowym i naturalnym otoczeniu.

40.1(above/ powyzej) 40.2(below/ ponize))
40.3 (bottom left/ dolne prawe)
People ejoying features of nature.
Treptowerpark, Berlin, Germany
Ludzie rozkoszujacy sie naturg.
Treptowerpark, Berlin, Niemcy

If you dispose with biger land then without a

doubt, trees will add a huge amount of value to
the space. On one hand cooling the air — on the
other protecting us from the wind and exposure
to the sun by generating shade (ref. 29) Trees
reduce noise and the level of CO2 In the air.

Jesli dysponujesz wiekszg przestrzenig, pomysl
o drzewach - 53 bezcenne ze wzgledu na swoje
wiasciwosci. Niektore gatunl« wytwarzajg wokot
siebie strefe wolng od bakterii. Chronig przed
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi,
przed wiatrem 1 deszczem. W gorace “dni
generujg cien i schtadzaja powietrze. Nie tylko
redukujg emisje CO,, ale rowniez hatas.
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GROW YOUR PUBLIC SPACE

"WYHODUJ” SWOJA PRZESTRZEN PUBLICZNA

PRINZESSINNENGARTEN, BERLIN

Kreuzberg* community garden was
established on a wasteland in 2009 b
active neighbourhood, and the non-profit
company ,Nomadisch Griin‘ They cleared
awayrubbishandcreatedtheirspot, setting
up transportable garden beds, plants
and places where you can sit and play.
Is's a place, where everyone can discover
alternative “green” visions for the city,
where everyone can help to grow their
public space.

PRINZESSINNENGARTEN, BERLIN

W 2009 roku na  Kreuzbergu*
w miejscu nieuzytkow zostat zatozony
ogrod ~ spofeczny.  Aktywni  sgsiadzi
Iniekomercyjnaogranizacja‘Nomadycznie
zieloni” uprzatnell sktadowsko smieci i od
zera zaczeli budowaC swojg przestrzen.
Przenosne grzadki, miejsca do siedzenia,
zabawy, wszytko to co razem storzyli, dziel
sie z kazdym, kto jest zainteresowany
nowa ‘zielong” wizjg miasta, ludziom
ktérzy chca pomdc wyhodowaé wiasng
przestrzen publiczng.

Greenery is a very important element to a public
space but it can also be its focal point. How
green do you want the public space to be?

There is a Chinese proverb “The best time to plant
atree was 20 years ago, the next best time is today”
.*Working on a large scale can benefit our future
environment. Dense cities need greenspace
reserved for recreation and enjoyment, as they
continue to develop intense infrastructure. Albeit
expensive, establishing parks is an obvious way
to counteract the overcrowded climate of urban
mayhem. In this case, however, members of the
public enjoy the benefits of the final product but
are not involved in the development process.

A small scale solution can be establishing
community garden* . It is more socially
valuable to work on greenspace as a community
when the locals can get involved. It provides an
opportunity for interaction among people from
diverse range of ethnicity and ages.

Develop community vision — growing not only
for aesthetics but also for consumption.
‘Gardening is the great equalizer, everyone is an
eater, an nothmg bulids community like groving
food together"*- C.Baker )
Set the goal for urban agriculture*, creatlng
edible [landscape that ~focuses on foo
Broductlon for the public. _

ut how and where it can happen? If possible,
take advantage of unused plots to create
something that will revive the area. Urban
agriculture* can take place on rooftops, porches
or even walls. Production techniques can vary: in
ground soil or raised beds. A variety of accessible
gardens will ensure that people of all ages can
get involved. If you don't have much space, think
about cultivation or vertical farming. .
Find experts in your area. Older people might
also help with their experience.

The revival of the space through growing it, is
an ongoing task, as the greenery changes with
the seasons. Look at seasonal and local plants.
Consider factors such as climate, weather, light
and natural resources like water and soil.

Remember that not every spot is ideal for food
Broductlon. Environmental and health risks may

e present due to automobile traffic, former or
present industry, and other pollution!

Zielen jest bardzo waznym elementem
w przestrzeni publicznej, ale moze tez by¢ jej
motywem przewodnim. Jak bardzo zielona ma
by¢ twoja przestrzen?

Stare chinskie powiedzenie moéwi: “Najlepszy
czas aby posadzi¢ drzewo byt 20 lat temu, drugi
najlepszy czas jest wiasnie dzis." ° Tego typu
myslenie - na wiekszg skale bedzie procentowac
w przysztosci. Miasta o intensywnej zabudowie,
potrzebujg miejsca na rekreacje, oddechu,
przestrzeni wolnej od zabudowan. Miejskie
parki, cho¢ zajmuja duza powierzchnie, sg na to
odpowiedzig. Jest to jednak rozwigzanie, ktdre
ludzie dostajg w pewnym sensie ,gotowe”, nie
przycsza 3 sie do powstawania parkow, gdy sa
one zaktadane z inicjatywy miasta.

Jak mozemy podjg¢ " wiasng inicjatywe?
Dziatania na mniejsza skale majg rowniez
znaczenie. Jednym’ z rozwigzan sg ogrodki
spofeczne*. Wszyscy mieszkancy, bez wzgledu
na wiek, czy kompetencje, moga zaangazowac
sie w proces “hodowania” swojej przestrzeni
publicznej.

Stworz razem z innymi wizje - zielen ma nie
tylko funkcje estetyzujaca. Pomysl o wspéine]
produkcji ~ pozywienia.  "Ogrodnictwo  jest
Swietnym czynnikiem wyréwnujacym, kazdy
z nas jest konsumentem, nic bardziej nie buduje
spotecznosci jak dbanie o co$ Co wkrétce
bedziemy spozywac.- C.Baker
Miejskie” rolnictwo*, kreowanie “zjadliwych”
krajobrazow, gdzie taka przestrzen moze mie¢
migjsce? Wykorzystaj nieuzytki (ref.39), stworz
co$, co ozywi niespozytkowany teren.

Techniki “produkcji roznig ‘sie: moga by¢
to grzadki na ziemi lub na podwyzszeniu.
W miastach czesto spotykamy sie z plantacjami
na dachach, a nawet $cianach — tworzone s3
farmy wertykalne, gdy nie ma na to miejsca na
poziomie parteru.

Ozywianie przestrzeni przez stosowanie
W niej upraw jest nieustannym procesem:; zielen
rozwija sie, dojrzewa, trzeba jg zebra¢ i proces
za-czyna sie od nowa.

Pomysl o sezonowych warzywach czy owocach,
takie sg najlepsze najbardziej wydajne
na lokalnym terenie. Zwré¢ uwage na warunki
ksztattujgce planowany teren: dostep do wody,
oswietlenie, rodzaj %(Ieby wiatr. o
Pamietaj, ze nie kazde mlejzsce nadaje sie
na takiego typu rozwigzania. Zwr6¢ uwage na
zanieczyszczenia zwigzane z ruchem drogowym
czy szkodliwg produkcja przemystowa.

PUBLIC SPACE MANUAL 91



AUTHOR/AUTOR:

DID YOU KNOW THAT ...
CZY WIESZ, ZE ...

All forests on the planet provide half of the demand
of oxygen for all people and animals, producing
around 26 billion tons per year. Forests absorb
140-250 tons of CO, per one hectare per year. ®

A 60 year old pine tree produces in 24 hours as
much oxygen as the avera%e consumption for 24
hours for 3 people (1350-1800 litres)

As few as 20 trees can offset the pollution from a
car driven 60 miles per day. ’

Greenery lowers the noise level - 150 m of forest
lowers the noise up to 25 dB. ®

\{;ggtgation lower wall surface temperatures by

Broad-leaved forest with 10,000 ha contains and
gives back 500,000 m3 water to the environment,
protects from erosion and flood. It's a natural
retaining gatherer and filter. °

Urban agriculture is 3-5 times more productive per
acre, as traditional large-scale farming. ™

Essential oils of trees, especially conifer trees,
roduce around 1,500 chemical substances.
hese possess properties to kill germs, providing

anti-bacterial filtering as well as providing anti-

inflammatory and quieting down measures. '

tacznie lasy Ziemi zaspokajajg potowe
zapotrzebowania na tlen wszystkich ludzi

I zwierzat, produkujac rocznie ok. 26 mld ton.
Jeden hektar lasu wchtania rocznie 140-250 ton

2

Jedna 60-letnia sosna produkuje w ciggu doby
tyle tlenu, ile wynosi srednie dobowe .
zapotrzebowanie trzech os6b (1350-1800 litréw). ©

Nawet 20 drzew moze zmniejszyc iloS¢
zanieczyszczen, ktore wytworzytby jeden
samochadd pokonujac 60 mil dziennie. ’

Zieler obniza poziom hatasu - 150 m lasu obniza
hatas do poziomu 18-25 dB. 8

Zielen potrafi obnizy¢ temperature powierzchni
sciany nawet 0 17 °C (McPherson, 1994). ¢

Las lisciasty o powierzchni 10000 ha zatrzymuije,
a nastepnie oddaje do srodowiska 500000’ m3
wody - chroni przed erozjg i powodzig. Jest
naturalnym zbiornikiem retencyjnym, filtrem

i magazynem czystej i zdro-wej wody. °

Miejskie rolnictwo Lest 3-5 razy wydajniejsze,
niz tradycyjna wielkoprzemysfowa uprawa. '

Olejki eteryczne drzew, zwtaszcza iglastych
produkujg blisko 1500 substancji chemicznych,
dziatajacych bakteriobdjczo,uspokajajaco lub
przeciwzapalnie. 2

41.1.S (right/ po prawe))

Eco Boulevard, is a self-sufficient structure at sells energy to the power network of the area, it consumes only what it can produce through
photovoltaic solar energy collection systems. It's also a meeting point for sustainable public spaces.

Madrid-Vallecas, Spain

Eco Boulevard to samowystarczalna struktura produkujgca energie dla sieci otoczenia, pobiera tylko tyle energii, ile wyprodukuje przez
fotowoltaiczny system solaréw umieszczonych na gdrze struktury. To takze miejsce spotkan dotyczacych zréwnowazonych przestrzeni
publicznych.

JESSIKA KREPS
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BIOPHILIC DESIGN
BIOPHILIC DESIGN - “BIOPROJEKTOWANIE”

A new way of designin% called Biophilic Design
is an innovative approach, which we should have
appreciated much quicker.

Nowa ‘zielona” strategia - “Bioprojektowanie”  to
sposob projetowania, ktdry tak naprawde powinien
by¢ doceniony kilka stuleci temu.

“We need nature in a deep and fundamental ‘Potrzebujemy natury, ale  zawsze
fashion, but we have often desw(’gned our cities projektowaliSmy swoje miasta i ich peryferia
and suburbs in ways that both degrade the W spoob, ktory niszczyt naturalne Srodowisko |
environment and alienate us from nature.” '® oddalat nas od niej" '®

Quotes bellow will give you a short overview of what

Ponizsze cytaty przybliza Ci czym jest wiasciwie
the strategy is about:

Bioprojektowanie - Biophilic Design:
“Biophilic desi?n is based on the theory of “Bioprojektowanie jest oparte na teori Biofilii,
‘biophilia’ which contends that human health dotykajgcej aspekty takie jak: ludzkie zdrowie
and v\/e\l—be|[w(ﬁ has a biologically based need I dobre samopoczucie, wynikajgce z potrzeby
to affiliate with nature." ! podlegania naturze!

,Gtownym zatozeniem Biofilii, ktorej wyrazem

“The basic conceBts of biophilia, its !
jest wymiar fizycznego otoczenia, jest to,

expression in the built environment, and

How a

how biophilic design connects to human
biology, evolution, and  development."®
- popularized by E.O. Wilson.

“Biophilic Desi%]n is an innovative way of
ldeswg?m]g the places where we live, work, and
earn ...

Biophilic Design points the way toward
creating healthy and productive habitats for
modern humans." '€

“The  biophilic city, therefore, brings
landscaping both into and onto buildings,
walls, roads and concrete watercourses to
bring nature into every element of the built
environment *

“Studies suggest that green features help
draw us outside and proPeI us to live more
physically active lives. " ®

Cities like Singapore or Portland have already oriented

their sgaces into the strategy of Biophilic Design.

out your biophilic oriented public space?

w Jaki sposob “bioprojektowanie” zbliza na do
biologii cztowieka, ewolucji i rozwoju.” 1
- teoria spopularyzowana przez E.O. Wilson'a.

‘Bioprojektowanie to innowacyjny sposéb
projektowania miejsc, gdzie zyjemy, pracujemy
! uczymy sie[..]

Biophilic design wskazuje droge do tworzenia
zdrowych | produktywnych “Srodowisk dla
wspotczesneqo spofeczenstwa.” '®

‘Biozaprojektowane  miasto”, integruje
krajobraz, nie tylko w budynky, ale tez na nim;
w Sciany, drogi'i betonowe $ciezki wodne - we
wszytkie elementy fizycznego otoczenia jest
wplatana natura’"

“Badania wykazaly, Zze zielone cechy
srodowiska wyquaj nas” na zewnatrz
i napedzaja, by zy¢ bardziej aktywnie."'®

Miasta jak Sinagapur czy Portland zorientowaty juz
swojg strategie na ‘bioprojektowanie”.
Czy twoja przestrzen publiczna bedzie szukaé
takiego rodzaju rozwigzan ?
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INTRODUCE BIOPHILIC DESIGN

WPROWADZ NATURALNE ROZWIAZANIA

42.1
Vertical green wall, 24 meters high and about 15,000 plants
of 250 different species, you can feel presence of a green
life in the city.
They “create a very unusual encounter between the
rough and the natural, ...to incorporate nature so
there can be the smell of a garden where you would
not expect it" °
- Patrick Blanc, designer of green before Caixa Forum.
Madrid, Spain

Zielony ogrod wertykalny o wysokosci 24m i 15 000 roslin,
w tym 250 réznych gatunkéw. Wehodzae do muzeum czuc
obecnos¢ zieleni i wilgoci “Zyjacej” Sciany.
‘Tworzg ~ balans  pomiedzy  szorstkoscia,
a naturalnoscia, wiaczajac nauture tak, aby
pojawity sie zapachy ogrodu tam, gdzie ich sie nie
spodziewalisy."
- Patrick Blanc, projektant zielonej Sciany przy Caixa Forum

42.2

Green roof Hypar Pavilion become a beautiful public space.
The approch of president of Lincoln Center, -Reynold Levy,
was: "to bring some green to our campus and soften the
monumentality of our buildings." 20

New York, USA

Przestrzen publiczna na zielonym dachu, Pawilon Hypar
Podejscie prezydenta Lincoln Center - Raynold'a Levy'ego
miato w zamysle “Sciggna¢ troche zielonej przestrzeni
na kampus i  zmiekczy¢ monumentalnos¢ budynkéw
wokot"?

Nowy Jork, USA

How can one create an urban ecosystem? Does
nature have to be restrained to parks and green
squares, or should we think about expanding it
through the city?

In warm climates, where harsh winters don't
affect the greenery, incorporating natural
elements is much easier. In Singapore, the
municipality created a concept of a “garden
city” with a’system of park connectors*, you can
move around the city through green corridors.
These kind of open public spaces of high quality,
allow inhabitants to live in a better,”healthier
environment. Open types of space, which green
spaces are, have huge social value. People
are more active outdoor which affects their
openness. Apart from all the aspects mentioned
in ref. 40, even ordinary city dwellers can
appreciate the visual side of biophylic design.
Seasonal actions are very welcome, even
simple ones can change a place enormously:
pots of flowers, rolls of lawn instead of concrete,
temporary green walls with herbs — why not?!

The sensitivity of a place is really different when
you introduce biophylic elements. Especially
In bigger cities like Tokyo where they use the
rooftops to grow food. In Warsaw, the whole
Warsaw University Library is combined with
nature. How great s it that students can borrow
a book, go on'the roof top and read it in a natural
environment. . )
Remember that greenery is type of life — you
should treat it will care and respect. To achieve
the dex ected effect, constant maintenance is
needed.

Green walls and roofs improve thermal insulation, decrease
the surrounding ambient temperatures by reducing the heat
absorption.

This attributes were use in the University of Warsaw Library
Warsaw, Poland

Zielone dachy i $ciany wspomagaja izolacje termiczna,
obnizajg otaczajaca temperature przez absorbcje ciepta
Tego typu rozwiazania zostaty wykorzystane w budynku Bib-
lioteki Uniwersytetu Warszawskiego.

Warszawa, Polska

Jak stworzy¢ ekosystem w miescie? Czy
musimy ogranicza¢ " sie jedynie do zieleni
w parkach ina przydroznych skwerkach, a moze
powinnismy szerzej spojrze¢ na temat zieleni
I wigczy€ jg w rézne przestrzenie miasta?

W cieptym klimacie, gdzie warunki pogodowe
korzystnie wptywajg na zieler, jest 0 wiele
tatwiej ja utrzymac. W Singapurze, wiadze
miasta stworzyty marke metropolii na koncepcie
‘miasta ogrodu’, gdzie poprzez miejski system
“tacznikow_ parkowych™ mieszkaricy poruszaja
sie uzywajac jedynie melo_nich_korytarzy. Taki
typ otwartej przestrzeni, ja ? est ‘przestrzen
zielona, ma_pozytywne efekty spoteczne.
Oprécz  catej gamy zalet, wspomnianych
w rek. 40 nie zapominajmy o wizualnej stronie
‘zielonego”  projektowania. = Tymczasowe
dziatania, w sezonie letnim sg jak najbardziej
wskazane, swojg ozdobnoscia moga ozywnic
niejeden zakamarek - donice z kwiatami, rolki
trawy “zmiekczajace” szare betonowe chodniki
czy zielone Sciany z ziotami, dlaczego nie?

Wrazliwo$¢ miejsca bedzie catkiem inna, gdy
wprowadzisz _naturalne formy. Szczegdlinie
w duzych miastach, gdzie brakuje miejsca
na poziomie parteru, a mozna wykorzystac
dachy Iub ostatnie kondygnacje.” Tak tez
stato sie w Tokio, gdzie ludzie zaadaptowali
kawatek ptaskiego dachu na ogréd warzywny.
W Warszawie ~natomiast, cata Biblioteka
Uniwersytecka pokryta jest zielenig, od $cian
poprzez dach, na ktorym studenci moga czytac
wypozyczone, poziom nizej, ksigzki.” Czy ™ nie
przyjemniej spedza sie czas w takiego rodzaju
rzestrzeni? . o o

amietaj, ze zielen jest réwniez formg zycia,
aby utrzymac jej blask i oczekiwany przez nas
efekt, musimy o0 nig zadbac.

42.4
Park Connector System, the city concept is based on Bio-
phylic design.

Singapore, Singapore

System tacznikéw parkowych, koncept miasta oparty jest
na integracji tkanki miejskiej i naturalnych form.

Singapur, Singapur
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LET THERE BE GRASS
WYKORZYSTAJ TRAWNIKI
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You have probably seen the sign "keep off the
grass”. In a successful Pubhc space everything
needs to be for the people; there is nothing more
tempting then to sit and have a rest on the fresh
grass. Interaction with nature, being able to
toulch it, heightens our sensitivity to the natural
realm.

Lawns are the place for creation, where many
activities can take place. _

Group sport is one of them. Playing football and
Frisbee is so much more enjoyable on a soft
natural surface. _ .
Kids and adults love playing on the grass. Flying
kites or playing lawn bowls in an open space is
so much fun!

Instead of installing prohibiting signs, consider
one which is welcomln? such as “Please walk on
the grass”.One very welcoming example:

“Please walk on the grass. We also welcome
you to smell the roses, hug the trees, talk to

"

the birds and picnic on the lawns."?

In order to enjoy “safely” the lawns, remember
about our four legged friends (ref.46)

PLEA

E KEEP
THE
ASS

43.1
There are better sollution to protect and maitain your space
then putting signs “Keep off the grass signs” which meet
with a huge critique nowadays.

Istniejg lepsze rozwiazania, by chronic i pielegnowac swoja
przestrzen. Tabliczki zakazujace stapania po trawie w
miejscach publicznych spotykaja sie obecnie z ogromng
krytyka.
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Na pewno spotkates sie kiedy$ ze zdaniem
‘nie depta¢ trawy". Jesli trawnik nie jest
Erzeznaozony dla nas - mieszkarcéw, to dla
0go? Przestrzen bedzie pefna zycia tylko wtedy,
gdy pozwolimy w petni z niej korzysta¢! Nie ma
nic bardziej ~ przyciggajgcego uzytkownikow
do parku niz zielen, a w tym trawnik na ktorym
mozemy usiasé i odpoczac. Gdy dotykamy roslin

i czuje nature, zblizamy sle do niej.

Trawniki to miejsce wielu aktywnosci
ﬂzycz,nych. Pitka ‘nozna, frishee t0 jedne
z “wielu dziedzin sportu, gdzie miekka,
bezpieczna powierzchnia, jaka jest trawa,
daje idealne warunki do gry. Jak trudno jest
czu¢ sie swobodnie grajgc,na wybetonowanej
powierzchni. Zaréwno “dzieci, jak i dorosli
uwielbiajg spedzac czas na trawie. Granie w bule
czy puszczanie latawcow sprawia wiele radosci.
Zamiast “chroni¢” swojg przestrzed przed
uzytkownikami, zache¢ " ludzi, zeby z nigj
skorzystali! .P|ekn%/r.n przyktadem  takiego
zachowania jest tablica w Parku Botanicznym
w Sydney, ktorej tre$¢ brzmi:

“Tu mozesz stgpaC po trawie! Zachecamy
do wachania réz, przytulania drzew, rozméw
z ptakami i robienia piknikow na trawie." 2!

By w_petni mdc wykorzystywac czyste trawniki
,Musisz pamieta¢ 0 czworonogach, ktére réwnie
chetnie z niech korzystajg (ref. 46).

43.1 (above/ powyze]) 43.1 (upper right/ u gory po prawej)
Templehoferfeld, where people can enjoy their freedom
of more then 1,5 km? of pure wild grass.

Berlin Germany

Tempelhoferfeld, tam gdzie ludzie czujg sie szczesliwi i wolni
korzystajac z powierzchni trawnika przekraczajacej 1,5 km.?
Berlin, Niemcy

TEMPELHOFER FELD, BERLIN

Its a former airport, was closed in 2008
and transformed into a recreational area
- hub for relaxation, socialization and
creativity. This huge open space park not
without reason it Is called an “expansive
public oasis”. People simply love the park
as it stands now, although they are worried
that it is undergoing public development
to become an urban park, which can be
considered as progress.

Former runways are the perfect spot for
roller bladers, cyclists and runners, but the
most important aspect is the lawn!
There is ample flat grass for picnics,
ball games and creative events. Vast
open space is an amazing sight. The sky
is visible in its full glory to"the distant
horizon. A sense of freedom abounds,
as there is no infrastructure which inhibits
the space at all.

“POLE" NA TEMPELHOF, BERLIN

Dawne lotnisko, zamkniete w 2008 roku,
rzeksztatcono na teren rekreacyjne.
le bez powodu nazywane jest ‘rozlegty

oazg publiczng" - to miejsce spotkan
towarzyskich 1 rozwoju ~ kulturalnego
(koncertzh warsztaty). Ludzie pokochali
park, takim {ak| jest, lecz martwig sie
obecnymi planami miasta, majgcymi
na celu przeksztatci¢ go w uporzadkowany
uktad, z zabudowaniami na styku parku.
Dawne pasy startowe to raj dla
rolkarzy, ~rowerzystow czy biegaczy.
Kazdy znajdzie “kawatek” trawy dla
siebie - na_piknik, puszczanie latawca
czy gre w pitke, nie przeszkadzajac sobie
nawzajem. Jest to wolna zielona prze-
strzen, gdzie niesamowity horyzont, widok
nieba, bez zastaniajgcych go budynkow,
pozwala oderwac sie zgietku miasta.
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PLAY WITH THE SITE'S TOPOGRAPHY

EKSPERYMENTUJ Z RZEZBA TERENU

44.1 (above/ powyze]) 44.2 (below/ ponizej)

Architects/ Architekei: Rehwaldt

Playground, small hills with painted contours.

Berlin, Germany

Plac zabaw, mate wzniesienia z namalowanymi poziomi-
cami.

i

44.3
“The Green Invasion” Project.
Lima, Peru

Projekt "Zielona Inwazja"
Lima, Peru

Think about the dimensional aspect of your
site. What is the shape of the terrain? Does it
always have to be flat? Should we diversify it ?

According to Gehl's theory, people walk the
shortest “way, which is very logical, if they
just want to” pass. However,' making the site's
topography more various makes no sense, but
maybe your aim is to “catch” some people in the
space.

Public space involves different activities. The
basic ones are: walking, sitting and standing.
What other activities can you recall?

Playing: that's the one we can achieve when
it comes to the site’'s topography. Create
opportunities for kids to have fun: climb, hide
and I*ump between hills and holes, With such
small site interventions, it is possible to plan
a funky, hilly playground; simple interventions
with no need to install extra equipment. Places
can be playful not only in the warmer seasons
b#t ﬁlﬁou in the winter when kids can sleigh from
the niiis!

Think about the surface: harder surfaces will
be more dedicated to skaters and rollerbladers
(44.1, 44.2) but softer surfaces like simple
grass, is_definitely more pleasant to sit/rest
on. “The Green Invasion” Project in Lima shows
us the softer approach to the flat concrete
street. With the small intervention, designers
transformed the SEac_e in a way, that people
just walking through will stop and be more likely
to use the space.(44.3)

Seeing actions from above allows people
to observe what's going on. Yes, people do love
observing each other. Moreover it provides
communication on different levels - people can
hear and see more than on the same level.

Now answer the question: is there a desire
or need to play with the site’s topography? And
do you have space for it?

Consider these two options:
“..evolve in response to the
topography and dynamics of the

. surroundings.” *
or simply play with the site’s topography.

Mzél?c 0 urzadzanej przestrzeni, zastandw sie
jaka forma terenu tam dominuje? | odpowiedz
na pytanie czy zawsze musimy projektowaé
plaskie powierzchnie, czy moze jednak warto
pokusi¢ sie o bardziej zréznicowana topografie?

Wedtug teorii Gehl'a, ludzie wybierajg_logicznie
najktrésza droge przejscia (ref. 31). Tworzenie
jakichkolwiek ‘wzniesien w  strefie przeljs'qa
to utrudnienie, ktore nie ma jakiegokolwiek
sensu, chyba ze chcemy ich tam zatrzymac.
Miejsca publiczne sg  zwigzane z roznymi
aktywnosciami. Do najprostszych zaliczamy:
chodzenie, siedzenie i stanie.

Zabawa - jest tym zajeciem, ktére powinnismy
kojarzy¢ z rzezba terenu. Stwérz miejsce, w kto-
rym dzieci moga sie bawi¢, wspina¢, chowac,
skaka¢ pomiedzy wzniesieniami i dotkami. One
same bedg wiedziaty najlepiej jak wykorzystac¢
zréznicowang topograficznie przestrzen. Dzieki
takim, do$¢ naturalnym zabiegom, nie musimy
sie juz martwi¢ bogatym wyposazeniem placéw
zabaw. Ponadto zroznicowany teren dostarcza
zabawy nie tylko latem, ale réwniez zimg - jest
idealnym miejsce do zjazdéw na sankach.

Dobierzodpowiedniepokrycieterenu.Zastandw
sie, czy ma to byé utwardzona powierzchnia,
z kitdrej chetnie skorzystajg deskorolkarze
(44.1, 44.2) czy tez miekka trawa do leniwego
wylegiwania sie. Projekt “Zielona Inwazja"
przeprowadzonywmiescielLima, bytodpowiedzig
na ptaskg betonows ulice; tworzac zielone gory
urozmaicono i zaktywizowano przestrzen,
zatrzymujac ~ przechodniéw  tak  prostym
zabiegiem (44.3?.

Siedzac  na wyzszym poziomie, rowniez
wiecej mozemy zauwazyé. Ludzie _UW|e|b|la{?
obserwowa¢ co sie dzieje wokot nich. Dzieki
réznicy terenu poprawia sie komunikacja
na réznych poziomach, poniewaz nie
tylko widzimy, ale tez styszymy wiecej.

Odpowiedz na pytanie: czy_jest potrzeba gry
z uksztattowaniem terenu, jesli tak czy masz
na to miejsce.

_ Sgdwieopcje:
‘rozwijaj przestrzen w odpowiedzi na
istniejacq rzezbe terenu i dynamike

otoczenia"? )
albo ekspetymentuj z uksztattowaniem
terenu.
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PROVIDE GREEN EDUCATION
EDUKUJ PROEKOLOGICZNIE
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When you think about education, you may
associate it with children, but green education
refers to all of us. What can we gain from
a green public space? “Could a garden become
a vehicle for education?” 2 Definitely yes - in
Brooklyn, NYC there is a school oriented in
edible ‘education, where kids are learning how
to "regard control over what we eat and how we
grow it". %

If you install something interesting in your
space, it will encourage people to come, even
extraordinary and crazy ideas like showing how
an ant hill works or bees in the middle of the city.

Look broader - thematic parks - botanic
gardens or even national parks — these are
e\llaces where people can learn but also interact.

orkshops connect people; you get to know
peOﬁle with similar ‘interests. Learning from
each other opens people's minds. With these
new ideas and interventions, you can make also
your public space more attractive.

45.2 (above/ powyze)) 45.3 (bottom right / na dole po prawej)
Peoples from the neighbourhood initiative- food production combined with education in Tempelhoferfeld.
Berlin, Germany
Iniciatywa mieszkancow dzielnicy - Edukacja i uprawa idg w parze w srodku przestrzeni dawnego lotniska Tempelhof.
Berlin, Niemcy
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Pierwsze = skojarzenie na stowo ‘edukacja’
to najczesciej dzieci chodzace do szkoty, jednak
zielona edukacja toco$, o comusizadbac kazdy z
nas. Co wiasciwie mozna wykorzystac¢ w melonea
przestrzeni publicznej? “Czy zwykly ogré
moze stac sie narzedziem do edukowania?* %
Oczywiscie! _

Jeden z przyktadow to szkota na Brooklynie,
ktéra jest nastawiona na edukacje zywieniowa,
gdzie” dzieci wraz z rodzicami “uczg sie
Jak_“Erzequwac kontrole nad tzm co jedza
I w jaki sposob jedzenie jest produkowane." %

Interesujaca adaptacja miejsca zaciekawi
i za-checi ludzi do przyjScia. Wykorzystaé
mozna nawet najbardziej szalone pomysly, jak
Rokazame aktywnego mrowiska za szybg czy
odowla pszczét w Srodku miasta.

Spojrz szerzej - parki tematyczne, ogrody
botaniczne, parki =~ dendrologiczne, parki
narodowe, w takich miejscach nie tylko mozemy
sie czegos dowiedzie¢, ale réwniez wchodzic
w interakcje z innymi osobami o podobnych
zainteresowaniach.”  Wspdlnie ~ powstang
rozmaite pomysty, dzieki ktérym mozna
uatrakeyjniaé przestrzen publiczna.

Smaller interventions are also very important
like the one at Tempelhof in Berlin. The loca
Communlt%/ organises workshops and classes,
but apart from these everyone can come to the
veggie garden and read about certain tyﬁes of
herbs/fruit on an educational notice board.
An educational direction where you can see it
happening, will be more valuable than just in
pictures.

Dziatania na mniejsza skale sg réwnie wazne.
‘Edukuj swoje otoczenie’ - na takie hasto
postawita SRAQ’fecznos’é dzielnicy Tempelhof
w Berlinie, Mieszkanicy nie tylko organizujg
warsztaty i zajecia, ale réwniez zapraszajg do
swe| zielonej przestrzeni. Mozna tam, dzieki
tabliczkom ~ informacyjnym,  dowiedzie¢
sie czegos$ wiecej o roslinach, aby Tpo chwili
poréwnag, jak wyglada to na zywo. Tworzenie

sciezek e&ukacyjnych ma o wiele wiekszg
warto$¢ niz nauka ze zwyktego podrecznika.

§ N

45.1 (above/powyzej)

Bee farm in the middle of the city.
Prinzessinnengarten, Berlin, Germany
Farma pszczot w srodku miasta.
Prinzessinnengarten, Berlin, Niemcy
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REMEMBER ABOUT ANIMALS
PROJEKTUJ Z MYSLA O ZWIERZETACH

46.1

Pets have the same natural needs as us. We should
remember about providing fresh drinking water for them in
our public spaces.

Zwierzeta majg takie same naturalne potrzeby jak my.
Powinnismy pamieta¢ o koniecznosci instalowania dla nich

specjalnych poidet

ek w przestrzeniach publicznych.

46.2
Specially designed places to play with dogs are always
welcomed in cities.

Place do zabawy z psami sg zawsze mile widziane.

46.3

Besides dogs and cats, we also have to remember about
our smaller residents. e.g. we can prepare a feeder for birds
from used bottle .

Oprdcz psow i kotdw powinnismy pamietac tez o naszych
mniejszych mieszkaicach np. mozemy przygotowac
karmnik ze zuzytej butelki.

Pets in our cities can bring live and joy, but it
is our respinsibility, to prepare our spaces to
welcome them.

If we don't have the luck to live near natural,
ﬁreen areas such as forests and meadows, we
ave to create spacious, specially designed
places to let the dogs to run freely. It is very
important to create such places near densely
populated, héghI%/ urbanized areas of the city
such as residential district consisting of large
blocks of flats, where Reople don't have enough
places to go out with their dogs.

Pets, next to joy, are also bringing some things,
that we don't want to see in our public spaces.
It is very important to provide proper possibility
to clean after them. A sufficient number of
containers for dog wastes will be helpfull.

P

46.4
Proper dust bin for dog wastes should be present on every lawn in the city .
Odpowiedni kosz na psie odpadki powinien sie znajdowaé na kazdym trawniku w miescie.

Obecnos¢ zwierzat w miescie moze przynies¢
wiele dobrego, ale to na_nas lezy obowigzek,
aby przygotowacé nasze miasta do ich przyjecia.

Jesli nie mamy szczescia i nie zyjemy w miescie,
gdzie jest duzo naturaln{gh terenéw zielonych,
fakich' jak lasy czy faki, musimy_stworzyé
przestrzenne, ~ specjalnie  zaprojektowane
obszary, aby pozwoli¢ psom mieszkajacym
w miescie zazy¢ tak potrzebnego im
ruchu. Bardzo wazne jest, aby tworzyC duzo
takich przestrzeni, szczegélnie w tak gesto
zaludnionych i wysoko  zurbanizowanych
obszarach, jak blokowiska.

Jednak, oprocz energii, psy rowniez przynosza
rzeczy, ktorych nie chcemy ogladac na naszych
podworkach. Dlatego bardzo waznym _jest

zapewnienie odpowiedniej ilosci poLemni ow
na odpadki po naszych czworonogach.
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"‘Provige an idyllic counterpoint to
the noise and confusion of the city -
a place where green pastures and still
waters could restore the soul." %

F.L. Olmsted (1870)




‘Zapewni]  sielankowy  kontrapunkt
zatfoczonego | gtosnego miasta -
miejsce gdzie zielone tgki | ptaskie wody
USpPokojg twojg dusze."

F.L. Olmsted (1870)
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TAKE ADVANTAGE OF EXISTING WATER

WYKORZYSTAJ ZBIORNIKI WODNE

Water changes the character of public space.
People enjoy spending time at the water's edge
and interacting with water. Many times there’is
no need to create a new public space including
water - You can use what you already have
on the spot. Look for rivers, canals ponds etc.
maybe any of them is in your neighbourhood
waiting to take care of.

How to arrange space near the water:

- lawns or beaches at the existing rivers'
edges, o .

- paths for pedestrians, joggers and cyclists
around storage reservoirs,

- outodoor gym and sauna (ref. 64),

- fireplaces,

- jetties.

Even small element at the water's edge might
become a great attractor for inhabitants.

Woda zmienia charakter przestrzeni publicznej,
Ludzie lubig spedza¢ nad nig czas i wchodzi¢
Znigw mterakq% Ale jak zaczac¢? Wielokrotnie
nie ma potrzeby budowania nowych zbiornikéw
- wykorzystaj to, co juz masz, Poszukaj rzeczek,
kanatow, stawow itp., moze jaki$ ~zbiornik
znajduje sie w twojej okolicy i czeka, az sie
nim zajmiesz.

Jak zaaranzowac przestrzen nad wodg; .

- trawniki lub plaze nad istniejgcymi rzekami,

- Sciezki dla pleszych, biegaczy i rowerzystow
wokaét zbiornikéw retencyjnych,

- zewnetrzna sitownia i sauna,

- migjsca na ognisko,

- pomosty.

Nawet  maty

element  zlokalizowany

nad wodg moze stac sig wielkim atraktorem dla
mieszkancow.

47.2

415

JASIEN STORAGE RESERVOIR
GDANSK, POLAND

In Gdansk, a series of storage reservoirs
is under construction, and some of them
are already built. One storage reservoir
was located at the post military training
area, about 10-minute-walk from the
nearest community. Only pavement and
%rass were designed around the reservoir
thanks to this, today that space teems
with life: joggers, cyclists, strollers etc.
adore this'place.

ZBIORNIK RETENCYJNY JASIEN
GDANSK, POLSKA

W Gdansku rozbudowywana jest sie¢
zbiornikdw retencyjnych. Jeden z nich
zostat zlokalizowany na terenie dawnego
poligonu wojskowego, 10 minut dro%|
od najblizszych zabudowari mieszkalnych.
Dookota  “zbiornika  zaprojektowano

jedynie chodnik i pas trawy, dzieki czemu
dzis ta przestrzen tetni zyciem - biegacze,
rowerzysci,
to miejsce.

spacerowicze  uwiélbiajg

47.6

41.7
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PROVIDE REFRESHMENT
DODAJ WODY DLA OCHLODY
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Do everything you can to keep people in your
public space even when there is a really hot day.

You can take advantage of:

- dr|nk|n498founta|ns for both people and pets
(481 48.2),

- sma[f waterfalls,

- popjets

- sprinkle heads as water curtains.

Various water installations provide not only for
2 refreshment but also for fun. Don't hestitate -

48.1 just take advantage of them!

Drinking fountain, Gdansk Poland

Poidetko, Gdansk, Polska

48.3
Water Tower, Cardiff, Great Britian
Wieza wody, Cardiff, Wielka Brytania

&
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Zrdb wszystko, co w twojej mocy, by zatrzymac
ludzi w przestrzeni publicznej nawet w trakcie
goracych dni.

Mozesz Wlkorzystaé: o
E)lg%e’r a zaréwno dla ludzi i zwierzat (48.1,

- maté'wodospady,

- fontanny tryskajace z ziemi,

- kurtyny wodne.

Rozmaite instalacje wodne zapewniajg nie tylko
orzezwienie, ale tez Swietng zabawe. Nie zasta-
nawiaj sie - po prostu wykorzystaj jel
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MED HAVE FUN WITH ICE AND FOG
Rl $$ ZABAW SIE Z LODEM | MGLA

Water is not only a liquid state of matter. We
Pﬁve to”remember ice, snow or fog. You can use
em all.

Ice can be used for:

- sculptures,

- icerinks (London - 49.2, Ottawa - 49.3),

- temporal street furniture - also from snow-
people can make them by themselves (49.6).

Fog is. mystic, untouchable, and it makes
people interested — you can take advantage of
It by creating art installations which stimulate
various feelings (St. Gallen 49.1, Warsaw 49.4).

Woda wystepuje nie tylko w stanie ptynnym.
Musimy “pamieta¢ réwniez o lodzie, “$niegu
i mgle. Mozesz uzy¢ kazdego z nich.

Lod moze zostaé uzyty do:

- rzeib,

- lodowisk (Londyn - 49.2, Ottawa - 49.3),

- tymczasowych mebli - rowniez ze s’n|eg6u -
ludzie mogg wykonywac je samemu (49.5).

Mgta jest mistyczna, niemozliwa do dotkniecia,

ale interesujaca - mozna jg wykorzystywac przy

tworzeniu instalacji artystycznych, kiére beda

wywotywaty rozmaite uczucia ZSt. Gallen 49.1,
arszawa 49.4).
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STREET ART

Street art is a relatively new art form, and is difficult to
unambiguously define. It ‘consists of artistic_street activity, its
various techniques and forms of exercise, which include graffiti,
stickers, murals, stencils, posters, subvertising, cut-out, reversed
graffiti...Street art is an art form which allows you to communicate
in public space (NizyfAska A.)'".

Street art to dos¢ nowa forma artystyczna, ktdra jest trudna
do jednoznacznego zdefiniowania. Skfada sie na dziatalnosé¢
artystyczng ulicy, jej réznorodne techniki wykonywania i formy,
do ktorych zaliczamy graffiti, wlepy, murale, szablony, plakaty,
subvertising, cut-out, reversed graffiti... Street art jest formag sztuk
czesto zaangazowanej, ktéra umozliwia komunikacje w przestrzeni

publicznej (Nizynska A.)'.

R

VT

ACZE

LYY

TtV




50 ATTRACTIVENESS: ART
ATRAKCYJINOSC: SZTUKA

AUTHOR/AUTOR: MAtGORZATA POTOCKA

COLLABORATE WITH ARTISTS
WSPOLPRACUJ Z ARTYSTAMI

Itis very important to give artists an opportunity

to get to know residents, their needs and
expectations instead of just introducing some
public art* into the public space. In most cases,
people need an outside impulse to share their
ideas and begin to act. So artists initiate and
stimulate community throughout their artistic
impact on the space. “Through spontaneous,
almost instantaneous action in space, places,
and events bring people together, chanﬁ)‘ng the
city and attracting attention (Dymnicka M.)"

PROJECT “THE YARD", PLOCK, POLAND

Jest bardzo wazne, by dac artystom szanse
na poznanie lokalnej spotecznosci, ich potrzeb
I oczekiwal zamiast po prostu wprowadzi¢
sztuke publiczng* w przestrzen. W wiekszosci
przypadkow ludzie potrzebuja zewnetrznego
impulsu, aby podzieli¢ sie swoimi pomystami
i zaczaé dziata. Artysci wiec inicjujg
I stymuluja spotecznosci Ig)rzez swoj artystyczny
wplyw na przestrzen. ,Poprzez spontaniczne,
niemal chwilowe dziatania w  przestrzeni,
miejsca i zdarzenia ’ragza ludzi, zmieniajg miasto
i zatrzymuja uwage (Dymnicka M.)2"

In 2001-2008 Beata Jaszczyk initiated the project “The yard". Grey yards were revitalized
tl51rough street art by residents and artists like Torun Gallery Rusz, Twozywo and Massmix

(50.1). The festival takes place every year and

provides” an opportunity to participate

In photography workshops, acting, arts and other activities.

PROJEKT “PODWORKO", PLOCK, POLSKA

W latach 2001-2008 Beata Jaszczyk zainicjowata projekt ,Podworko”. Szare Rodwérka byty
J

rewitalizowane poprzez street art w wykonaniu mieszkancow i artystow takic

ak Torunska

Galeria Rusz, Twozywo, Massmix (50.1). Festiwal odbzwa’r sie kazdego roku i dawat mozliwos¢
uczestniczenia miedzy innymi w warsztatach fotografi
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cznych, aktorskich i plastycznych.

50.6 (upper/gorne)

50.7 ( middle/srodkowe)
50.8 (lower/dolne)
Murals, Ptock, Poland
Murale, Ptock, Polska
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PROVIDE PUBLIC ART
WPROWADZ SZTUKE PUBLICZNA

Make places more attractive by providing good
public  art. Could you imagine a city without
an?/ public art like sculptures, monuments, and
colourful murals? It would be boring and sad! Art
also gives the place and the city more than just
aesthetics. “Art attracts tourists, creates the
image of the city and also generates economic
benefits (Landry Ch.)°.”

Stwérz ~ miejsca bardziej atrakcyjne
przez wprowadzenie do nich, dobrej sztuki
ublicznej.Czy mozesz wyobrazi¢ sobie miasto
ez zadych  przejawdw sztuki publicznej,
takich jak rzezby, pomniki, kolorowe murale?
To bytoby nudne i smutne! Sztuka takze daje
miejscu 1 miastu wiecej niz tylko estetyke.
,Sztuka przyciaga turystow, kreuje wizerune

miasta, a takze generuje zyski ekonomiczne
(Landry Ch.)%”

AKER BRYGGE, TJUVHOLMEN, OSLO, NORWAY

These representative districts lie next to the Oslofjord. Tjuvholmen Island was rebuilt from a
neglected industrial district into a lively creative space of art and culture. The Astrup Fearnley
museum of modern art was also transferred to this area. The neighbourhoods are full of
interesting public art that makes them unique.

AKER BRYGGE, TJUVHOLMEN, OSLO, NORWEGIA

Te reprezentacyjne dzielnice lezg nad Oslofjord. Wyspa Tjuvholmen zostata przebudowana
z zanledbanej dzielnicy przemystowej na tetnigca zyciem kreatywng przestrzen sztuki i kultury.
Muzeum sztuki nowoczesnej Astrup Fearnley byto takze przeniesione na ten obszar. Dzielnice
wypetnione sg interesujacg sztukg publiczng, ktora czyni je unikalnymi.

-
51.6

Two birds, China
Dwa ptaki, Chiny

51.7

Bear, Berlin, Germany

Mis, Berlin, Niemcy
a1

51.8
Turtle, Beijing, China
/6tw, Pekin, Chiny
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TEACH PUBLIC ART
UCZ SZTUKI PUBLICZNEJ

Public art can be a great magnet for people of all  Sztuka publicznamoze by¢ Swietnym magnesem
ages to come together, and can educate them  do jednoczenia ludzi w kazdym wieku, ale moze
00. takze ich edukowac.

Moving art outside the museum walls is Przenoszenie sztuki poza Sciany muzeow jest
practiced to interest spectators and to praktykowane w celu zainteresowania widza
encourage them to visit the museum. Public 1 zachecenia go do odwiedzenia muzeum.

art has a very positive impact on children: Sztuka publiczna ma bardzo pozytywny wptyw
“dealing with art - both from the position nadzieci: ) )
recipient and creator - develops in ,obcowanie ze sztukg - zardwno z pozycji
children expression and artistic skills odbiorcy jak i tworcy - rozwija u dzieci
and the ab|l|t>éto act and reach the target ekspresje | umiejetnosci arystyczne oraz
(Zienkiewicz E.)*" zdolnos$¢ do dziatania | osiggania celu

(Zienkiewicz E.)*"

| & <& Ll (S

52.1 (left/ po lewe)), 52.2 (right/ po prawe))
Kids get arty exploring street art
Dﬂgﬂ uczq sie sztuki poprzez odkrywanie street artu

52.3 (left/ po lewel), 52.4 (right/ po pravie)) 52.7
Hakone Qpen Air Museum, Japan, 2009.
Otwarte Muzeum Hakone, Japonia, 2009".
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INTRODUCE TEMPORARY ART
WPROWADZ SZTUKE TYMCZASOWA

Provide art installations, part-year art pavilions,
street painting, exhibitions..In most cases, it
is less expensive and doesn't need as much
preparation as permanent art.| t can also give
young artists and communities a greater chance
to be'involved in creating public art.

53.1
Sculptures made by Patrick Dougherty.
Rzezby autorstwa Patrick'a Dougherty'ego.

53.3
“A Rainbow City," New York.
“Teczowe Miasto”, Nowy Jork

53.2
“The Sequence” in Brussels, made by Arne Quinze.

‘Sekwencja" w Bruks

Wprowad? instalacje  sztuki,  czasowe

lelony sztuki, malarstwo uliczne, wystawy...
wiekszosci przypadkdw jest to tansze i nie po-
trzebuje tyle przygotowania jak trwafa sztuka. To
daje takze mtodym artystom i spotecznosciom
wieksze szanse na bycie wtgczonym w tworzenie
sztuki publicznej.

53.
Tape Melbourne, United States.
Tasma w Melbourne, Stany Zjednoczone.

53.6
Street art 3D, China.

i, autorstwa Arne Quinze !
Street art 3D, Chiny.

53.4 53.7
“To Do List", New York. Knitted clothes for tree, Gdansk.
“Lista zadar do zrobienia”, Nowy Jork. Dzianinowe ubranie dla drzewa, Gdarisk.
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AUTHOR/AUTOR:  MALGORZATA POTOCKA

MAKE PUBLIC ART MULTIFUNCTIONAL
STWORZ SZTUKE PUBLICZNA MULTIFUNKCJONALNA

*k m EE 7]
1
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Make public art a multifunctional public
destination - it is better than, making, a static
sculpture garden. Create interactive and
inspiring art that also challenges what we
know/ think/ feel: like a structure that combines
seatlnﬁ and public art (54.3, 54.4), art that tells
time (Nike sundials), provides energy (solar and
wind) or make sounds (photo 54.5).

ARTISTIC PROPOSAL, BAKIO, SPAIN

Stworz  sztuke  publiczng,  ktéra  jest
wielofun-keyjnym  celem  publicznym

to jest lepsze niz wytwarzanie_ statycznych
ogrodow rzezb. Twérz sztuke interaktywna
i ~ inspirujaca, ktéra kwestionuje réwniez
to, co wiemy, myslimy czy czujemy; jak
struktura, ktéra taczy ~w jedno  siedzenie
i sztuke publiczng (54.3, 54.4), sztuka, ktdra
wskazuje czas (jak zegary s’roneczne% dostarcza
energie §s+oneczna I wiatrowa) albo tworzy
dzwieki (54.5).

This artistic proposal to “Access steps to the beach in Bakio” was built in a former quarry. The
artist, Javier Bengoa, installed overlapping panes of clear granite on a steep cliff, and formed
the observation deck with railings and benches arranged in a bird's eye visible inscription: Bakio
(the name of the town). The tofal composition is placed at the top of the stairs with the wind

sculpture moving in the wind.

ZALOZENIE ARTYSTYCZNE, BAKIO, HISZPANIA

To zatozenie artystyczne “ZejScie na plaze w Bakio” zostato zbudowane w dawnym
kamieniotomie. Artysta Javier Bengoa na urwistym klifie zainstalowat zachodzace na siebie
tafle jasnego %ramtu I stworzyt taras widokowy z balustradami | fawami uktadajgcymi sie

w widoczy z lotu ptaka napis Bakio -

nazwe miasteczka. Cafosci kompozycji dopetnia

umieszczona u szczytu schodow rzezba poruszajgca sie na wietrze.

54.1

112 PUBLIC SPACE MANUAL

- :_g_..;._,_

54.2

54.3 (upper/gorne)

54.4 (middle/srodkowe)

54.5 (lower/dolne)

Gdynia Design Days - Playground, Poland.
Gdynia Design Days - Playground, Polska.
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DON'T BE AFRAID OF GRAFFITI/STREET ART

NIE BOJ SIE GRAFFITI/STREET ARTU

Don't remove them if they have good artistic
va- lue. Street art and dgrafﬁtl can bring the
place new intrigue and artistic value.” You
can also consider having graffiti and street
art on identified walls. An interesting idea is
to collaborate with street artists to create
advertising murals like the one made by famous
street artists, The London Police in 0slo (55.5).

Nie usuwaj ich jesli majg_dobrg warto$¢
artystyczna. Street art i graffiti moga przyniesé
miejscu_ nowe intrygujace i artystyczne
warto$ci. Mozna rowniez rozwazyC tworzenie
8_rafﬂt| i street artu na oznaczonych $cianach.

iekawym pomystem jest wspotpraca z artystg
sztuki ulicznej, by stworzy¢ mural reklamowy,
jak ten wykonany przez stynnych ulicznyc

artystow The Londyn Police w Oslo (55.5).

ROSENTHALER STRASSE, MITTE, BERLIN, GERMANY

To find this you have to go through the inconspicuous gate to find yourself in another world.
Various street artists produced art'in their different styles: cut-outs, stickers, graffiti and stencils.
Every available space is covered and you will even find works by the artist Banksy, The London
Police or El-Bocho (55.2).

ULICA ROSENTHALER, MITTE, BERLIN, NIEMCY

Aby to znalez¢ musisz przejs¢ przez niepozorng brame, by znalez¢ sie w innym Swiecie. Rozni
uliczni artysci tworzg sztuke w ich roznorodnych stylach: wycinanki, wlepy, graffiti i szablony.
Kazda dostepna przestrzen jest pokri/ta, a mozesz nawet odnalez¢ prace artysty Banksy'ego,

The London Police lub El-Bocho (55.2

55.5
The Londyn Police, Oslo, Norway.
The Londyn Police, Oslo, Norwegia

55.6
Goteborg, Sweden.
Géteborg, Szwecja

Bangkok, Thailand.
Bangkok, Tajlandia.
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FURNISH IT
UMEBLUJ

Street furniture are important components of
public space. You can equipped your place with
expensive objects or made by yourself, with
temporal or durable, colourful ormonochromatic,
plastic or wooden - everything You want.

Basic furniture: .

- diversified types of seats (benches, stairs,
chairs, deckchairs) (56.2)

- trash bins reogclmg bing),

- bicycle racks (56.4),

- street lamps.

Additional furniture (your choice should depend
on function You want to create):

- -outdoor gym facilities,

playgrounds,

chess tables,

public toilets,

Eergl]q)ng fountains (for people and pets)

- wifi spots,

- fountains,

- flowerpots.

Follow few rules: '

- place seats in front of playgrounds, pitches
or plazas - people like observing, so let them
see what's on the spot,

- place trash bins near seats,

- arrange several types of seats - for
individuals, couples or groups of people
(56.2, 56.3,56.5), ,

- useinverted “U"or "A" types of bicycles racks
- the most comfortable F56_.4), .

- apply light to increase feeling of security,

- make playgrounds safe for children - use
soft flooring, o

- combine drinking fountain with the fire
hydrants system (56.1).

56.3

Meble miejskie ~sg istotnym  sktadnikiem
przestrzeni ~ publicznej. Mozesz  wyposazy¢
swoje miejsce w drogie meble lub “zrobione
wtasnorecznie, tymczasowe lub  trwate,
kolorowe lub monochromatyczne, plastikowe
lub drewniane - jakiekolwiek zechcesz.

Podstawowe umeblowanie:: .

- zréznicowane t Eg siedzen (tawki, schody,
krzesta, I,eZah){ 2), .

- Smietniki (w tym kosze do recyklingu),

stojaki na rowery (56.4),

lampy uliczne.

Dodatkowe umeblowanie (tw6j wybdr powinien
zaleze¢ od funkgji jakg chcesz wykreowac):

- urzadzenia sitownl zewnetrznej,

place zabaw,

szachownice,

toalet*y, o

poidetka (dla ludzi i zwierzat) (56.1),
Punkty wifi,

ontanny,

donice.

Strzez nastepujacych zasad: . )

- umieszczaj siedzenia naprzeciw placéw
zabaw, boisk, placow - ludzie lubig
obserwowac, wiec spraw, by widzieli
centrum wyadarzen, ] ’

- stawiaj Smietniki blisko siedzen,

- aranzu) miejsca do siedzenia na kilka
sposobéw: dla poljedyncz ch 0s6b, gar

I wiekszych grup fudzi (56.2, 56.3, 56.5),

gch stojakow na

odwroconego U
- stosuj latarnie, by zwiekszy¢ poczucie
bezpieczenstwa, .

- spraw, by place zabaw byty bezpieczne dla
dzieci - uzywaj miekkich posadzek,
- wigcz poidetka w system hydrantow
pozarowych (56.1).

gy~

uZywaj naﬁwygod,mejsz
rowery w

sztatcie A lu

-----

56.4

56.2

56.5
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MAKE IT BY YOURSELF
ZROB TO SAM

Do you want to be a creator? Do you need street
furniture also? Combine it and put DIY rule into
practice.

DIY — do it yourself — is the method of creating
without the aid of experts. It is useful if you don't
have enough financial assets for street furniture;
if you want to involve the local community, anc
if you wish to create unique features: just do it
yourself.

Combine recycling with the design and re-use:
old euro-pallets (57.1),
tyres (57.6),
barrels,
ropes,
plastic bags (57.5), _ .
nything you have and just build furniture from
at.

P« S M TR I B B |
jm

57.2
Dumpster as halfpipe.
Kontener na $mieci jako halfpipe

Czy chciatbys co$ stworzyé? Czy réwniez
potrzebujesz mebli miejskich? Potacz te dwie
potrzeby i wciel w Zycie regute DIY.

DIY - zréb to sam - to idea, wedle ktorej wykonuje
sie rozne rzeczy wiasnorecznie, bez pomocy
ekspertow. Ta metoda moze by¢ E{zydatna, jesli
nie masz wystarczajacych Srodkéw na meble
miejskie, jesli chcesz zaanagzowac lokalnych
mlet;slzkancow lub jesli pragniesz mie¢ wyjgtkowe
meble.

Potacz recykling z desi%nem i wykorzystaj:
stare Europalety (57.1),

u
opony (57.6),
b[e)czlzli,( )

iny,
plgstikovve torby (57.5),
cokolwiek tylko masz i zbuduj z tego meble.

57.3
Dumpster as swimming pool.
Kontener na $mieci jako basen

57.1
Breakpoint, Gdarisk University of Technology, Poland.

Breakpoint, Politechnika Gdarisk
L V —

a, Polska.

57.4
Dumpster as flower bed.
Kontener na $mieci jako rabatka

5718 57.9
Glass path. Green wall.
Szklana $ciezka. Zielona $ciana.

57.5 57.6 57.7
Swing made from plastic bags. Sandpit inside tyre. 0ld trousers as flower beds.
Hustawka wykonana z siatek. Piaskownica w oponie. Stare spodnie jako donice.
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AVOID BIG HOMOGENEOUS FLOOR
UNIKAJ JEDNORODNYCH POSADZEK

Big homogeneous floor of public space might be
overwhelming. . .

Create floor in the interesting way take
advantage of:

- varied materials (ref. 1),

lights (58.2),

paintings (58.3),

vegetafion(58.4, .
Remember about “high-heel-paths” on big
cobbled areas (58.5).

58.1
Paris, France.
Paryz, Francja.

58.3
Lights in the floor.
Swiatta w posadzce.

Duze jednorodne posadzki przestrzeni publi- ]
cznej moga by¢ przyttaczajace (58.1). T o
Tworz posadzki w ciekawy sposéb, w tym celu T T e . . e |
wykorzystuj: . .
- r6znego rodzaju materiaty (ref. 11),
$wiat aé58.2),
malowidta (58.3),

- Zieler (58.4), |
- Bametaj o tzw. “szpilkostradach” na
rukowanych powerzchniach (58.5).

58.2
Vegetation.
Roslinnosé.

High-heel-path.
Szpilkostrada

Superkilen Park, Copenhagen, Denmark.
Park Superkilen, Kopenhaga, Dania
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MAKE OBJECTS USEFUL
TWORZ UZYTECZNE OBIEKTY

*% #ht O

Even if there is no street furniture in your
Bubllc space, there must be objects than can

e used as furniture, for example for seating.
Just look around, because even floor of public
space might be great place to seat.

Take advantage of objects already placed in your
Pubhc space. Use stairs to sit (59.1), bollards to
ean against etc. If you plan to use objects like
these, change their de3|?:n a little just to make
them multi-functional. For example bollards

can be also lights (59.2), bicycle racks (59.3),
or seats.

Nawet jesli w twojej przestrzeni nie ma
mebli miejskich, musza znajdowaé sie tam
obiekty, ktore s uzywane jakby byty meblami.
Po prostu sie rozejrzyj, bo nawet chodnik
czy posadzka moze by¢ dobrym miejscem
do siedzenia.

Wykorzystaj obiekty, ktére juz znajdujg sie
wtwoje] przestrzen|PubllczneJ,— uzywaj schodow
do siedzenia (59.1), stupkow do “opierania
sie itd. A jesli dopiero planujesz umiesci¢
tego typu obiekty, wystarczy, ze delikatnie je
R‘rzeprOJektUJesz, a stang sie wielofunkcyjne.
a przyklad stupki mogq by¢ réwniez
lampami” (59.2), stojakami rowerowymi (59.3)
lub siedzeniami.

59.1
Hamburg, Germany.
Hamburg, Niemcy

59.2
Lights in boulards
Lampy w stupkach

59.3
Small change turns boulard into bicycle rack.
Mata modyfikacja zmienia stupek w stojak na rowery.
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59.6
Path and playground in one.
Sciezka i plac zabaw w jednym.

Boulard for waiting cyclists.
Stupek dla czekajacych rowerzystow.
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MAKE IT PLAYFUL
WPROWADZ ZABAWE
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PRZEMYSL, POLAND

While designing play(_cql[oun_d_s,_don't forget
about people with disabilities! Look at
the solution introduced in Przemysl. Even
the youngest children, who are suffering
from various ailments and having mobility
problems, may benefit from “specially
prepared equipment.

PRZEMYSL, POLSKA

Projektujac place zabaw, nie zapomnij
o  osobach  niepetnosprawnych!

Sp%rz jakie rozwigzanie wprowadzono
w Przemyslu. Tam, najmtodsi cierpigcy
na rézne schorzenia i majacy problemy
z poruszaniem sie mogg korzystac
ze specjalnie przygotowanych elementow.

Special swing, the platform from which they can
benefit people with disabilities.

Specjalna hustawka, platforma z ktdrej moga
korzystac¢ osoby niepetnosprawne.

60.2
“Crow's Nest" adapted for children who can't sit
alone.

“Bocianie gniazdo” dostosowane dla dzieci, ktére nie
potrafig samodzielnie siedziec.

Relax? Rest? Fun? This is nothing like these
attributes for a good public_ space. Think
about colorful, widely accessible, and open
free of charge playgrounds! Unquestionably,
playgrounds liven up the “quality of life" of Your
space.

They can be made of different materials:
tires, wood or metal. The more inspiring
the playground, the better! Remember that
playground equipment can be tailored to
different ages and invite multiple experiences.
Besides swings, think about climbing rocks,
ponies on springs, racks, carousels, tracks with

obstacles, and fables, where the little ones will
be able to draw something or write.

60.3
Project: RS + Robert Skitek.
Tychy, Poland
Projekt: RS + Robert Skitek.
Tychy, Polska

VAN,
"y 4

60.5

A giant bronze sculpture in New York, by Tom Otternessa as
a playground for children.

Gigantyczna rzezba z brazu w Nowym Jorku, autorstwa
Toma Otternessa jako plac zabaw dla dzieci

Relaks? Odpoczynek? Zabawa? To nic inneqo, jak
atrybuty dobrei1 przestrzeni Eu_bhcznej. Pomysl
o kolorowych, powszechnie dostepnych
i nieodptatnych placach zabaw! Bezsprzecznie
ozywig i podniosa one jako$¢ zycia Twojego
miejsca.

Mogg  by¢c wykonane z najrozniejszych
maferiatéw: z ‘opon, drewna czy metalu.
Im bardziej inspirujgcy plac zabaw, tym lepigj!
Pamietaj, ‘aby urzadzenia byty dopasowane
do réznego wzrostu | zaErasza’ry do wielorakich
zadan. Précz hustawek, pomysl o skatkach

wspinaczkowych, konikach na sprezynach,
drabinkach, karuzelach, torach z przeszkodami
I tablicach, na ktdrych maluchy beda mogty co$
narysowac czy napisac.

60.4

Project: BASE + TERRASOL + Luc Mas.
Paris, France

Projekt: BASE + TERRASOL + Luc Mas.
Paryz, Francja

Project: Monster.
Copenhagen, Denmark
Projekt: Monstrum
Kopenhaga, Dania
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EDUCATE THROUGH DESIGN
TWORZ EDUKUJACA PRZESTRZEN

The Public Space is not only about fun - you
can also provide educations thanks to it. In
this manual we show several ways to educate
through design. . .

If you'want to enrich your place with educational
dimension choose what kind of ‘lesson’ you
want to provide:

- history, .

recommendation 18: Tell the story

biology, . .
recommendation 45: Provide green
education,

art, ' . o
recommendation 52: Teach public art, I
design and teqhnologk//,‘ , n
recommendation 57 Make it by yourself,

recommendation 64: Make it alive.

If you don't know how to make education even
more attractive check:
- recommendation 62: Digitalize, .
- recommendation 63: Create interactive
~ installations. S
Since now the education will never be the same!

Przestrzenn publiczna to nie tylko mlefoe

do zabawy - mozesz réwniez zapewnic atrakcje

edukacyjne. W podreczniku pokazalismy kilka

propozycji jak edukowaé dzieki designowi.

Jesli chcesz wzbogaci¢ swojg ~ przestrzen

publiczng o wymiar edukacyjny, wybierz jaka

wiedze chcesz zapewnic:

- historia, o

- rekomendacja 18: Przedstaw historie
miejsca,

- przyroda, -

- rekomendacja 45: Zapewnij zielong

edukacje,

plastyka/sztuka, S

rekomendacja 52: Ucz sztuki publicznej,

zaﬁematechmcze, )

rekomendacja 57: Zréb to sam,

wychowanie fizyczne, =

rekomendacja b4: Tchnij zycie w przestrzen.

Jesli nie wiesz jak sprawi¢, by edukacja byta L
jeszcze ciekawsza, sprawdz: /\
- rekomendacje 62: WprowadZ nowoczesng
technologua . _
- rekomendacje 63: Wprowadz interaktywne
instalacje. =~ . ,
0d teraz edukacja nigdy nie bedzia taka sama!

58.3
Science education sculptures, Valencia, Spain.
Naukowe rzezby edukacyjne, Walencja, Hiszpania.

physical education, ,A\‘ -

A
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DIGITALIZE
WPROWADZ KODY QR

Modern technologies we encounter every day in
our lives. Use them also in the gubllc space! QR
codes are a tool pointing towards the application
that contains specific information, both relating
to the history of a place but the events that are to
take place. Their use is quite broad, including on

posters, billboards, sculptures, walls. Integrated
Into the urban space are not surprising and
facilitate mobile download interesting content
about the history of the place, its traditions, and
events that are held there.

62.1
Encoded Museum of Amber, Gdansk, Poland.
Zakodowane Muzeum Bursztynu, Gdarisk, Polska.

623
Encoded t6d7, Poland.
Zakodowana t6d7, Polska.
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Nowoczesne technologie spotykamy codziennie
W naszym Zyciu. yl_(orngstaé je réwniez
w przestrzeni publicznej! QR Kody to narzedzie
kierujgce w strone aplikacji ~ zawierajgcej
konkretng_ informacje, zarowno odnoszacg sie
do historii danego miejsca ale i imprez, ktore
maja sie odbyé. Ich wykorzystanie jest dosé
szerokie m.in. na plakatach, hillboardach,
rzezbach, murach. Wkomponowane w przestrzen
miejska nie dziwig, a utatwiajg mobilne pobranie
ciekawej tresci na temat historii danego miejsca,
jeqo tradycji, a takze wydarzen, ktére sg tam
organizowane.

62.2
Playing bench, Warsaw, Poland.
Grajaca tawka, Warszawa, Polska.

62.4
Monuments saved through QR codes, Jelenia Gora, Poland.
Zabytki zapisane dzieki QR kodom, Jelenia Géra, Polska.
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KRAKOW SUBURB
WARSAW, POLAND

At the Krakow suburb in Warsaw, QR
codes are placed on benches dedicated to
the memory of Frederic Chopin. Krakow
suburb is one of the most popular tourist
areas of the capital. No wonder that it was
there during the Year of Chopin, benches
were installed with the world-famous
Polish  composer's melodies. Seats
made of Swedish granite, containin

descriptions of places connected wit

Frédéric Chopin are a large tourist
attraction. Thanks to located QR codes
on_them, everyone can download
an interesting graphic on their phone with
the image of the famous composer, or
aplace that is associated with the pianist.

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE
WARSZAWA, POLSKA

NaKrakowskimPrzedmiesciuw Warszawie
zamontowano QR kody na tawkach,
ktore poswiecono pamieci Fryderyka
Chopina. Krakowskie Przedmiescie jest
jedng z naﬁlchetmelj odwiedzanych przez
turystow ulic stolicy. Bez trudu mozna
wyjasni¢ to, dlaczego wifasnie tam
podczas Roku ~ Chopinowskiego,
zainstalowano  fawki  reprezentujgce
znane na catym swiecie melodie polskiego
kompozytora. Siedzenia zrobione s3
z ciemnego_ granitu, pokazujace opisy
miejsc  zwigzanych ~z  Fryderykiem
Chopinem. To one staty sie duzg atrakcje
tur%sta/czna. Dzieki znajdujgcym sie na
nich QR kodom, kazdy przechodzen ma
mozliwos¢ pobrania “na swoj telefon
ciekawej grafiki z wizerunkiem “stynnego
kompozytora lub lokalizacje kojarzong
Z planista.
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METTE ek CREATE INTERACTIVE INSTALLATIONS
Kl e $§8S WPROWADZ INTERAKTYWNE INSTALACJE

INTERACTIVE PLAYGROUND
WROCLAW, POLAND

Interactive playground? Why not! The
idea, which was a success. Interactive
Playground, by Dominika Soblewskiej and
Paul” Janicki is nothing but a platform
composed of multicolored tiles, on which
you can run and jump - just as in backyard
game of hopscotch! Children are moving
and making sounds. Participants not onl

hear, but have the ability to see whic

sound is assigned to a specific colour.
The game not only entertains, but teaches
interaction and cooperation within the
group!

63.1
Interactive playground, Wroclaw, Poland.
Interaktywny plac zabaw, Wroctaw, Polska.

INTERACTIVE CITY MAP
KATOWICE, POLAND

nteractive projection flooring
manufactured by MEDIACRAFT illustrates
the city center, with photos and video
materials from the |ocation where the
person standing. An interactive interface
(map) is displayed on the sidewalk
where the people can move. Information,
animations, pictures are displayed on the
screen or on the projection side street.
The installation also “displays an arrow
I|?ht on the street, showing the direction
of reference to the location where the
person is standing.

INTERAKTYWNY PLAC ZABAW
WROCLAW, POLSKA

Interaktywny plac zabaw? Czemu nie!
Pomyst,” ktory zakonczyt sie sukcesem
to Interaktywny plac . zabaw, autorstwa
Dominiki Soblewskiej | Pawta Janickiego
- platforma ztozona z réznobarwnych
ptytek, po ktorych dzieci moga biegac
| skakac — zupétnie, jak w podworkowe
grze w_ klasy! Dzieci, poruszajac Sie,
worzg dZwieki. Ugzestnik nie tylkg styszy,
ale ma mozliwos¢ zobaczenia, jakiemu
dzwiekowi przypisana Hest konkretna
barwa. Granietylkobawiale uczy interakgji
| wspotpracy wewnatrz grupy!

63.2
Interactive city map, Katowice, Poland.
Interaktywna mapa miasta, Katowice, Polska.

INTERAKTYWNA MAPA MIASTA
KATOWICE, POLSKA

Posadzkowa  projekcja interaktywna
wyprodukowana przezﬂrmgMEDlAC AFT,
obrazuje centrum miasta dzieki zdjeciom
I matefiatom video z lokalizacji, na ktore
stanefa o0soba. Interaktywny interface
(mapa  miasta) unaocznlany  jest
na chodniku, gdzie moga po nim poruszac
sie ludzie. Informacje, animacje, zdjecia
okazywane sg na ekranie " bocznym
lub  na pro,Je,cy ulicznej., Ponadto
Instalacja wyswietla strzatki swiet/ne na
ulicy, przedstawiajgce kierunek dojscia
do lokalizacji, na ktorej staneta osoba.

Thanks to new technologies, you can enter
interactive installations “in public spaces.
Unquestionably they stimulate curiosity and
interest among passers-by. Theigwe superb fun
for children but also adults. Make that the place
IS In constant motion!

Dziekinowymtechnologiom,mozesz wprowadzi¢
interaktywne instalacje w przestrzeni publicznej,
Bezsprzecznie .pobudzgja one ciekawosc
i zainteresowanie ws$rod przechodnidow. Dajag
takze fantastyczng zabawe dzieciom jak
i dorostym. Sprawiaja, ze dane miejsce jest
w ciggtym ruchu!
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63.3 (abové/powyZeJ) 63.4 (beléw/ponwéej)
Furniture comming from the floor, Ubrecht, Netherlands.
Wynurzajace meble, Ubrecht, Holandia.
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MAKE IT ALIVE ,
TCHNIJ ZYCIE W PRZESTRZEN

Public space should be simply a place where
there is always something going on. There is
no place for boredom! That dynamism can be
represented in different ways.

Sport in the fresh air is one of them. In this way,
space becomes a |IVIH(% tissue, where residents
feeling at home, do not Treeze motionless! Social
climate and its activation is also created through
the organization of various events; Recurring
concerts, evening barbecue, open-air banquets
(BBQ) or dancing.

Barbecuing.
Berlin, Germany
Glillowanie
Berlin, Niemcy

g
64.3 (right/ po prawej), 64.4 (left/ po lewej)

Recurring events on the occasion of days of the city Swiecie.

Swiecie, Poland ,
Cykliczne wydarzenia z okazji dni Swiecia
Swiecie, Polska
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Przestrzen publiczna to po prostu migjsce,
w ktdrym ciggle co$ sie dzieje. Bowiem nie ma
miejsca w nim na nude! Owa dynamika moze
by¢ reprezentowana na rézne sposoby.

waort na $wiezym powietrzu to jeden z nich.
ten sposob dana przestrzen staje sie zywa
tkanka, gdzie mieszkancy CZUJEQ sie jak u siebie,
nie zastygaja w bezruchu! ‘Klimat spoteczny
i jego aktywizacja tworzona jest réwniez poprzez
organizacje roznych wydarzen: cykliczne
koncerty, " wieczorne grillowania, _ przyjecia

na $wiezym powietrzu czy potancowki.

64.2

Dancing under the open sky.
Biatystok, Poland

Potancéwka pod gotym niebem.
Biatystok, Polska

* #if DL [
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OUTDOORS FITNESS
REAGANA PARK
GDANSK, POLAND

Outdoor gym brings a lot of pluses. Its
strengths are general accessibility and
the possibility of year-round and free
use of the equipment. In addition to
health values and enrichment offer of
active leisure, fitness also fulfills a social
function, which gives the opportunity
to spend time together! In Gdansk, the
external use of the gym people of all ages
regardless of the weather.

SILOWNIA NA SWIEZYM POWIETRZU
PARK REAGANA
GDANSK, POLSKA

Sitownia na_ Swiezym powietrzu niesie
za sobg wiele plusow. Jej mocnymi
stronami  s3 ogélnodost_egnoéé oraz
mozliwos¢ catorocznego i bezptatnego
korzystania ze sprzetu. Poza walorami
zdrowotnymi oraz wzbogaceniem oferty
dotyczacej  aktywnego  wypoczynku,
sitownia ~ spetnia  réwniez  funkcje
spoteczng, dajgcg mozliwosé wspdlnego
spedzania czasu! W Gdarsku z sitowni

zewnetrzne]  korzystajg  mieszkancy

w kazdym wieku bez wzgledu na pogode.

64.5
Outdoors fitness.

Reagana Park, Gdarisk, Poland
Sitownia na $wiezym powietrzu.
Park Reagana, Gdansk, Polska
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DESIGN FOR ALL SEASONS
ZAPROJEKTUJ NA CALY ROK

BRYANT PARK IN NEW YORK

Bryant Park in New York is a good
example of how to design for 365 days a
year! During the winter, the park becomes
a place for ice skating. In the summer, it is
a place where you can see free movies on
the lawn. Throughout all seasonal events
¥QU can easily go there to meet with your
riends and have a meal.

BRYANT PARK W NOWYM JORK'U

Bryant Park w Nowym Jork'u jest dobrym
przyktadem grzemwstavwajacym ~Sle
sezonowosci. Park podczas zimy staje sie
miejscem dla jazdy figurowej na tyzwach.
Z kolei latem miejscem, gdzie mozesz
zobaczy¢ darmowe ﬂlm%na trawniku.
W tle tych wszystkich cyklicznych wyda-
rzen, mozesz zawsze wyjsc sie spotkac ze
znajomymi przy pysznym positku.

65.1

Outdoor sport.

Bryant Park, New York, USA
Sport na $wiezym powietrzu.
Bryant Park, Nowy Jork, USA

In designing a public space it is necessary
to be aware of the seasonal nature of it. The
ability to adapt to the seasons is an important
feature of good spaces.

Otherwise, sooner or later place will hibernate
during the winter time, which is not necessary!
Orﬁamze recurring events. The Four Seasons
will allow you to provide their diversity. Using the
space for exercise classes ideally suits spring.
Chilling on a sunbed and watching a movie
under the stars? During the summer.’A fall does
not have to be grim. Stimulate it by organizing
fairs — coffee festivals, chocolate. During the
Winter take advantage of low temperaturé and
create a skating rink.

Some places its the same weather all year, other
places it just rains in the winter, other places
get freezing temperatues, etc. But then, you
should also remember about properly adjust to
recurring weather events for the public space.

65.2
Cinema Under The Stars, Bryant Park, New York, USA.
Kino pod gwiazdami, Bryant Park, Nowy Jork, USA.

T 5.

65.4
Picnicking, Bryant Park, New York, USA.
Piknikowanie, Bryant Park, Nowy Jork, USA

Projektujac przestrzen publiczng niezbedna
est $wiadomo$¢ sezonowosci miejsca.
ozliwos¢ dostosowania do pory roku” jest
cechg konieczng wiekszosci przestrzeni.

W innym J:rzypadku_ predzej czy pézniej dane
miejsce “dopadnie zimowy sen”, ktory oznacza
zatrzymanie w czasie, co nie jest konieczne!
Organizuj  cykliczne = wydarzenia. ~ Cztery
pory roku pozwolg Ci na’ich zréznicowanie.
Sitownia na $wiezym powietrzu idealnie
sprawdzi sie wiosna. Lezakowanie czy kino pod
gwiazdamilatem. A jesier nie musi by¢ ponura
- pobudz? Je} organizujgc jarmarki — festiwale
kawy, czekolady. Z kolei podczas zimy skorzystaj
z niskiej temperatury i stwérz lodowisko.

Niektdre miejsca nie ciesza sie czterema porami
roku. Moga charakteryzowaé sie ciggtym
deszczem, badZ niskimi® temperaturami. Lecz
mimo tego pamietaj, aby Twoje miejsce byto
ozywiane poprzez = organizacje cyklicznych
wydarzen!

Ice rink, Bryant Park, New York, USA.
Lodowisko, Bryant Park, Nowy Jork, USA.

65.5
Coffee festival, Lvov, Ukraine.
Jarmark Kawy, Lwow, Ukraina
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‘A good city Is like a good party -
people stay much longer than really
necessary because they are enjoying
themselves”

- Jan Gehl



‘Dobre miasto jest jak dobra impreza-
ludzie zostang nawet dtuzej niz
zazwyczaj, tylko dlatego, ze po prostu
beda sie tam dobrze bawic"

-Jan Gehl
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CREATE SURPRISES R e
ZASKAKUJ LUDZI $ K1 o
THE WORLD'S DEEPEST BIN Putting in the public space small things to  Umieszczanie w przestrzeni publicznej matych

THE FUN THEORY INITIATIVE

First there was a question: Can we get
more people to throw their rubbish in the
bin by making it fun to do it?

Then a really simple installation was
put inside the bin, which after throwing
rubbish, plafyed unusual  sound -
reminiscent falling down from height.
And that's_how it started. It effected in
collecting 72 kg of rubbish during one day
- 41 kg more than the normal bin.

The world's deepest bin was both:
surprising and educating.

NAJGLEBSZY SMIETNIK NA SWIECIE
INICJATYWA THE FUN THEORY

Na poczatku pojawito. sie pytanie: Jak
sprawi¢, by wiecej ludzi wyrzucato Smieci
I miafo z tego radosc?

Nastepnie w $mietniku umieszczono
bardzo  proste  urzadzenie,  ktdre
powrzuceniuodpadkawydawatoniezwykty
dZwiek  przypominajgcy  spadanie
z duzej wysokosci. | tak to sie zaczefo.
W efekcie podczas jednego dnia zebrano
72 kilogramy Smieci - 0 41 kilogramow
wiecej niz w normalnym smietniku.

Najgtebszy na Swiecie. Smietnik byt
zarowno zaskakujacy jak i edukujacy.

66.1
Shot from the film/Kadr z filmu

128 PUBLIC SPACE MANUAL

surprise people Is the icing on the cake. You
can start with small changes, temporary actions
with artists' support and go to bigger and more
expensive electronic installations.

66.2
Rubber duck
Gumowa kaczuszka

66.3
Tim Schneider's idea, Sesame Street's Cookie Monster.

Pomyst Tima Schneidera, Potwdr z ulicy Sezamkow

66.5 ' 66.6
Fountain, Chicago, USA. Surprising lawn.
Fontanna, Chicago, USA.

11111

Zaskakujacy trawnik

zaskakujacych obiektow jest jak wisienka
na torcie. Mozesz zaczaé od matych zmian,
tymczasowych akcji przy pomocy artystow,
b?/ przej$¢ do wiekszych | drozszych instalacjl
elektronicznych.

66.4
Street artist Roadsworth's painting.

Malowidto artysty ulicznego Roadsworth.

66.7
Painting.
Malowidto.
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LET PEOPLE HAVE FUN
DAJ RADOSC

We don't need a lot to smile for a moment. Why
don’t we design public space to make people

happy?

Amusing street art, music in the streets, pop-jets,
activities for kids and the elderly, varied events,
interactive installations. You can use whatever
you want (as long as it is safe) and make them
enjoy your common public space.

The Fun Theory is an initiative of Volkswagen

B_romotlng creative solutions to give people fun.
iano stairs, Bottle Bank Arcade Machine, The

Deepest Trash Bin are ideas which both make

Reople h%pPy and also teach them get good
abits. (67.1)

Nie ﬁot_rzebu emy wiele, by sie u$miechnac¢
na chwile - dlaczego wiec nie projektujemy
przestrzeni publicznej sprawiajacej nam
rados$c?

Zabawna sztuka uliczna, muzyka na ulicach,
wodne tryskacze, zajecia dla mtodszych
istarszych,réznorodne wydarzenia, interaktywne
instalacje - mozesz uzyé wszystkiego czeqo
zapragniesz i sprawic¢, by ludzie cieszyli sie
z waszej wspolnej przestrzeni publiczne).

The Fun Theory to inicjatywa firmy Volkswagen
romujgca  kreatywne ~rozwigzania dajgce

udziom rado$¢. ~Grajace schody, kontener
na zuzyte butelki, z ktérym mozna gra¢ czy
najgtebszy Smietnik na Swiecie to pomysty, ktore
Zarowno spraW|aJa(6|u%lom rados¢ jak I uczg

dobrych nawykéw (67.

67.1
Piano stairs decreased number of people using escalator.
Schody - pianino zmniejszyty liczbe uzytkownikéw schoddw.
ruchomych

£

67.2
Playful bus stop - advertisment of Playstation 2.

Wesoty przystanek - reklama Playstation 2
% ¢
)

67.4
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100 % OF SUCESS
100% SUKCESU

Where have we started from?

Let's start from the beginning. Do you remember
the first pages of the manual, the questions which
we asked you? We hope that after reading our
recommendations you have got more ideas about how
to start improving your public space.

Foundations and priorities

The first thing from the manual - the flowchart - relies
on 3 basic questions which show that elements such
as place Feople and safety, lay the foundations for
great public spaces. You don't even need much more
fo be on the right track to creating a successful
space.

Special features of the place might be a tip showing
where to start from. The beginning of a transformation
- looking for characteristics, a sfory of the place and
people who are interested - is the hardest part. After
that, with the appropriate attitude, working on a place
is much easier.

You have to realise that every public space has
its own priorities which should be taken into
account. For example, it might be that for one place,
recommendations connected with greenary are much
more important than mobility tips. Sometimes, certain
parts of recommendations don't fit within a place at
all. Moreover, it's not even desirable to use all of them.
Our solutions are applicable to almost all types of
spaces but it doesn't mean that you have to use all
of them in one place. Define your erorltles, carefully
pll‘ck the Irecommenda\tlons which fit to your space
the most!

The foundations that we mentioned before: safetY
people and one or two characterictic features are half
way to creating a successful place. Another 50 % you
can get using our recommendations. Which are your
favourite ones? What do you want to |mP|ement in
your place? Don't hesitate! Solve a puzzle!

0d czego zaczynates?

Zacznijmy od poczatku. Pamietasz pierwsze stron
naszego podrecznika i pytania, ktore Tobie zadalismy?
Mamy  nadzieje, ze po przeczytaniu naszych
rekomendacji, masz wiecej pomystow jak zaczat
ulepsza¢ swojg przestrzen publiczna.

Fundamenty i priorytety

Pierwsza czes¢ naszesgo podrecznika, a w niej
schemat bazujacy na_3 pytaniach, ktére pokazuja,
zetakieelementy jak: miejsce, ludzieibezpieczernstwo
sg fundamentami wspaniate] przestrzeni publicznej.
Nawet nie trzeba o_wiele wiecej, by by¢ na dobrej
drodze do stworzenia udanej przestrzeni.

Szczegdlne cechy miejsca mogg  sugerowac,
od czego zaczaC. Poczatek zmian - Szukanie
charakterystycznych wiasciwosci, historii miejsca
i zainteresowanych ludzi — to najciezsza czes$¢. Po
niej, z odpowiednim nastawieniem, wszystko jest
znacznie prostsze.

Musisz zdac sobie sprawe z tego, ze kazda przestrzen
publiczna ma wtasne prlorytet?/, ktdre powinny zostac
wziete pod uwage. Dla przykfadu, moze sie zdazyc,
ze dla pewnego. miejsca rekomendacje zwigzane
z zielenig sg o wiele bardziej istotne niz wskazowki
dotyczace mobilnosci. Czasem czes$¢ rekomendacii
nie pasuje wcale do danego miejsca. Co wiecej, jest
wrecz niewskazane, by wykorzystywac je wszystkie.
Nasze rozwigzania mozna zastosowac do prawie
kazdego rodzaju przestrzeni, ale to nie znaczy, ze
musisz wykorzysta¢ kazdg z nich w jednym miejscu.
Okresl swoje priorytety, wybierz te rekomendacje,
ktore pasuja do twojej przestrzeni najbardziej!

Fundamenty o ktérych wspomnieliSmy wczesniej:
bezpieczenstwo, ludzie i jedna czy dwie cechy
charakterystyczne sy potowg sukcesu twojego
miejsca. Kolejne 50% mozesz uzyskaé wykorzystujac
rekomendacjé. Ktdre z nich sg twoimi ‘ulubionymi?
Co chciathy$ wprowadzi¢ do swojej przestrzeni?

|



GO AHEAD AND PLACE.THE PUZZLE, NIE WAHAJ SIE! ULOZ UKLADANKE,
writing the numbers of feecommendations you wpisujac numery rekomendacji, ktére
want to use in yo blic-space. wykorzystasz w swojej przestrzeni.

ATRAKCYJNOSC



Something more than a puzzle

If you think that solving a puzzle is all you have to do,
you're barking qu the wrong tree! Much more important
than the final'effect of creating the place, is the process
of creation itself. The social aspect - building a strong
community, making people feel responsible for their
Bubllc space, being a part of it - is really important.

emember, you don't create a place for itself, but for
people. So why not do it with them?

Process

The process of transforming public spaces is
continuous. The responsibility for the quaht* of
public space does not end after obtaining the final
effect. It is vital to observe the life of public’space and
react quickly to changes. It is all about keeping it alive.

Dialogue

We realize that changin Fublllc spaces is not always
easy. Very often the problem is the result of distinct
expectations among inhabitants from one side
and local_authorities from the other. It is all about
establishing a dialogue. Both sides should work
together if they want to create better spaces for
people. Moreover, they should invite experts, students,
children — everybody who is interested in it and might
be helpful with their' work or experience.

Money

If we want to convince everyone to create public space,
even the most sceptical ones, we have to explain that
public space is not all about money. You can spend
an endless amount of money on creating the_i)_lace.
However, if you have nothing, a piece of land, diligent
hands and’ persistence are everything you need.
Many of our recommendations are ‘signed with ‘S’ - it
shows that they are cheap to realise.

Don't give up!

As we said at the beginning — starting the process is
the hardest part. You'might face a lot of difficulties in
ﬂghtmg for your place. But don't ever give up! Dream
about great public spaces in your city, town or village.
Try to realise these dreams. Remember that it's not all
about money, it's about the fun of creating, using the
space and being together with people who share the
same dreams!

Cos wiecej niz puzzle

Jedli wydaje Ci sie, ze utozenie puzzli to wszystko
co musisz zrobiC to jeste$ w btedzie. O wiele bardzie]
istotne, niz efekt finalny, jest sam proces kreowania.
Aspekt spoteczny — budowanie silnej spotecznosci,
sprawianie, by ludzie poczuli sie odpowiedzialni
za przestrzen” publiczng, bycie jej czescig. — jest
naprawde wazny. Pamietaj, nie tworzysz miejsca dla
niego samego, ale dla ludzi. Dlaczego wiec ich nie
wigczyé?

Proces

Proces_ zmian przestrzeni publicznej jest ciagly.
Odpowiedzialnos¢ za jako$¢ przestrzeni publicznej
nie koriczy sie w momencie uzyskania finalnego
efektu. Wazne Jest, aby obserwowac z%me przestrzeni
publicznej i szybko reagowa¢ na zachodzace w niej
zmiany. Wszystko po to, by przestrzen wcigz byta petna
Zycia.

Dialog

Zda{emy _sobie sprawe, ze zmiana przestrzeni
ublicznej to nie zawsze tatwy orzech do zgryzienia.
ardzo czesto problemem jest'réznica zdan pomiedzy
mieszkaricami z jednej, a lokalnymi wtadzami z drugiej
strony. Wszystko opiera sie na budowaniu dialogu.
Obie strony powinny wspdtpracowad, jesli thaptvvorzyc
bardzie] przyjazng ludziom przestrzen. Ponadto,
powinni oni  zaprosi¢c do wspotpracy ekspertow,
studentow, dziect — kazdego, kto jest zainteresowan
I moze okazaC sig pomocny dzieki swojej wiedzy lu
doswiadczeniu.

Pieniadze

Jesli chcemy przekona¢ kazdego do kreowania
przestrzeni publicznej, nawet najbardziej sceptycznie
nastawione osoby, musimy zapewni¢ was, ze W tym
wszystkim nie chodzi tylko o pienigdze. Mozesz
wydac na przestrzen publiczng_kazda kwote. Jednak
lesli nie masz nic, kawatek ziemi, pracowite rece
I upér s3 wszystkim, czego Ci potrzeba. Wiele
naszych rekomendacji jest oznaczone znaczkiem ‘S’ -
to pokazuje, ze sq one tanie w realizacji.

Nie poddawa;j sie!

Jak powiedzieli§my na poczatku — rozpoczecie catego
procesu jest najciezsza czescig. Mozesz spotkac si z
duzg iloscig probleméw w walce o swojg przestrzen
publiczng. Ale nigdy sie nie poddawaj' Shuj marzenia
owspaniatych miejscach w twoimmiescie, miasteczku
czy wsi. Sprobuj zrealizowac te marzenia. Pamietaj,
ze tu nie chodzi o pienigdze, a o rados¢ kreowania,
wykorzystywanie przestrzeni i bycie razem z ludZmi,
ktorzy tez takie marzenia maja!




GLOSSARY
SLOWNICZEK

BIBLIOGRAPHY
BIBLIOGRAFIA

DRAWINGS & PHOTOGRAPHS
RYSUNKI | ZDJECIA



GLOSSARY
SLOWNICZEK

Calvert - inventor of one of the most important scheme for the design of Central
Park in New York.

Charette - a public meeting or workshop devoted to a concerted effort to solve a
problem or plan the design of something. (oxforddictionaries.com).

Community garden - small- to medium-scale production of food-producing
and ornamental plants, on contiguous discontiguous plots of land, located on
property in residential areas, gardened and managed collectively by a group.
(Healthy G., Hodgson K. Canton Campbell M., Baikley M., Urban Agriculture,
Sustainable Places Americal Planning Association).

CPTED (Crime Prevention Through Environmental Design) - multi-disciplinary
approach to stop criminal behaviour through environmental design.

Glare - shine with a strong or dazzling light. (oxforddictionaries.com).

ISW- Instytut Sztuki Wyspa - Institute of Art “Island” in Gdarsk, non
commercial and non governmental organisation on former shipyards area, with
an intrest in contemporary art and culture.

Kreuzberg - district of Berlin.

Light pollution - brightening of the night sky caused by street lights and other
man-made sources, which has a disruptive effect on natural cycles and inhibits
the observation of stars and planets. (oxforddictionaries.com).

NGO - non-governmental organisation - any non-profit, voluntary group of
citizens which is organised on a local, national or international level. (ngo.org./
ngoinfo/define.html)

Park connectors - PCN, Park Connector Network, spacial system of “green”
paths under the management of National Parks Board. The network connects
the whole city of Singapore.

The proposal to form a park connector network was approved in 1991. In 1995,
The Kallang Park Connector became the first park connector to be implemented
-stretching over 9km. By 2012, 200km of the PCN has been completed.
(nparks.gov.sg/cms/index.php?option=com_visitorsquide&task=parkconnectors
&ltemid=74).

Placemaking - “quiet movement that reimagines public spaces as the heart
of every community, in every city. It's a transformative approach that inspires
people to create and improve their public places. Placemaking strengthens the
connection between people and the places they share. (pps.org/reference/what_
is_placemaking/).

Calvert - projektant jednej z najwazniejszych teorii projektu Park Centralnego
w Nowym Jorku.

Charette - publiczne spotkanie lub warsztaty poSwigcone poszukiwaniu
rozwu;lzama konkretnego problemu lub zagadnieniu projektowemu. (ttum. Marta
Rusin).

CPTED - multi-dyscyplinarne podejscie do przestrzeni miejskiej, majgce na
celu zminimalizowanie przestepczosci poprzez odpowiednie zaprojektowanie
miejskiego krajobrazu.

ISW - Instytut Sztuki Wyspa - niekomercyjna instytucja na dawnych terenach
Stoczni  Gdanskiej, zajmujaca sie zagadnieniami  wspétczesnej  kultury
artystycznej prowadzong przez organizacje pozarzadowa.

Kanon miejsca - zesp6t czynnikow sktadajacych sie na formy krajobrazu danego
miejsca (wnetrza), decydujacych o jego wyrazie i majacych swojg aktualng

lub Zrédiowo udokumentowang postac, percepowang
przez cztowieka. (Myczkowski, Z (2003) Krajobraz
wyrazem  tozsamosci w  wybranych  obszarach  chronionych

w Polsce. Cracow: Wydawnictwo Politechniki Krakowskie)).
Kreuzberg - dzielnica Berlina.

taczniki Parkowe - System “tgcznikéw Parkowych” (eng. PCN, Park Connector
Network) to przestrzenny system ‘zielonych” sciezek pod nadzorem Zarzadu
Narodowego Parku w Singapurze. Sie¢ $ciezek scala caty Singapur i taczy zielone
przestrzenie miedzy sobg. Propozycja systemu zostata zatwierdzona w 1997,
a juz w 1995 zostat otwarty pierwszy 9 kilometrowy “tacznik” - The Kallang Park
Connector. Do roku 2012 zostato ukoriczone 200 km tras “tacznikdw parkowych”.
(nparks.gov.sg/cms/index.php?option=com_visitorsquide&task=parkconnectors
&ltemid=74).

Miejskie rolnictwo - uprawa roslinnosci i chow zwierzat w miescie i na jego
peryferiach, w wyniku ktérej powstaje produkcja pozywienia. (fao.org/urban-
agriculture/en/).

NGO - (skrét z jez. ang. oznaczajacy organizacje pozarzadows) - kazda
niezorientowana na zysk, organizacja zrzeszajaca ludzi na réznych poziomach:
lokalnym, krajowym i miedzynarodowym. (ttum. Marta Rusin).

Ogrodek spoteczny (ang. community garden) - produkcja, uprawa roslin na mata
lub $rednig skale, na ciggtym badz rozproszonym terenie, potozonym najczescie)
obok budynkéw mieszkalnych, wynikta z inicjatywy sasiectwa, zarzadzana
réwniez przez lokalng spotecznosé. (Healthy G., Hodgson K., Canton Campbell M.,
Baikley M., Urban Agriculture, Sustainable Places Americal Planning Association).

Olsnienie - stan widzenia, przy ktorym wystepuje odczucie niewygody
i/lub  zmniejszenie  zdolnosci  rozpoznawania  obiektéw, spowodowane
niewtasciwym rozktadem lub zakresem luminancji albo nadmiernymi kontrastami
w przestrzeni badzZ w czasie. (encyklopedia.pwn.pl).

Placemaking - Tworzenie miejsca - dziatanie ktore ma na celu poruszy¢
wyobrazenia sgsiedztwa dla danego miejsca - serca kazdej spotecznosci.
To proces, ktéry ma zainspirowa¢ ludzi, aby razem tworzy¢ | polepszaé ich

przestrzer publiczng. Placemaking wzmacnia relacje pomiedzy ludzmi i ich
miejscem, ktdrym mogg sie dzieli¢. (pps.org/reference/what_is_placemaking).
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Pricnciple of place — all elements and factors consisting on the shape of place,
deciding about its meaning and having its own actual or historically documented
form, perceived by people. (transl. Patryk Czajka).

Public art:

Public art is a very broad term. Initially consisted primarily of sculptures and
monuments, but at a later stage began to classify into all forms of art in public
spaces including: street art, street festivals, competitions, dance, art installations,
art time, the exhibition space, sundials, interactive installations, mosaics,
fountains, flash mobs... It can be created with various materials and on different
surfaces: streets, buildings walls, windows, roofs. Public art may also use or
interact with a variety of natural sources of energy such as sun, water, wind.
The modern approach to public art begins to play a very important aspect of
the activation and cooperation with the local community to feel they have an
effect in changing their space. It has the capacity to make a place unique and can
contribute to economic benefits.

"It is art created for and functioning in public space. It is shaped not only by
the artists’ intentions and visions, designs and creative efforts, but also by the
sponsors' ideas, the urban context and the public’s social needs. (..) Public art
is “an important element in the development of visually attractive places full
of cultural values and conducive to human interaction. (Taborska, H. (2006)
Miejsce wspétczesnej sztuki publicznej: pojecia i przyktady, in Grabowicz, K. (ed.)
Dziatania artystyczne w przestrzeni publicznej. Aspekty estetyczne i spoteczne.
Gdarisk: Centrum Sztuki Wspétczesnej “taznia’, pp. 74-87).

Revitalization — means to impart new life or vigor to a neighbourhood and it can
include efforts to revitalize a flagging economy. (thefreedictionary.com).

Sense of locality — people’s relation to their physical environment and its social
surroundings. Sense of locality is a broad concept including the social context,
the geographical area and a person's emotional relation to these. (Virtanen, T. and
Malinen, S. (2008) Supporting the Sense of Locality with Online Communities.
Tampere).

Sustainable development - a sustainable urban development is based on
interlocking principles. These are relating to community, resources, built form,
landscape, ecology and materials. It can help to create places where people want
to be. (Davies, L. (2011) Urban Design Compendium (Second Edition). English
Partnership.).

UN-Habitat - United Nations programme working towards a better urban future.
Its mission is to promote socially and environmentally sustainable human
settlements development and the achievement of adequate shelter for all.

Urban agriculture - defined as the growing of plants and the raising of animals
within and around cities with a final effect of food products.(http://www.fao.org/
urban-agriculture/en/).

Vernacular - being an indigenous building style using local materials and

traditional methods of construction and ornament, especially as distinguished
from academic or historical architectural styles. (thefreedictionary.com).
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Poczucie lokalnosci - relacje ludzi w stosunku do $rodowiska, w ktdrym zyja
i ktdre ich otacza. Poczucie lokalnosci to szerokie pojecie, uwzgledniajace
kontekst spoteczny, $rodowisko geograficzne oraz ludzie emocje zwigzane
z migjscem. (ttum. Patryk Czajka).

Rewitalizacja - jest to pojecie réwnoznaczne z ozywieniem spotecznym
oraz architektonicznym zdegradowanej wczesniej tkanki miejskiej. Moze réwniez
obejmowac dziatania majace na celu poprawe sytuacji ekonomicznej obszaru.
(ttum. Patryk Czajka).

Sztuka publiczna - to bardzo szerokie pojecie. Poczatkowo obejmowato gtéwnie
rzezby i pomniki, ale w péZniejszym etapie zaczeto zalicza¢ do niej wszelkie
przejawy sztuki w przestrzeni publicznej wigczajac w to: street art, festiwale
uliczne, konkursy taneczne, instalacje artystyczne, sztuke czasowa, wystawy
w przestrzeni, zegary stoneczne, interaktywne instalacje, mozaiki, fontanny, flash
moby... Moze by¢ stworzona z réznych materiatow i na réznych powierzchniach -
ulice, Sciany budynkdéw, okna, dachy. Sztuka publiczna moze takze wykorzystywac
lub wspdtdziata¢ z réznymi naturalnymi Zrédtami energii jak stofice, woda, wiatr.
W nowoczesnym podejsciu do sztuki publicznej duze znaczenie zaczat odgrywac
aspekt aktywowania i wspotpracy ze spotecznoscig lokalna, by poczuli oni,
ze majg wptyw na zmiany swojej przestrzeni. Ma zdolno$¢ by uczyni¢ miejsce
unikalne i moze przyczyni¢ sie do korzysci ekonomicznych.

wJest to sztuka wykonana dla przestrzeni publicznych i w nich funkcjonujaca.
Ksztattuja jg nie tylko intencje, wizja artystyczna, dziatania projektowe
i warsztatowe jej tworcow, ale takze zalecenia fundatoréw i patrondw,
kontekst urbanistyczny i potrzeby spoteczne odbiorcéw. (...) Sztuka publiczna
moze ,stanowi¢ istotny czynnik w powstawaniu i rozwoju miejsc wizualnie
atrakcyjnych, nasyconych wartosciami  kulturowymi, sprzyjajacych ludzkiej
interkcji. (Taborska, H. (2006) Miejsce wspétczesnej sztuki publicznej: pojecia
i przyktady, w Grabowicz, K. (red.) Dziatania artystyczne w przestrzeni publicznej.
Aspekty estetyczne i spoteczne. Gdansk: Centrum Sztuki Wspdtczesnej “taznia’,
pp. 74-87).

UN-Habitat - “Zjednoczone Narody” (eng. United Nations) program polegajacy
na zabaniu o dobro ‘lepszej" przysztosci. Jego zadaniem jest promowanie
zrownowazonego rozwoju spofeczenstwa i Srodowiska oraz osiggniecie
adekwatnego schronienia dla kazdego cztowieka.

Wernakularizm - w architekturze jest to rodzimy styl, polegajacy na zastosowaniu
lokalnych materiatow i tradycyjnych metod konstrukcji, wyrézniajac go tym
samym sposrdd pozostatych styléw architektonicznych. (ttum. Patryk Czajka)

Zanieczyszczenie $wiattem - sztuczne $wiatto produkowane i marnowane przez
cztowieka, zaburzajace naturalny poziom jasnosci nocnego $rodowiska. (astro.
uni.wroc.pl).

Zréwnowazony rozwdj - zréwnowazony rozwoj obszardw miejskich opiera sie
na zatozeniu jednoczesnego uwzglednienia poszczegdlnych uwarunkowan.
S3 one zwigzane z czynnikami spofecznymi, srodowiskowymi i gospodarczymi.
Podejscie do ksztattowania przestrzeni publicznych zgodne z tymi zasadami
moze przyczyni¢ sie do utworzenia udanego miejsca. (ttum. Patryk Czajka).
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RESEARCH ON SELECTED CITIES

For the last few decades the whole world has
been going through processes of urbanization
and “moforization at an unprecedented
speed. Even thou%h, most  developments
around the world have taken place in an
unsustainable manner, some cities decide
to change the current development pattern,
which is giving priorities to cars rather than
[%ubllc transit” or pedestrian connections.
his chapter will present common data about
transport and mobility within five European cities
and specific actions taken, especially examples
of implemented transport strategies, parkin
thme.s,sustamabledevelopmentpatternswhm
ave significantly changed the urban tissues into
connected, comFetmve, efficient and safe. Every
case study wil hlghh%ht innovative projects
or great solutions as the best practice, which
accurately transformed, could be introduced
in TriCity ‘and improve current mobility system.
We chose only cities located in"the Old
Continent, as they represent European history
of development, “similar culture and values
as TriCity. All five cities are well known
for its  sustainable development,
environmentally friendly approach
and mtere_stln% transport  solutions.
Same as TriCity, three of the case study cities:
Antwerp, Gothenburg and Helsinki are located
by the sea coast and have grown through
the centuries in significance "as a trading,
harbour centers and this articulated their
specific urban tissue. The other two Basel
and Frankfurt are strategically located and
Rercelv,ed,as European transport hubs, which
ad significant impact on urban structure
and spatial development of each city.

The Mobility Boosters

BADANIE WYBRANYCH MIAST

W ciggu ostatnich kilku dekad na catym Swiecie
z niespotykang dotad predkoscig zachodzity
procesy urbanizacji oraz motoryzacji. Mimo,
ze w wiekszosci miejsc na $wiecie rozwoj nie
postepowat zgodnie z zasadg zréwnowazonego
rozwoju,  niektore  miasta  postanowity
zmieni¢  obecne  tendencje  nadawania
priorytetu  samochodom i zmniejszania roli
transportu publicznego oraz ruchu plesze_?o.
Pierwsza czeS¢ opracowania The Mobility
Boosters, Poprawa zréwnowazonej mobilnosci
obejmuje przedstawienie i porownanie danych
dotyczacych  transportu  oraz  mobilnosci
W wybrarJYCh, pieciu europejskich miastach.
W szczegdlnosci brane sg pod uwage wdrazane
strategie transportowe | parkingowe oraz
zrownowazone modele rozwoju, ktére miaty
bezposredniiznaczgcy wptyw na tkanke miejska
Eoprzez poprawe wydajnosci, bezpieczenstwa,
onkurencyjnosci  miasta, Analizujgc kazde
zZ miast, wyszczegdlniono innowacyjne projekty
lub interesujgce  rozwigzania transporfowe,
ktore odpowiednio przeksztatcone,
mogg by¢  wdrozone w  Trojmiescie
i poprawi¢ obecny system transportowy.
Zostaty wybrane miasta lezace na Starym
Kontynencie, poniewaz reprezentuja europeﬂska
historie ~ rozwoju = oraz  podo n? kulture
i wartosci jak miasta tworzace Tréjmiasto.
Co wiecej, kazde z pieciu analizowanych miast
jest znane ze zréwnowazonego i przyjaznego
dla Srodowiska podejscia do rozwoju oraz
ciekawych rozwigzan transportowych. Podobnie
jak Gdansk, trzy z wybranych miast, Antwerpia
GOteborg oraz” Helsinki, s zlokalizowane na
morzem i przez stulecia rozwijaty sie jako
znaczace osrodki portowe. Rozwdj portu
oraz handlu determinowat z kolei" rozwoj
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The five case study cities will be analyzed in this
chapter in following order:

Antwerp (Belgium),

Baself( witzerland+ France/Germany),
Frankfurt (Germany),

Gothenburg (Sweden),

Helsinki (Finland).

ok

ANTWERP

Antwerp Mobility Plan o
Since 2001 every Flemish municipality is
obliged to formulate a mobility plan. First
Antwerp Mobility Plan was created in 2005 and
translated into “local mobility plans for each
of the nine city districts. This mobility plan
focused on improving quality of life by making
the city comfortable for pedestrians driven
by main idea; ‘A city which is liveable for its
inhabitants will be also attractive for visitors
and businesses'. They invented ,,STOP—prlntIe”
- an acronym (S- pedestrians, T-cyclist, O- urban
transport, P- private car). It means that while
making every spatial planmn? decision, mobility
pedestrian's needs are on theTirst place and car’s
owner's needs are the least important. Moreover,
almost 20% of the old city is a pedestrian zone.

Velo Bikes ,

There is a rental hike system called Velo
and it is designed for short journeys. Comparing
to other cities' rental “systems, the one
in Antwerp is very cheap, the cost of one day
pass is only 3,6 Euros, a week pass is 8 Euros
andfullyear pass 36 Euros. Thereisanapplication
for smartphones that helps using the Velo
system. On the Velo website there is an online
mapshow_m% ositionand status of bike-stations
(with available bikes, empty or full stations,
and stations out of order). There are 153 stations
located in city center but there are no stations in
more distant parts of city or in suburbs.

Pedestrian signs _ _

In first half of 2010, 1547 pedestrians sings
were put at 127 locations in the historical
city center to improve pedestrian mobility
and help to find the best way to different
destinations. At the same time city was also
improving pavements and created paths with
an obstacle free zone at least 1,5 m wide. Signs
for pedestrians are first step of mobility changes
in city. Next signs were prepared for cyclists, and
last but not least, for motorized transport.
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specyficznego uktadu przestrzennego miast.

Pozostate dwa miasta, Bazylea
oraz Frankfurt nad Menem, ze wzgledu
na swoje strategiczne potozenie sg waznymi
weztami  transportowymi  Europy, co miato
bezposredni wptyw na’ich rozwoj przestrzenny.
Analiza pieciu = wybranych miast zostanie
przedstawiona w nastepujacej kolejnosci:

1. Antwerpia (Belgia), S
Bazylea (Szwajcaria+ Francja/ Niemcy),

3. Frankfurt n. Menem (Niemcy),

4. GOteborg (Szwecja),

5. HeIS|nk|%F|nIand|a).

ANTWERPIA

Plan mobilnosci w Antwerpii .
Kazda flamandzka gmina jest zobowigzana
do utworzenia planu mobilnosci. Pierwszy taki
plan powstat w Antwerpii w 2005 roku i zostat
wdrozony w lokalnych planach mobilnosci kazdej
z dziewieciu dzielnic miasta. Plan mobilnoscl
skupit sie na poprawie jakosci i warunkow
zycla  mieszkancéw  poprzez  utworzenie
komfortowych warunkéw dla pieszych, kierujac
sie ideg ",Miasto przyjazne mieszkaricom
bardziej atrakcyjne przedsiebiorcom i turystom".
Utworzono zasade STOP (s-pieszy, t-rowerzysta,
O-transport  publiczny, P-samochdd), zgodnie
z ktérg przy kazdej decyzji zwigzanej
z_ planowaniem  przestrzennym  potrzeby
pieszego sg stawiane sg na pierwszym miejscu,
a kierowcy samochodu na ostatnim. Ponadto
utworzono wytaczng strefe pieszg na czesci
Starego Miasta.

Rowery Velo o ,
W Antwerpii funkcjonuje system wypozyczania
rowerow Velo, zaprojektowany do pokonywania
krotkich tras. W poréwnaniu” do innych miast,
koszt wypozyczenia jest niski — jeden dzien
kosztuje 3,6 euro, tydzien 8 euro a caty rok
jedynie 36 euro. Na’stronie internetowej Velo
znajduje sie mapa przedstawiajgca lokalizacje
oraz status 153 stacji rowerowych, ktore
znajduja sie tylko w centrum miasta.

Znaki dla pieszych
W p|eryvszeépo+qw|e 2070 roku, w celu poprawy
pieszej mobilnosci oraz utatwienia poruszania
sie w obszarze h|stor>Lozne 0 centrum miasta,
ostawiono 1547 znakéw dla pieszych w 127
okalizacjach. Jednoczesnie przeprowadzono
remonty.  chodnikéw ~ oraz  $ciezek
do szerokosci co najmniej 1,5 m. Te projekty byty
pierwszg widoczng 0znaka zmian mobilnosci
w Antwerpii — nastepnie prngotowano podobne
znaki dla rowerzystow oraz kierowcow.

Antwerp

Country Belgium
Area 204,51 km?
Number of inhabitants 509 540
Density 2492 per km?
Public rental bike system Ves

Tab.1 Main information about Antwerp.
Tab.1 Gtéwne informacje o Antwerpii.
Source: Antwerp in numbers [August 2014]

Basel

Country Switzerland
frea 24 km?
Number of inhabitants 165 566
Density 6924 per km?
Public rental bike system No

Share of public transport

60%

Share of bicycles

17%

Parking policy
with limitations

Yes

Tab.2 Main information about Basel.
Tab.2 Gtéwne informacje o Bazylei.
Source: Swiss Statistics [August 2014]




BASEL

Re v,o/ut/ona? Strategy
During the 70's Basel, as well as many other
cities” in  Europe, was facing the problem
of very high traffic congestion and the
following spatial consequences. The city of
Basel decided to stop the neﬂatw_e process by
introducing revolutionary for that time new land
management _ ,
s¥stem and transport policy. The main goals
of the strategy were: calming traffic, bicycle use
romotion and improvement of public transport.
he aim of the current car traffic J)olycy is
to reduce potential dangers of car driving in
residential areas and urban development of
transport infrastructure in underprivileged areas
by for example widening speed-reducing 30 kph
zones. and the further reduction of car parking
space.

Bicycles _

In Basel the number of hicycles exceeds the
number of cars twice and there is an extensive,
sign-posted network of bicycle lanes with bicycle
parking lots are all around the city’, at ends of
tramway lines and nearby every train station.
Trams are also equipped in special handles for
transporting bicycles, which can be used off the
rush hours.

Car-sharing . o
Thanks to a car-sharing company Mobility it is
now easy to live without a car in Basel. Mobility
members can book a wide variety of different
cars on short notice (online or by phone),
access the cars with an electronic card and %0
off on a journey for the specific time period. The
parking spaces are always reserved, there are no
additional charges, In Basel, over 100 cars can
be booked at 37 different stations.

Tickets for tourists _

Mobility Ticket for tourists are received by each
uest stagl,n,g in Basel when checking in the
otel. Mohbility Ticket allows to use of public
transport for free in the city of Basel and its
environs the entire duration” of the stay (max.
30 days). On the day of arrival, the resérvation
confirmation from the hotel guarantees free
transfer by public transport™ from the train
station or the EuroAirport to the hotel.

FRANKFURT

Transport Masterplan

The = Transport Masterplan defines the
parameters ~ for ~ developing  mobility
and transportation in the City ‘of Frankfurt.
Planning for the Frankfurt ~RhineMainplus
project ~focuses on steps to improve the

BAZYLEA

Rewo/ucyéna Strategia S

W latach 70. Bazylea, podobnie jak wiele innych
miast w Europie, staneta przed problemem
wysokiego  natezenia  ruchu  drogowego
oraz wystepujacych ~ konsekwengji
przestrzennych. Wifadze miasta postanowity
zatrzymaC “ten negatywny proces poprzez

wdrozenie rewolucyjnego,” jak na tamten
czas, s¥stemu zarzadzania gir,untamg
oraz  polityki  transportowej.  Giownymi
celami strategii byto uspokojenie ruchu

drogowego, promowanie jazdy na rowerze
oraz poprawa systemu transportu publicznego.
Najwazniejsze = zadanie ~ obecnej  strategii
to- redukcja  potencjalnego  zagrozenia
stwarzanego przez ruch uliczny . .
w strefach” mieszkalnych poprzez powiekszenie
strefy o dozwolonej” predkosci do 30 km/h
oraz dalszg redukcje miejsc parkingowych
w dzielnicach potozonych blisko centrum.

Howelgy o .
W Bazylei liczba roweréw dwukrotnie
przewyzsza liczbe samochodéw, co jest efektem
utworzenia  kompleksowej i oznakowane]
sieci drog rowerowych wraz z  systemem
parkingow rowerowych.1 Znajdujg ‘sie & one
na obszarze catego miasta, w szczegolnosci prz
przystankach koncowych linii tramwajowyc
oraz w poblizu kazdej stacji kolejowej.

Zycie bez samochodu S
Dzieki  firmie  Mobility ~ zajmujacej — sie
wypozyczaniem samochodow, - mieszkaricom
bardzo fatwo 7yje sie bez posiadania
samochodu. Klienci Mobility majg mozliwosc¢
rezerwacTﬂ réznych modeli aut przez Internet
lub telefon z krotkim czasem oczekiwania.
Migjsca parkingowe dla tych pojazdéw
sg zarezerwowane hez dodatkowych™ opfat.

W' Bazylei dest dostepnych ponad 100 aut
mozliwych do pozyczenia bezposrednio na 37
stacjach.

Bilety dla turystow

Bilet Mobilny dla turystéw otrzymuje sie podczas
zameldowania w hotelu w Bazylei. Bilet Mobilny
pozwala uzywac¢ publicznego transportu za
darmo w Bazylei i w jej okolicach podczas cateqo
pobytu (maksymalnie 30 dni). W dzien przybycia
potwierdzenie rezerwacji hotelowej zapewnia
darmowy przejazd transportem Rubhcznym
z dworca kolejowego lub lotniska do hotelu.

Frankfurt

Transport Masterplan .

The Transport Masterplan jest dokumentem
okreslajagcym  kierunki _rozwoju mobilnosci
i transportu  we  Frankfurcie.  Gtdwne
cele  regionalnej  polityki  transportowe;
to minimalizacja ruchu samochodowego wraz

1. Network of bicycle lanes with bike-parking lots.
Sie¢ tras rowerowych z parkingami dla rowerow.
Source: Kanton Basel-Stadt - Getting around Basel
[August 2014]

Frankfurt

Country Germany
frea 24831 ki
Number of inhabitants 657 775

Density 2809 per km?

Public rental bike system
SYys Yes

cles .
Share of bicycles 15%

Tab. 3 Main information about Frankfurt.
Tab.3 Gtowne informacje o Frankfurcie.
Source: Statistik-Hessen.de: Daten und Fakten [August 2014]
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quality of Frankfurt/Main as a rail nodal point
by implementing the local transportation plan
the benchmark “for service standards in loca
Publlc transportation is raised. The rail network
orms the backbone of the public transportation
network. Extending the range of bus lines has
eliminated the weaknesses identified in the
local transportation plan. Regionaltangente
West is destined to better link districts on
the city's é)erlphery with one another and the
airport and as the result lowering transit traffic
through the City tunnel. Wide-scale reduction
of traffic flow was achieved by imposing 30-kph
speed zones in residential areas. The Tegional
mission statement on transportation policy
ishased on three pillars: avoiding traffic, shifting
traffic flow to eco-friendly means of transport
and contractually winding down flows that
cannot be avoided or shifted to other modes.

Bicycles . _
The bicycles are stationed all over the city,
including selected railway stations. The costs
for hiring a bike are 6 éurocents per minute
or 15 euros per day. Frankfurt has also a network
of modern cycle Toutes throughout city. Many
of the Iongf istance bike routes to the city are
separate from motorized traffic. A number
of roads in the city center are hicycle streets
where the cyclist has the priority and motorized
vehicles are only allowed if they do not disrupt
the cycle users. In addition, cyclists are allowed
to ride many cramped one-way streets in both
ways. As a rule, bicycles can be carried free
of “charge on Frankfurt's public transport
services.

In Frankfurt there are available Velotaxis a cycle
rickshaws, a type of tricycles designed to carry
two passengers in addition to the driver. The
advantage of a velotaxi is that it is allowed to
drive in pedestrian-only areas and is therefore
practical for a sightseeing tours in the city.

GOTHENGURG

The long term strateqy K2020 .

The K2020 g[pject IS a joint action between
the Vastra Gotaland Region, the Gothenburg
Region Association of Local Authorities,
the City of Gothenburg, Vasttrafik, the National
Road Administration "and the National Rail
Administration. The K2020 project has been in
prc()jgress since 2008 and provides guidelines
and guidance for the development ‘of public
transport in the Gothenburg Region. .
The goal configuration,” forms the basis
of the public transport program. The ‘Go’-
concept, which describes the various functions
in the public transport of the future, is used in
the design of the traffic system.
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we zmiang na_Srodki transportu przyjazne
Srodowisku. Priorytetem  jest ~ system
miejskiej komunikacji publicznej (zarzadzany
Erzez RMV - Rhein-Main Verkehrsverbund), na
torg SkJradaJ?( sie wzajemnie skomunikowane:
kolej, szybka kolej miejska, autobusy, tramwaje
oraz metro. Regional Tangente West jest
Eo*aozenlem kolejowym, kiore ma poprawi¢
omunikacje miedzy obszarami peryferyjnymi
miasta, centrum oraz lotniskiem , w skutek
czego ma rowniez odcigzy¢ ruch kofowy
wzdtuz  tunelu  miejskiego.  Zredukowanie
ruchu samochodowego na szerokg skal
zostato osiggniete dzieki wprowadzeniu stre
ogramczonetpredkosm do 30km/h w obszarach
mieszkalnych.

Rowery

Rowery miejskie sg ulokowane w réznych
punktach w catym miescie, réwniez przy
wybranych przystankach kolejowych. Frankfurt
posiada sie¢ nowoczesnych $ciezek rowerowych,
a wiele dtugodystansowych tras rowerowych
wiodacych do ‘miasta jest odseparowanych
od drog zmotoryzowanych. Ponadto wiele drég
w centrum miasta to drogi o uprzywilejowanym
ruchu rowerowym, rowerzysci maja rowniez
mozliwos¢ jazdy ,pod prad” wzdtuz wielu ulic
ednokierunkowych. Dodatkowo rowery moga
y¢ bezptatnie przewozone komunikacja
miejska.

We Frankfurcie funkcjonuja Velotaxis, rowerowe
riksze, tréjkotowe “pojazdy zaprojektowane
w taki sposob, aby oprocz kierowcy mogto
nimi podrézowa¢ dwdch pasazerow. Velotaxi
sa chetnie wykorzystywane przez turystow
podczas zwiedzania miasta, zwtaszcza, ze
moga one poruszac sie rowniez po strefach
przeznaczonych wytgcznie dla pieszych.

GOTEBORG

Dtugoterimnowa strategia K2020

Projekt K2020, uchwalony w 2008, powstat
dzieki w3ﬁo+prac pomiedzy Vastra Gotaland
Region, the Gothenburg Region Association
of Local Authorities, the City of Gothenburg,
Vasttrafik, the National Road Administration
oraz the National Rail Administration. Zwiera
on wytyczne | zalecenia dotyczace rozwoju
transportu publicznego w GOteborgu. Jest on
podstawg do zdefiniowania roznych  funkcji
transportu publicznego w przyszfosci i jest
uzywany przy projektowaniu ruchu drogowego.

Transport publiczny w Regionie  GOteborg
ma duze znaczenie dla zréwnowazonego
rozwoju. Jednym z gtéwnych celdw jest

Gothenburg

Country Sweden
Area 447 46 knn?
Number of inhabitants 533971
Density 1191 per krm?
Public rental bike system Ves

Parking policy

with limitations Yes

Tab. 4 Main information about Gothenburg.

Gtéwne informacje o Géteborgu.
Source: Statistics Sweden [August 2014]

THE GO-CONCEPT
will be developed with six levels

24
GoAway
GoFar
ﬁﬁ GoFast
@ GoFrequent LT HI
Gocore (TR

i B2 |

Pic. 1 lllustration of the six levels of the GO-Concept.
Rys. 1 llustracja szeSciopoziomowego GO-Conceptu.
Source: Infrastruktur Véstsverige [August 2014]

i



Public transport in Gothenburg Region is
an important mean of achieving susfainable
development. One of the main goals is that at
least 40% of journeys should be made by public
transport in 2025, which entails doubling current
number of travels. This not only makes demands
on how public transport is designed, but also
on how buildings and workplaces in the whole
region are developed. Travels made by train
to” and from the Gothenburg area should
be quadrupled by 2025 which makes great
demands on railway capacity.

Principal solution for central Gothenburg

An increase of the number of public transport
users can be generated through the introduction
of wuser charges, changed parking policy,
physical planning, municipal travel™ policies
and changed rules for commuter deductions
and  benefit  taxation. ~ Communication
and marketing are long-term, consistent
and undifferentiated in the whole region. These
policies are activated on several Tevels with
different purposes, methods and target groups.

Parking policy . .
Gothenburg City Card includes free parking
at a large number of the city's public normally
pay parking places. In some places, such as
residential “parking, parking is time limited.
Maps of city parking are also available on the
Gothenburg's website.

Rental bikes in Gothenburg .

There are rental bike “stations in central
Gothenburg where manr people pass by and
where it is close to public transport junctions.
Theideaisthat it should be easier for both regular
and infrequent cyclists, Gothenburg residents
and tourists, to use public bikes, fo sightsee
the city or visit shops, offices etc. The bikes are
available from 1 March through 31 December
and can be rented with the Gothenburg City Card
included in the Styr & Stall ticket. The first half
hour is always free, no matter how many times
you rent a hike.

Motorways’ for cyclists

Gothenburg has an integrated network of (éycle
paths which are called trunk cycle lanes and are
a kind of ‘cyclists’ mo_torwags. The trunk cycle
lanes are wide and direct, have good lighting.
Dangerous_obstacles are being removed and
snow-clearing and de-icing is given h|%h priority.
Several sections also have a cycle barometer
showing how many have passed past during
the day. The latest addition involves placing
detectors in the ground, enabling the cyclist to
gv?tld stopping and having to press a green light

utton.

osiggniecie 40% udziatu transportu publicznego
w podrézach do roku 2025, co oznacza
podwojenie  obecnego  wskaznika.  Wptyw
na to' ma nie tylko funkcjonowanie samej
infrastruktury  transportowe], ale  réwniez
planowanie “odpowiedniej lokalizacji nowych
miejsc pracy i zamieszkania w catym regionie.
llos¢  podrézy  odbywanych = pociggiem
do roku 2025 ma zwiekszy¢ sie czterokrotnie,
co wymaga zwiekszenia przepustowosci kolei.

Gféwne rozwigzanie dla centrum Goteborgu

Wzrost  liczby  uzytkownikéw | transportu
publicznego ma zosta¢ osiggniety miedzy
Innymi poprzez wprowadzanie zmian w polityce
arkingowej, regulacje zasad dotyczacych
orzystania  z~  transportu  miejskiego,
mozliwos¢ przyznawania ulg podatkowych
osobom dojezdzajgcym do pracy tramwajem
lub  autobusem. = Rozwigzania  dotyczgce
transportu,  publicznego ‘majg by
dtugoterminowe, spojne i jednolite w catym
regionie. Skierowane do ~ wszystkich grup
spotecznych ,  mozliwe do zrealizowania
na réznych poziomach i na kilka sposobow.

Polityka parkingowa _

Gotheburg  City Card oferuje  darmowe
parkowanie na’ wielu ptatnych publicznych
parkingach. W niektorych migjscach takich jak
parkingi osiedlowe, parkowanie jest ograniczone
czasowo. Mapa miejskich parkingdw jest
dostepna na stronie internetowej GOteborga.

Rowery publiczne _
Punkty wypozyczania roweréw zlokalizowane
sg w centrum GOteborga, w poblizu weztéw
komunikacyjnych i w innych uczeszczanych
m|e1_soach. 0 utatwia uzywanie rowerow
publicznych zaréwno turystom jak
I mieszkaricom. Rowery sg dostepne od 1 marca
do 37 grudnia i moga by¢ wypozyczane poprzez
Gothenburg City Card z biletem Styr & Stall.
Pierwsze pot godzony jest zawsze darmowe.

Autostrady’ rowerowe _

W GOteborgu istnieje zintegrowana sie¢
tras  rowerowych  nazwanych  korpusem
linii rowerowej” i jest rodzajem ‘rowerowej
autostrady. ~ Rowerzysci mogg korzystac
z szerokich i wygodnych Sciezek.” Swietny stan
drég rowerowych jest utrzymywany ~przez
caty rok: wszelkie " pojawiajace sie  usterki
sg niezwtocznie naprawiane, a przeszkody
usuwane. Zimg dba sie takze o to, aby Sciezki
byty zawsze odsniezone i odlodzone. 'Niektdre
ciezki wyposazone sa w liczniki pokazujgce,
ile_rowerzystow przejechato tamtedy w ciggu
dnia oraz w czujniki wiaczajace zielone
$wiatto, umozliwiajgce jednoczesnie unikniecie

Helsinki

Country Finland

firea 716 km?
Number of inhabitants 612 664
Density 2800 per km?
Public rental bike system

No

Share of public transport

43%

Parking policy
with limitations

Yes

Tab. 5 Main information about Helsinki.
Gtéwne informacje o Helsinkach.
Source: Statistics Finland [August 2014]
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HELSINKI

Services are close to homes in Finland. Nearly
1.7 million of Finns live in inner urban areas,
which include densely and efficiently built areas.
As the result of many years of sustainable
development and creation of livable city,
apprOX|mateI¥ 1/3 of Finnish households have
less than half kilometer to the nearest grocery
store (distances are measured along ‘streets
and roads). Three in four householdslive less
than 1,5 km away from the closest grocery store
and the distance to basic everyday services
is for the households in inner urban areas is 1,08
km and in outer urban areas 2,08 km. 2 Transport

Strategy The city’s transport authority,

has Tecently = published a new vision
of transport strategy for 2025 - Public transport
is the number one choice for travel and Helsinki
region is a bellwether for intelligent, sustainable
and safemobility. Last years™ Traffic Survey
showed an increase in the share of public
transport on éourneys made in the Helsinki
reg%lon up to 43%, but the target to be achieved
is Turther 50. New transport Strategy is directly
connected with future urban structure of the
capital of Finland. The Helsinki metropolitan
area presented in the strategy is compact and
pleasant to live in. In a more compact city, the
competitiveness of public transport improves,
because using car for everyday journeys is no
Ion%er as attractive. Moreover, well-performing
public transport enables smooth flow of freight
traffic, which is equall;glmportant in the city with
one of the biggest harbours in the Baltic Sea.

Parking policy , ,

Along ‘with hierarchal spatial planning system
and ‘transport strategy, the city of” Helsinki
established parking fees on nearly all streets
of the inner city (on weekdays) and in the
business centre (also on Saturdays). What is
unusual, paid parking zones are also present
in strictly residential areas. Vehicle owners living
in the inner city can obtain special resident
parkmg permits that entitle them to park
in resident parking spaces. One person can buy
only one permit, which is good for two vehicle
license numbers, but only one of the vehicles
can be parked in the resident parking zone at the
time.
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niepotrzebnego zatrzymywania sie.

HELSINKI

Prawie 1.7 miliona  Findw  mieszka
w zurbanizowanych obszarach, w tym obszarach
gesto i efektywnle zabudowanych. Jako rezultat
wieloletniej polityki zréwnowazonego rozwoju
I tworzenia miasta dobrego do zycia, blisko
1/3 finskich gospodarstw domowych jest
zlokalizowana w odlegtosci nie wiekszej niz pot
kilometra od najblizszego sklepu spozywczego
godlegios'm mierzone sa wzdtuz ulic i drég).

na 4 gospodarstwa zlokalizowane S
w _odlegtosci nie wiekszej niz 15 km o
na{bhiszego sklepu spozywczego, natomiast
odlegtos¢ do pozostatych punktow ustugowych
codziennego uzytku ‘wynosi okoto 1,08 km
w miastach oraz 2,08 km na obszarach
perfyferyjnych. 2 codziennego uzytku to okofo
1,08 wewnatrz miasta oraz 2,08 km w obszarach
perfyferyjnych.?

Strategia transportowa _

Migjski  urzad  transportu  opublikowat
niedawno nowa wersje strategii transportowej
na rok 2025. Transport publiczny ma byc
najczesciej wybieranym srodkiem komunikacji,
a Helsinki majg sta¢ sie przodownikiem
w inteligentnej, zrownowazonej i bezpieczne
mobilnosci.  Ubiegtoroczne badania  Traffic
Survey wykazaty “wzrost udziatu transportu
publicznego w codziennych podrézach do 43%,
Jednak celem jest wzrost tego wskaznika do
poziomu 50%. Nowa strategia transportowa
Jest Scisle powigzana z przysztg strukturg
urbanistyczng  stolicy Finlandii.  Metropolia
Helsinki zaprezentowana w strategii jest zwarta
I dobra do mieszkania. W zwartej strukturze
urbanistycznej miasta wzrasta konkurencyjnos¢
transportu  publicznego, jako ze uzywanie
samochodu w codziennych podrézach przestaje
by¢ atrakcyjne. Ponadto sprawna komunikac)a
miejska  usprawnia  transport = towarowy,
co Jest istotne w miescie posiadajacym jeden
z najwiekszych portéw Morza Battyckiego.

Polityka parkowania _

Wraz 'z hierarchicznym  planowaniem
przestrzennym oraz strategig transportowa
miasto  Helsinki wprowadzito opfaty za

parkowanie na niemal wszystkich ulicach
oraz w strefach biznesowych. Nietypowym
rozwigzaniem jest wprowadzenie stref ptatnego

arkowania réwniez w obszarach mieszkalnych.

tasciciele samochoddw moga naby¢ specjalne
pozwolenia umozliwiajgce korzystanie z mnasc
postojowych. Na jedng osobe przypada jedno
pozwolenle, ktére moze by¢ wykorzystywane dla
dwach numerdw rejestracyjnych, jednak obydwa
samochody nie moga by¢ zaparkowane w strefie
parkowania w danym" obszarze mieszkalnym
w tym samym czasie.

2 Statistics Finland, Income and Consumption
Statysyki w Finlandii, Dochody i Konsumpcja
Source: Statisitcs Finland [August 2014]

Pic. 2 Tramway system in Helsinki. Finnish Tramway
Society.

System tramwajéw w Helsinkach.

Source: Finnish Tramway Society [August 2014]
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Pic. 3 HSL's Journey Planner available in four

languages.

Rys.2 HSL Planer Podrézy dostepny

w czterech jezykach.

Source: Jouney Planner for Cyclists [August 2014]



Bus ondemand . ,

One of interesting innovation products is the
on-demand bus service, based on an automated
booking and control system. Pilot-project
started 2012 for a limited group of test users but
after few months project was expanded from
a few hundred bus stops to about a thousand
Kutsuplus stops. Booking rides was made
easier by introducing a simplified version of the
service website, making the service available on
all mobile phones with a browser. Additionally,
booking via SMS was introduced for users who
do not have internet connection and the service
hours of Kutsuplus buses were further extended
to include early morning and late evening.

RESEARCH OF GDANSK

Gdansk is a Polish city on the Baltic coast, the
capital of the Pomeranian Voivodeship Poland's
rincipal seaport and the center of the country’s
ourth-largest metropolitan ~ area.The port
of Gdansk;togetherwiththenearbyportof Gdynia,
is also a nafional important industrial centre.
The city was the birthplace of the Solidarit
movement which under the leadership of Lec
Walesa, played a major role in bringing an end
to Communist rule” across Central " Europe.
The area of Gdansk is 291,96 km? and the
density is 1758people per km? (2013-12-31).2

For several years the goal of Gdansk is
to replace current transport strategy of
Gdansk with a shift from the emphasis on

building more and more roads and car parks
to supportln(ﬁ(_publlc transportation and active
mobility (walking, cycling) and better mobilit
management. It puts the strategy in line wit

Autobus na Zadanie o .
Jednym 7z interesujgcych i innowacyjnych
rozwigzan jest serwis “autobus na zadanie’,

oparty na zautomatyzowane]  rezerwac)l
I systemie kontroli. Etaf pilotazowy projektu
rozpoczat sie w 2012 roku i obejmowat
ograniczong  grupe  testujgcych, jednak
po  kilku ~miesigcach zostat™ rozszerzony
o kilkaset przystankow autobusowych j o prawie
tysigc pojazdow Kutsuplus. Rezerwacje kursow
sg utatwione dzieki wprowadzeniu uproszczone;
wersji serwisu internetowego, dostepnego
rowniez z telefonéw komérkowych. Dodatkowo
wprowadzono  rezerwacje poprzez  SMS,
a %odzmy kursow pojazdow Kutsuplus zostaty
rozbudowane tak, aby obejmowaé réwniez
wczesne poranki i péZne wieczory.

BADANIE GDANSKA

Gdansk jest polskim miastem nadbattyckim,
stolica wojewddztwa pomorskiego, gtéwnym
osrodkiem ™ portowym  oraz  czwartym
nzyWJekszym osrodkiem miejskim w  kraju,
Gdanski port, wspolnie z portem w  Gdyni
jest waznym centrum przemystowym w skali
catego kraju. Jest to rowniez miasto narodzin
Solidarnosci - ruchu, ktéry z Lechem Watesa
na czele odgrywat kluczowa role w obalaniu
komunizmu w Europie Centralnej. Powierzchnia
Gdanska to 291,96 km2, a gestos¢ zaludnienia
to 1758 osdb na km2 (2013-12-31).2

0d kilku lat celem Gdanska jhest zmiana polityki
transportu z budowy nowych drog i Parkmgow,
na taka, ktéra WSP|era transport publiczny oraz
aktywnos¢ mobilng, a takze ktadzie nacisk
na lepsze zarzadzanie mobilnoscig w miescie.
Takie zatozenia sprawiaja, ze strategia Gdanska
staje sie kompatybilna z zatozeniami Unii
Europejskie).

Pic.4 The division of Gdansk into auxiliary units
(asof 01.01.3013).

Rys. 4 Podziat Gdariska na jednostki pomocnicze
(stanna 01.01.2013).

Source: Informator o sytuacji spoteczno-gospodarczej
Gdanska za 2012 rok, Urzad Statystyczny w Gdansku,Urzad
Miejski w Gdarisku, Gdarisk 2013.

Information on social and economic situation of Gdansk
for the year 2012, Statistical Office in Gdansk, City Hall
of Gdansk, Gdansk 2013.

3 The Statistical Handbook of Local Government,
Gdansk 2013.

Statystyczne Vademecum Samorzadowca,
Gdansk 2013.

all figures:

wszystkie dane liczbowe:

Source: Informator o sytuacji spoteczno-gospodarczej
Gdaniska za 2012 rok, Urzad Statystyczny w Gdarisku,
Urzad Miejski w Gdarsku, Gdarisk 2013.

Information on social and economic situation

of Gdansk for the year 2012, Statistical Office

in Gdansk, City Hall of Gdansk, Gdansk 2013
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strategic documents of the European Union.

Gdansk bierze udziat w szerequ Brojedkt_c’)w
rzednicy

[ program()wd do%yczacych rr;obilbnos'oi. i
Populati Populati zaczynajg dostrzegaC potrzeby rowerzystow
a il B2 e oraz};najczeme mob%lno,s’ol aktywyneJ |.transyportu
[housands  of [housnds  of | publicznego.  Badania  natezenia  ruchu
peopld peopld rowerowego wykazuja, ze liczba rowerzystow
kadahﬁku zwieksza s[e.* W]gagu o&tatmegq
roku ruch rowerowy wzrést o 12 proc. Gtéwnymi
2002 | 4620 200 | 4556 arteriami ro_wero)\l/vymi miastpa (;odzienynie
a przemieszczajg Sie tysigce rowerzystow.
Szes¢ i ot tysigca  rowerzystow
2004 | 4590 201 | 4566 naal.Zwyciestw%,ponadydziesieétysiecywypasie
0 nadmorskim - to dobowe rekordy zanotowane
wtrakcie pomiardw natezeniaruchurowerowego.
Nowe przedsiewziecia poprawiajg sytuacje
2006 | 4570 201 | 4606 rowerzystow i uzytkownikéw komunikacii
9 miejskiej. Obecna ilo$¢ drog przeznaczonyc
do ruch samochodowego w Gdansku:
Tab.6 Changeinpopulationin Gdarisk2002-2006. DROGI Dhugosc
Population projection until 2025 is: Wim W odsetkach
year | Population | year | Population ogdtem 884 1000
Mhousnds  of Mhousands  of
people] peopld ekspresowe 27 32
2020 | 4482 203 | 4388 krajowe 22 27
! wojewédzide | 42 50
5
Tab. 7 Population projection until 2025. JniE 519 615
Nowadays, the number of routs for car's Pozostale 62 73
movements is as follows:

Tab. 8 Specyfikacja drdg.

Transport miejski w Gdansku, w latach 2000-
2012 (Liczba pasazeréw w milionach oséb):

Length
ROADS

Inkm In per cent
total 864 1000
express 2T 32
national 22 27
regional 42 50
district 17 203
communal 519 615
Others 62 73

Tab. 8 Roads specification.
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rok liczba rok liczba
2000 | 1843 2006 | 1608
2001 | 1855 2007 | 1596
2002 | 1729 2008 | 1513
2003 | 1658 2009 | 1478
2004 | 1558 2010 | 1579
2005 | 1425 2011 | 1571

Tab. 9 Transport miejski w Gdarisku 2000-2012.

all figures:

wszystkie dane liczbowe:

Source: Informator o sytuacji spoteczno-gospodarcze;
Gdaniska za 2012 rok, Urzad Statystyczny w Gdarisku,
Urzad Miejski w Gdansku, Gdarisk 2013.

Information on social and economic situation

of Gdansk for the year 2012, Statistical Office

in Gdansk, City Hall of Gdansk, Gdansk 2013
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Pic. 5 Expenditure of city budget in 2012.
Wydatki budzetu miasta w roku 2012.

Source: Informator o sytuacji spoteczno-gospodarcze;
Gdariska za 2012 rok, Urzad Statystyczny w Gdarisku,
Urzad Miejski w Gdansku, Gdarisk 2013.

Information on social and economic situation

of Gdansk for the year 2012, Statistical Office

in Gdansk, City Hall of Gdansk, Gdansk 2013



The city of Gdansk is a participant of several
mobility projects and programs. City councils
starts fo see cyclist needs and the significance
of the active ‘mobility and public transport.
The intensity of cycling research show that
the number of cyclists in Gdansk is still
increasing. Over the last year, cycling increased
by 12 percent. The main streets of the city the
da|IP_/ cycling moving come out thousands of
cyclists. Six'and a half thousand cyclists at the
Zwyciestwa street and over records recorded
during the measurementof the intensity of
cycling. The network of cycle routes in Gdansk
becomes denser. The number of bicycle parking
areasisalsoamuch greaterthan a few years ago.

The urban transport in Gdansk in the years 2000-
2012 (The number of passengers [million per.]):

year | the year | the number
number

2000 | 1843 200 | 1608
6

2001 | 1855 200 | 1596
7

2002 | 1729 200 | 1513
8

2003 | 1658 200 | 1478
9

2004 | 1558 201 | 1579
0

2005 | 1425 201 | 157
1

Tab. 9 Urban Transport in Gdanisk 2000-2012.

The fleet of Urban Transport in Gdansk is as
follows:

SPECIFICATION 2012
Buses (all low-floor) 224
trams 102
of which low-floor 77
Transport of | 162,3
passengersin

millionperson

Tabor Gdanskiego Zakladu Kominikacji Miejskiej:

SPECYFIKACJA 2012
Autobusy 224
tramwaje 102

w tym niskopodiogowe 747

Przewozy pasaferow w min
ostb

162,3

Tab. 10 Specyfikacja Taboru ZKM w Gdarsku.

W lipcu 2014 roku ukazata sie zaktualizowana
mapa rowerowa Gdanska. Jest ona bardziej
dokfadna niz poprzednie wersje, nowoscig jest
propozycja ,petli rekreacyjnych”, czyli opisanych
tras, ktorymi mozna porusza¢ sie rekreacyjnie -
np. miedzy zbiornikami retencyjnymina Gdarsku
Potudnie, sitowniami ,pod chmurkg', po Lasach
Oliwskich, czy na Wyspie Sobieszewskiej. Sie¢
tras rowerowych w Gdansku liczy tacznie 470
km. Mapa wydana zostata w 16 tys. egzemplarzy
I jest dostepna bezptatnie, réwniez w wersji
elektronicznej. Rowerowa mapa Gdanska
powstata w ramach realizacji projektu abc.
multimodal, wspoétfinansowanego przez Unie
Europejska ze srodkow Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego, w ramach programu
Potudniowy Battyk.

Mieszkancy — Gdanska moga1 poruszac
SI% rowerem ,pod prad” " 127  ulicach
jednokierunkowych. Kontra ruch to wygodne
| bezpieczne rozwigzanie  zapewniajace
spojnos¢ gdaniskiej sieci tras rowerowych.
Gdansk jest w PolSce liderem pod wzgledem
dtugosci” drog jednokierunkowych, po ktorych
rowerzysci mogg jezdzi¢ ,pod prad”. Obecnie
mleszkanci Gdanska .m%g do  dyspozycji
ponad 24 km takich ulic. Gdansk wzoruje sie
Na rozwigzaniach stosowanych w Belgii, ‘gdzie
na wszystkich drogach o szerokosci powyzej
3 m wprowadzenie pasa ruchu rowerowego
,pod prad” iESt obowigzkowe, Wszystkie ulice
Jednokierunkowe z mozliwoscig jazdy rowerem
zaznaczone Sg na mapie rowerowej Gdanska.
Pie¢ potudniowobattyckich parstw podjeto
wspdlniekrokimajacenacelurozpowszechnienie
podrézy — rowerowych |  dotgczenie ich
do multimodalnego systemu transportowego.
Celem miasta ~Gdansk jest polepszenie
warunkéw podrézowania dla rowerzystow oraz
zwiekszenie popularnosci  proekologicznych
$rodkéw  transportu.  Konkretne™  cele
jakie postawito przed sobg miasto to:

uczynienie Gdarska “miastem modelowym”
w Polsce, liderem w zakresie mobilnosci
aktywnej; o
podniesienie jakosci oraz odstepnosci

all figures:

wszystkie dane liczbowe:

Source: Informator o sytuacji spoteczno-gospodarczej
Gdaniska za 2012 rok, Urzad Statystyczny w Gdarisku,
Urzad Miejski w Gdarisku, Gdarisk 2013.

Information on social and economic situation

of Gdansk for the year 2012, Statistical Office

in Gdansk, City Hall of Gdansk, Gdansk 2013
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Tab. 10 Specification of the fleet of Urban
Transport in Gdansk.

City of Gdansk undertakes a number of initiatives
aimed at improving mobility. There is a lot of
action and programs that improve the situation
of cyclists and users of public transport.
In July 2014 came out another, updated
edition” of the paper cycling map of Gdansk.
It is even more accurate than before
innovation is the proposal of a ‘recreational
loop”  (described  recreational  routes
eg. between storage reservoirs at Gdansk South
and Oliwa Forests or Sobieszewska Island.
Map is printed in 16 thousand copies
and is available free of charge. Map of
the electronic version is also available on
the Internet. Cycling map of Gdansk is
an element of "the “project abc.multimodal
co-financed % the European Union from
the European Regional Development Fund in
the framework of the South Baltic Programme.
The people of Gdansk can move by hike contra
flow in 127 streets. It is a convenient and
secure solution that ensures the consistency
of a network of bicycle paths.In Poland
Gdansk is the leader in the area of length of
one-way roads, in which cyclists can ride
contra flow. At present residents of Gdansk
are able to use 24 km of such streets.Gdansk
follows the solutions used in Belgium, where
in all roads wider than 3 the contra flow
cycling is mandatory. All one-way streets
with the possibility of cycling contra flow
are marked on the Cycling Map of Gdansk.
Five partners in the South Baltic Region
cooperate in this project until 2014 to integrate
cycling into  multimodal transport —system
and mobility culture.In the abc-project the
city of Gdaisk wants to improve cycling
conditions and enhance the importance
of the environmental friendly transport modes.
The pilot actions will be disseminated in the
whole region and beyond, demonstrating the
development opportunities for cities to become
more attractive for residents, visitors and
investors. The City of Gdansk takes leadershi
for component 4. The city will approac
people employed in the mass media industry.
Our Goals to 'be achieved by the programme:

Gdansk as leader of new mobility culture

inPoland, amodel city interms of sustainable

transport, . .
+High quality and available to all public space.
+ Life quality of the highest level among large

Polish cities. _

Sustainable effective and safe transport

network with public transportation priority.

High share of active forms of transport in

every day trips. .

Low use of private car use in

every day trips about the city.

The promoting of cycling and walking as
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wszystkich przestrzeni publicznych;
Gdanisk jako miasto o najwiekszej jakosci
zycia posrod wszystkich miast polskich;
zrownowazona, wydajna i bezpieczna sie¢
transportowa z priorytetem dla transportu
publlcznego; o

coraz wieksza ilo$¢ udziatu aktywnych form
mobilnosci w codziennym zyciu
Gdarszczan; _

rzadsze  uzytkowanie  prywatnych
samochodow jako $rodka codzienne;
komunikacji.

Zatozeniem realizowanego przez Miasto Gdarisk
projektu o nazwie SWITCH jest promowanie jazdy
na rowerze i chodzenia pieszo jako alternatywy
do codziennych  podrézy = samochodem.
Projekt ma promowa¢ zmiane trybu zycia
mieszkarncow na zdrowszy oraz poprawe stanu
Srodowiska poprzez zmniejszenie emisji spalin.

Najwazniejszym  zadaniem  Gdariska  jest
zachecenie grupy okoto dwdch tysiecy osoh
do korzystania z nowoczesnych” technologji
(np. aphkaCH na smartfony) przeznaczonych
dla pieszych i rowerzystow. Budzet catego
przedsiewziecia to 1 690 072 € z czego
109 348 € ma pochodzi¢ z budzetu miasta.
W opublikowanym 26. czerwca 2014 roku
Dzienniky Urzedowym  Wojewddztwa
Pomorskiego ~ w  sprawie  uchwalenia
miejscowego  planu  zagospodarowania
przestrzennego dla  Wrzeszcza . pojawity
sie po raz pierwszy zapisy regulujgce’ ilosc
miejsc  parkingowych dla roweréw przy
budynkach mieszkalnych oraz ustugowych.

Korzystajac ze srodkéw unijnych Gdarisk stara
sie poprawi¢ jako$¢ transportu zbiorowego.
Obecnie miasto rozbudowuje sie¢ tramwajowa.
Powstato nowe potaczenie na Chetm, powstaje
nowa linia na Morene, ponadto wiele tras jest
modernizowanych. Co roku zakupywane™ sg
réwniez nowe jednostki w celu unowoczesnienia
taboru.  Wszystkie nowe tramwaje sg
niskopodtogowe.

Zarzad  Transportu  Miejskiego  prowadzi
dwa programy majace na celu ufatwienie
przemieszczania i uatrakcyjnienie  oferty.

all figures:

wszystkie dane liczbowe:

Source: Informator o sytuacji spoteczno-gospodarcze;
Gdaniska za 2012 rok, Urzad Statystyczny w Gdansku,Urzad
Miejski w Gdarisku, Gdarisk 2013

Information on social and economic situation of Gdansk
for the year 2012, Statistical Office in Gdansk, City Hall of
Gdansk, Gdansk 2013

2. Tramway to Morena being built.

Author: www.trojmiasto.pl [August 2014]
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Pic.6 PKM stations plan.

Author: www.pkm-sa.pl [August 2014]

3. New “bike-friendly” station of PKM being built.

Author: The Mobility Boosters



an alternative to daily car triPs is the goal
of The SWITCH Program fulfilled by the “city
of Gdansk. The project aims to promote the
population’s lifestyle’ changes for a healthier
and improve the environment by reducing the air
pollution emissions. The most important task
of Gdansk is to promote walking and cycling
using modern technology (eg.” Applications
for smartphones) for a group of at least two
thousand people. The budget of the entire
project is 1690 072 Euro. The City of Gdansk for
Its Implementation will allocate 109 348 Euro.
In the published 26. June 2014 Official Journal
of the Pomeranian Voivodeship on passing the
area development plan for the city appeared
for the first time provisions governing the
number of parking spaces for bhicycles
near the residential and service buildings.

Specific figures of bike parking spaces are as
follows:

Multi-family Tapartment MIN.08
buildings

Student 10rooms MIN.10
dorms,

dormitories

Commercial 1000 m? of | MIN.10
buildings salesarea

smaller than

2000 m2

Commercial 1000 m2 of | MIN. 5
buildings salesarea but no
bigger  than fewer
2000 m2 than 20
Restaurats, 100 seats MIN. 6
cofeehouses,

pubs

Offices, post | 100 m2 of  MIN.1
offices,banks | usable area

cinames 100 seats MIN. 4

Program ,Duza Gdanska Rodzina" pozwala
rodzinom z co najmniej trojkg  dzieci
otrzymac karte uprawmagc& do Dezptatnych
przejazdow siecig ZTM. oferuje réwniez
przewdz 0s6b niepetnosprawnych specjalnie
erzystosowanyml do tego = mikrobusami.

iestety korzystanie 'z Tnormalnej oferty
gdanskiego transportu publicznego “jest dla
0s6b niepetnosprawnych wyzwaniem. Wiele
pojazddw nie jest przystosowanych do Potrz_eb
0s0b poruszajacych sie na wozku inwalidzkim.
Dojscia do przystankéw z tuneli podziemnych
sg zbyt strome, co moze zniechecaé zaréwno
niepefnosprawnych, jak i rodzicow z wozkami
dzieciecymi.

PKM
Pomorska Kolej Metropolitalna to spdtka akcyjna
powotana przez samorzad wojewddztwa

pomorskiego w celu_budowy linii kolejowej
Gdansk Wrzeszcz - Gdanisk Port Lotniczy -
Gdansk Osowa/Rebiechowo, ktéra pozwoli
mieszkaricom peryferyjnych dzielnic Gdariska na

sprawniejsze dostawanie sie do .Jego centrum.
i

Planowany termin oddania linii do uzytkuto
lipiec 2015 roku. Jest to najwieksza
kolejowa inwestycja  na Pomorzu. PKM,

jako inwestycja " nowoczesna jest réwniez
przystosowana do transportu intermodalnego,

przy  nowo budowanych  przystankach
powstaja drogi i parkingi rowerowe.
ANKIETA MOBILNOSCI

Celem przeprowadzonej przez grupe The Mobility
Boosters ankiety byto poznanie opinii publicznej
na temat mobilnosci w Gdarisku. W ankiecie
wzieto udziat 281 0s6b z réznych grup wiekowych
i 0 zréznicowanym poziomie ~wyksztatcenia,
przy czym wiekszos$¢ ankietowanych to osoby
mtode, w wieku do 24 lat ( 52%3/ oraz 0sob
z wyksztatceniem wyzszym _(60%%
Respondentom zadano szereg pytain jedno-
[ wielokrotnego ~ wyboru™  dotyczacych
preferowanego $rodka transportu w zadanych
sytuacjach “oraz powdd takiego wyboru.
PytaliSmy réwniez o opinie na tematkonkretnych
aspektow poszczegdlnych typéw komunikacji
oraz infrastruktury”im towarzyszacej. Zostaty
tez zadane pytania otwarte o0 sugestie
dotyczace poprawy mobilnosci w Gdarsku, jak
réwniez o zwigzek miedzy tatwg komunikacja
a jakoscig zycia w miescie. Na podstawie
wynikéw — ankiety  mieliSmy — mozliwos¢
poznania  oczekiwan  odnosnie  systemu
transportowego w  Gdansku, jego mocnych
stron oraz zagadnied wymagajacych poprawy.

KOMUNIKACJA MIEJSKA
Najwiecej ankietowanych z grupy wiekowe]

od 16 do 24 lat wybiera komunikacje publiczng
jako najbardziej popularny $rodek transportu

all figures:

wszystkie dane liczbowe:
Source: Informator o sytuacji spoteczno-gospodarcze]
Gdanska za 2012 rok, Urzad Statystyczny w Gdansku,Urzad
Miejski w Gdarisku, Gdarisk 2013.
Information on social and economic situation of Gdansk
for the year 2012, Statistical Office in Gdansk, City Hall of

Gdansk, Gdansk 2013.

Przyktadowe wskazniki wygladajg nastepujaco:

Budynki 1 mieszkanie | MIN.08
mieszkalne
wielorodzinne
Domy 10 pokoi MIN.10
studenckie,
internaty
Obiekty 1000 MIN. 10
handiowe do | m2pow.sprze
2000 m2 dazy
Obiekty 1000 MIN. 5
handlowe m2pow.sprze | ale  nie
powyzej 2000 | dazy miej
m2 niz20
Restauracje, | 100  miejsc | MIN.&6
kawiarnie, konsumpceyjny
bary ch
Biura, urzedy, | 100 m2pow. | MIN.1
poczty,banki | uzytkowej
Kina 100 miejsc | MIN.4
siedzgcych
Szkoty 1 MIN. 3
podstawowe | pomieszczeni
e do nauki
Gimnazja 1 MIN. 5
pomieszczeni
e donauki
Szkoty 1 MIN.6
Srednie pomieszczeni
e do naukd
Uniwersytety | MIN. 6
pomieszczeni
e donauki

Tab. 17 Specyfikacja miejsc parkingowych.
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Primary 1 classroom MIN. 3
schools
Middle 1 classroom MIN. 5
schools
High schools | 1 classroom MIN. 6
Universities 1 classroom MIN.&

Tab. 11 Specification of parking spaces.

Making use of the money provided by European
Union, Gdansk is trying to increasy the C}uahty
of it's public transport. Using the EU funds,
the city is currently upgrading the tram
system.” There is a new line to the disctrict
of Chetm, also one to Morena is being built.
Multiple routes are being modernized. New
trams are also being bought every year. ZTM
holds two programs o help handicapped people
inthe city and to make their offer more attractive.
,Duza Gdaniska Rodzina’ programme (what
can be translated to ,Big Gdansk Family"
allows families with at least 3 children get
a_card allowing them to travel with no cost.
ZTM also provides special microbuses for
disabled peoRIe. Unfortunately, disabled people
may often have problems ‘when using the
,normal” ZTM system. Some of the vehicles
are still not adapted for the use of disable
people. Also some of the stops and stations
don't have appropiate elevators or approach
routes. This may disencourage not only the
disabled, but also the families with baby carriers.

PKM

Pomorska Kolej Metropolitalna is a stock-
offering compamé appointed by the voievodeship
overnment to bulld a new train route from
danisk Wirzeszcz, th_rouHh Gdansk Airport
to Gdansk Osowa. It will allow people from the
outskirts of Gdarsk to get to the city center
swiiter. It is planned to be finished in July, 2015.
It|stheb|8ﬂestranaymvestment!nthenorthem
Poland. PKM, being’ a modern investment is
bike-friendly itself.” New bike parkings and
routes are being built with the new stations.

MOBILITY SURVEY

The goal of our survey was to learn public
ogwon aboutmob|l|g\(|n Gdansk. We questioned
281 people from different age groups and
with different level of education. Most of our
respondents were people in the age of 16-24
52%) and people with higher education (60%).
he survey contained various single and multiple
choice questions about preferable mean of
transport and reasons of such answer. We also
asked for opinions about s%emﬂc aspects of
types of transportation and their infrastructure.
In" the end of the survey there were open
questions about suggestions for improving
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w podrézach do pracy, na uczelnie czy
naspotkaniatowarzyskieiwydarzeniakulturowe.
W pytaniu 0 ocene poszczegdlnych aspektow
komunikacji mIEJSkIeJ najlepiej océniona zostata
jakos¢ pojazdow. 49 % ankmtowan{ych ocenita g
Jako dobrg lub bardzo dobrg. 40 % pozytywnie
ocenia punktualnosé komunikacji miejskiej. Dalej
w rankingu plasuja sie kolejno: komfort podrézy,
czestotliwosé  kursowania, koszt podrézy.
W pytaniu otwartym ankietowani najchetnigj
wypowiadali sie” na temat transportu
publicznego. Przewazajacym postulatem  jest
ujednolicenie systemu  komunikacji miejskiej
na terenie catego Trojmiasta, rozumianej jako
wprowadzenie Jednego biletu  na wszystkie
rodzaje transportu publicznego, jak i mozliwos¢
podrézowania w obrebie ~ catej metropolii
uzywajac jednego biletu.  Zwracana jest
uwaga na problem dostepnosci komunikacji
w Obszarach peryferyjnych miasta. Wielu
respondentéw wyraza potrzebe rozbudowy tras
tramwaﬂlowyoh I”autobusowych oraz wiekszej
czestotliwosci kursowania pojazdéw, zwtaszcza
w przypadku obrzezy miast oraz w nocy.
Jednoczesnie zwraca sie uwage na koniecznos¢
analizowania i, w razie potrzeby, zmian w
kursowaniu niektérych linii autobusowych, tak,
aby byty one dopasowane do zapotrzebowania.
Problemem jest réwniez brak synchronizacji
roznych rodzaAéw transportu publicznego na
roznychtrasach, co powoduje dtugie oczekiwanie
na przyjazddeJazdu I inne niedogodnosci, jezeli
wtrakcie podrézy konieczne sg przesiadki. Jedng
z powtarzajacych sie sugestil jest stworzenie

weztow  przesiadkowyc umozliwiajgcych
komfortowg ~ zmiane”  $rodka  podrozy.
Wielu ankietowanych uwaza, ze nalezy
uatrakeyjni¢  oferte  biletéw,  zaréwno

w kwestli finansowej, jak i réznorodnosci opcji
do wyboru (np.: bilety trzy- lub siedmiodniowe,
bilety dla turystéw ze znizkami do muzedw).
Wazna jest ™ réwniez dostepnos¢ biletow
i dostep do informacji dotyczacych tras
komunikacji = miejskiej”  (np.  automat
do planowania podrézy na przystankach).

SAMOCHODY

Samochdd jest na trzecim miejscu najczesciej
wybieranego $rodka transportu ws$rod osob
w wieku do 24 lat, z czeqo wiekszos¢ to osoby
mieszkajgce poza Gdanskiem. 36% podrézuje
Zazwyczaj samochodemdoPrac lubnauczelnie,
a 27% na wydarzenia kulturalne i spotkania
towarzyskie. ~ Srednio  40% ankietowanych
negatywnie ocenia poszczegdlne —aspekty
infrastruktury drogowej, takie Joak jakos¢ drég
lichprzepustowosc. Mimoto, 40 % respondentéw
pozytywnie postrzega rozwoj transportu.

W pytaniu otwartym ankietowani uzytkownicy
samochodéw wyrazajg potrzebe = popraw
infrastruktury drogowej w aspektach takich ja
lepszy stan drdg, niefunkcjonalnych skrzyzowan
czy dostep do aktualnej informacji o stanie

4. Literally every undeveloped space is a possible
parking spot.

Dostownie kazde niezagospodarowane migjsce moze
by¢ parkingiem.

Author: The Mobility Boosters



mobility and about the connection between
mobility and quality of life. Based on our results
we get'to acknowledge needs and expectations
of citizens for transportation system in Gdansk.

PUBLIC TRANSPORT

Among our respondents in the age group of 16-24
the most common mean of transpart in everyday
travel to work or school and In traveling for
cultural or social events, is public transportation.
In one of the questions we asked for opinion
about various aspects of public transport . The
best evaluation got quality of vehicles , 49% of
respondents think that is 0good or very good.
Positive evaluation from 40% gets punctuality.
Following positions in this rankig took
comfort of travel, frequency and cost of travel.
Public transportation was the matter repeated
many timers in the open questions. Prevalent
issue was the need for unification of public
transport in the whole Tricity. Another problem is
accessibilityofpublictransportinsuburbanareas.
Many respondents suggest that there should be
a development of lines of public transport as
well as increasing it's frequency. Following issue
is that there should be recurring evaluation
of public transport requirements” in specific
areas, and adaptation Bubhc transportation
schedule to this needs. Other matter brought
up b%/ our survey is lack of synchronization
in different means of public transport. The
suggestion is to create transfer hubs, which
would enable comfortable change of the mean
of transport. Moreover many of the respondents
think that the ticket offer should be improved
(prices and various options, also for furists)
as well as accessibility of travel information (for
example by electronical travel guide on stations).

CARS

In the a?e group of 16-24, car is on the third
place of most common mean of transport
In everyday travel. 36% of this group travel by
car to school or work and 27% to cultural and
social events. What is important, is the fact
that majority of car users in this age group
, are people who lives in suburban areas.
Average of 40% of survey negatively evaluate
specific aspects of car”infrastructure, such
as quality of roads and throughput. Even
though 40% of responders regard development
of ‘transportation ~ system as  positive.
In the open question car users claim the
necessity of amendment car infrastructure
in the matters such as; better quality of roads,
solving unfunctional crossroads or “car traffic
information. There are some suggestions
about increasing number of car parking spaces
however, most ‘of them are about park& ride
types which could became a part of sustainable
transportation in  Gdansk, expediting travel
especially for commuters from suburban areas.
Even though car is still sometimes perceived

drdég. Pojawiajg sie sugestie zwiekszenia liczby
miejsc parkingowych, ale co istotne, wiekszos$c
z nich dotyczy parkingdw typu park&ride, ktdre
mogtyby sta¢ sie elementem zrownowazonego
transportu w miescie, utatwiajagc podréze
osobom  dojezdzajgcym  z~  obszaréw
peryferyjnych.

Chociaz w dalszym ciggu obecny jest poglad,
ze samochod ~ stanowi  swojego  rodzaju
wyznacznik statusu spotecznego i sytuacji
materialnej, to jednak wiekszo$¢ ankietowanyc
uwaza, ze zmniejszenie ilosci samochodow
korzystnie wptynetoby na jako$¢  zycia
w miescie. Transport publiczny oraz aktywne
formy mobilnosci  powinny ~ by¢ bardziej
uprzywilejowane niz samochody, szczegélnie, ze
ruch pieszy jest drugim w kolejnosci najczescie
wybieranym  $rodkiem  transportu wsrd
ankietowanych z grupy wiekowej od 16 do 24 lat.

INFRASTRUKTURA ROWEROWA

Rower najczesciej uzywany jest do jazdy
rekreacyjnej, tg ~odpowiedZ “wybrato 64%
respondentow. Do pracy lub na uczelnie
1eZdZ| nim okoto 20 % ankietowanych.
nfrastrukture rowerowag w pytaniu zamknietym
45%  ankietowanych ~ ocenito _pozyt¥wn|e,
jednak w pytaniu otwartym duzo jest gtosow
mowigcych o zbyt matej ilosci $ciezek
rowerowych oraz "0 braku konsekwentnego
potgczenia tych istniejgcych. Respondenci
chcieliby, aby™ nie tylko centrum miasta byto
dobrze skomunikowane siecig tras rowerowych,
ale zeby pojawito sie rowniez wiecej potaczen
z dzielnicami  peryferyjnymi. ~ Ankietowani
chcieliby wygodnych™ przejazdéw rowerowych,
$luz rowerowych, zielonej fali dla rowerdw, jak
I innych rozwigzan zapewniajgcych mozliwos¢
ptynnej jazdy rowerem bez koniecznosci
ciggtego ~zatrzymywania sie, = przechodzenia
z rowerem na drugg strone jezdni, a takze
udogodnien dla rowerzystdow, takich jak szyny
do “wprowadzenia roweréw po schodach,
prysznice miejscu pracy | mozliwos¢ transportu
roweru  komunikacja miejska.  Przede
wszystkim potrzeba ‘wiekszej ilosci parkingdw
rowerowych, ze szczegdlnym zwrdceniem
uwagi na bezpieczenstwo ™ takich migjsc.

MOBILNOSC A JAKOSC ZYCIA

Wszyscy ankietowani, ktorzy wypowiedzieli
sie na’ temat zwigzku miedzy mobilnoscia
a jakoscig zycia  w miescie uwazaja,
ze istnieje taka zaleznos¢. Jako najwazniejsze
czynniki~ sprawnego  systemu  komunikacji
pozytywnie wptywajgce na jakos$¢ zycia podaja
zaoszczedzony ® czas, mniejszy Stres  przy
codziennych podrdzach, a co za tym idzie lepsze
samopoczucie i wiekszy komfort zycia. tatwosé
W przemieszczaniu sie po miescie bezposrednio
wptywa na_dostepnos¢ szerokiego wachlarza
ustug, zmniejsza poczucie odizolowania 0s6h

5. Lack of consequence hike lane construction and
planning.

5 Brak konsekwentnego planowania i tworzenia
Sciezek rowerowych.

Author: The Mobility Boosters

6. Citizens of Gdarisk travel by bike for example to the
cinema.

6 Mieszkaricy Gdanska podrézujg rowerem, np.

do kina.

Author: The Mobility Boosters
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as a kind of indicator of social status, most
of our respondents believe that reducing number
of cars would have the positive impact on
quality of life in the city. What is more , majority
of survey claims that public transportation
and active forms of mobility should be more
privileged than cars , especially that walking
Is the 'second most popular mean of transport
among our responders in the age group of 16-24.

BIKE INFRASTRUCTURE

Bicycle is still mostly use for recreation
purposes ,only about "20% of surveys use
it in everyday travel to work or to school.
B|c¥c|e infrastructure — was  positively
evaluated in single-choice question by 45%
of respondents. However in the open questions
there were plenty of voices that it's still needs
development, eSpecially in suburban areas.
Moreover our surveys claim that existing bicycle
lines should be more consequently connected
and that there should be more solutions in road
infrastructure which would help fluent travel
bybm_KCIe across the city as well as facilities
for bike users such as showers in work places,
or posmbﬂ\;\% to travel with bike by public
transport. What is the most important issues
according to our respondents, Is to increase
the number of safe bicycle parking spaces.

MOBILITY AND QUALITY OF LIFE

In the open question about the relation between
quality of life and the mobility in the city, the
surveys claims that mobility has a strong
impact on quahtP/ of life. Mostly because goo
mobility not only helps to save time, which
makes every day travel less stressful, but it
also increases the accessibility for services
that city has to offer. Moreover , when the
whole city is well connected, people that
lives in suburban areas feel less isolated.
Our resondents feels that active form
of mobility as well as public transportation
should be’ privileged and promoted . What is
important is that respondents also notice that
the transportation offer in the city should be
diversified, sothat the choice of mean oftransport
could be suitable to current needs and situation.

SOFT ACTIONS IN GDANSK

In Tricity, especially in Gdansk there are
numerous soclal campaigns organised by city
council as well as local authorities’ iniciatives.

BICYCLE MAY
It is a campaign in which 25 schools from

Gdansk are competing with each other. Its goal
is to promote active mobhility among children.
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mieszkajgcych w dzielnicach peryferyjnych,
a takze, 'w niektorych przypadkach, Jest
niezbedna do wykonywania prac&/.

Ankietowani uwazaja, ze aktywne formy
mobilnosci oraz komunikacja publiczna powinny
by¢ uprzywilejowane i promowane, a oferta
komunikacyjna powinna byé zréznicowana
tak, aby mozna byto dostosowac wybor srodka
transportu do indywidualnych potrzeb i sytuacji.

AKCJE MIEKKIE W GDANSKU

WTrojmiescie,aszczegélniew Gdansku,jestwiele
kampanii spotecznych organizowanych zaréwno
przez wtadze miasta jak 1 inicjatywy spoteczne.

ROWEROWY MAJ

Rowerowy maj to kampania, w ktorej wzieto
udziat 25 szkét z Gdanska. Jej celem jest
Womowanle aktywnej mobilnosci wsrdd dzieci.

czasie 11 dni sprawdzono, ile procent uczniéw
z kazdej klasy przyjezdza do szkoty rowerem.
Za najlepszy wynik uczniéw czekaty atrakcyjne
nagrody. Bardzo aktywnie do uczestnictwa
nastawieni  byli rodzice i nauczyciele.
Wynikiem akc%, oprécz nagrod dla uczniéw, byta
stacja samoobstugowa dla zwycieskiej szkoty.
Procent  dzieci, ktore  wziety ~ udziat
W kam&anu byt wiekszy niz ten odnotowywany
w openhadze czy Amsterdamie*

MASA ROWEROWA
W wieczorne pigtki cyklisci z Gdyni wyjezdzajg

rowerami na ulice, by pokazaC, ze tez sg
uczestnikami ruchu, ‘oraz ze ten sposoh

przemieszczania sie jest duzo bardziej
efektywny.®
ROWEREM DO SKLEPU

W ramach tej kampanii zacheca sie wtascicieli
sklepéwdomontowaniastojakownarowery, ktdre
stanowig istotne uzupetnienie infrastruktury
rowerowej w Gdansku. Najwazniejsze, zeby te
rozwgzama. byty funkcjonalne, (_1 yZ W innym
wypadku kliencl rezygnujg z ustug w danym
migjscu. Wedtug notowan zachodnich krajow
taka strategia znaczaco zwieksza sprzedaz. List
z apelem oraz wytycznymi zostat podpisany
Brzez prezydenta miasta i rozestany do ponad
00 przedsiebiorcow.®

ObPicUJ SWOJ ROWER

W Gdyni na skwerze Kosciuszki przeprowadzono
cykl otwartych warsztatéw, podczas ktdrych

rowerzysci ~uczyli sie konserwacji swoich
jednosladow.”
WIDZIMY SIE NA DRODZE

Akcja zorganizowana przez portal Tréjmiasto.pl,

7. School full of bikes.
Szkota petna roweréw.
Source: Wyjezdzili sobie zwyciestwo! [May 2014]

= e e
8. Shop by bike.
Rowerem do sklepu.
Source: Rowerem do sklepu - Rowerowy Gdarisk [February
2014]



The percentage of kids riding to school by bike is
collected during 11 days of the campaign. Fot the
best result r?upns are rewarded with “attractive

rizes. Teachers and parents participate actively.

he result of this event are the awards
for pupils and self service bike repair
staton  for  the  winning  school!

BIKE MASS

On Friday evenings cyclists from Gdynia
ride the “streets fo show that bikers "are
also taking part in traffic and that this
mean of ~ transport is more efficient.®

SHOP BY BIKE

As Bartoft_his event shop owners are encouraged
to build bike stands which are complementing
the bicycle infrastructure in Gdansk. According
to research taken place in west countries that
strategy proves to increase selings. The most
imporfant matter is that the bike stand are
functional otherwise customers will not choose
particular service. .

A plea and instructions signed by the mayor
is sent to over 200 company owners.®

PIMP MY BIKE

In Gdynia on Kosciuszki square there were
performed several workshops during which
cyclist learned how to take care of thelir bikes’

SEE YOU ON THE ROAD

The campaign organised by Trojmiasto.
BI portal which promotes riding ‘a bike
by giving away lights set for™ everyone
interested. Five hundred people got their sets.?

BIKE TO WORK

An_nualeventinvolvingworkersof_localcompanie_s
going to work by bike and their attendance is
counted. The winners are awarded with light
set for their bikes. This is a great opportunity
for companies and has positive feedback?

In addition the city council of Gdafisk organised
a competition for the best bike themed photo
which 1s awarded with a bike', in schools and
tourist information stands bike maps of Gdarisk
are given'’, furthermore for a safe bike parking
u-locks are given away for cyclists'>. There
are bike themed conferences ‘and meetings:
‘Why Polish bike capital lack cyclists?"",
“Velorution Conference, a thing about bikes"*
and Bike festival in Gdansk™. These event
are highly attended by bike enthusiasts and
encourage many to change their habits.

ktory promuje jazde na rowerze rozdajgc zestawy
oswietlenia rowerowego dla wszystkich chetnych.
W akcji tej wzieto udziat ponad 500 o0sdb.?

ROWEREM DO PRACY

Coroczna kampania, w ktérej biorg udziat
pracownicy lokalnych firm, Przez 5 dni liczona
Jest frekwencja pracownikéw dojezdzajgcych
do pracy rowerem. Laureaci otrzymujg nagrody
W postaci zestawdw os$wietlenia rowerowego.
Akcja stanowi Swietng reklame dla firm
i spotyka sie z bardzo pozytywng reakcja.®

[nnymi przyktadami akgji miekkich,
organizowanych przez wtadze miasta, sg: konkurs

na najlepsze zdjecie z tematykg rowerowa,'
rozdawanie  map  rowerowyc Gdanska
w szkotach i informacjach turystycznych,"
rozdawanie u-lockéw na rowery ~w " celu

promowania bezpiecznego przypinania roweréw
do stojakéw.”> Organizowane sg konferencje
I spotkania o tematyce rowerowej, m.in.. “Dlaczego
wrowerowejstolicy Polski brakuje rowerzystow?” 2
“Konferencja Velorution, czyli rzecz o rowerach™
oraz Festiwal Rowerowy w Gdansku." Wydarzenia
te przyciagaja fanéw dwach kotek oraz zacheca#a
wielu™ do ~zmiany nawykéw dojazdowych.

4Source: Rowerowy Maj - Rowerowy Gdansk,
http://www.rowerowygdansk.pl [May 2014]

5 Source: Listopadowa masa rowerowa,
http://www.trojmiasto.pl [November 2012]

6 Source: Rowerem do sklepu - Rowerowy Gdanisk,
http://www.rowerowygdansk.pl [February 2014]

7 Source: Odpicuj swoj rower,
http://www.trojmiasto.pl [September 2013]

8 Source: Widzimy sie na drodze. Lampki rowerowe od
trojmiasto.pl, http://www.trojmiasto.pl [August 2014]

9 Source: Rowerem do pracy — w 5 dni dookota $wiata!,
http://www.rowerowygdansk.pl [June 2014]

10 Source: Przeslij zdjecie, wygraj rower!,
http://www.rowerowygdansk.pl [January 2014]

11 Source: Mozesz odebra¢ mape rowerowa,
http://www.rowerowygdansk.pl [September 2013]

12 Source: 100 gdariszczan dostato u-locki w prezencie,
http://www.rowerowygdansk.pl [January 2014]

DLACZEGO

W ROWEROWEJ

STOLICY POLSKI BRAKUJE

ROWERZYSTOW?

PoLsKA
113 ROLERL

Pic. 7 Why there is lack of cyclists in Polands bicycle
capital?

Source: Dlaczego w rowerowej stolicy Polski brakuje
rowerzystow? Gdansk,
http://nauka.trojmiasto.pl [September 2012]

“Source: Konferencja Velorution, czyli rzecz o rowerach,
http://nauka.trojmiasto.pl [July 2011]

15Source: Il Festiwal Rowerowy w Gdansku,
http://www.rowerowygdansk.pl [March 2014]
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IMPLEMENTING STRATEGIES

The initial research on active mobility and
public transport in five European cities shows
an important diversity of possible projects
and initiatives to improve alternative mobility
intermodal exchange and to reduce the nee
for transport of the citizens by providin
proximity = services. The following researc
on today's Gdansk situation and the feedback
from the citizens through a first survey indicates
the main trends, problems and expectations
for the future mobility systems and offer.
But where and how to start? With soft actions
or investments in hard infrastructure?
Focusing on short term or long term
effects?” Which strategy to reach and
maybe overpass the expected objectives?
Toillustrateapossibleapproach,wecharacterized
the proposed actions bg three criteria:
the temporality (necessary fime to implement
the actions), its spatial impact (expected impact
on the neighbourhood, the district or the whole
city) and ‘thirdly the typology of the action
(on’infrastructure, on soft values, on politics).

For example, as low cost actions with
animmediate effect, mobile bike recycling station
could be setup in different neighbourhoods
at specific times and run by enthusiast repair
teams. Citizens will be encouraged to bring
out their old bicycles from the basements
or garages, either for reparation, tuning or
to offer” them to new users. These mobile
re.cKcllng stations should be set up in spring,
with the start of the first sunny days to have
animmediate effect. Besides targeting the active
mobility they can also be places for meeting,
discussion and social life in the neighbourhoods,
for instance with a mobile Tcoffee bike.

On a medium term the necessity of bike
parking spaces with e-bike charging station
could be tackled. It could be done through
public investments in infrastructure, but also
through encouragement of private investments.
In housing, office and retail projects, investors
who provide a certain amount of secured
and innovative bike parking space with e-bike
charging stations could be privileged in the
attributions of building permits “or rights.
Through urban planning and building policies the
objective is to create an impact on a large scale,
the scale of the Tri-city, and to encourage private
investments which after a few realizations
will become a standard part of every project.

If the private sector can be implicated on the
level of the buildings, the creating of a bike
friendly environment’in ?ubhc space and streets
will stay the domain of the public authorities.
It should be seen as a IonP term project,
with impact on all scales from "the
neighbourhood to the metropolitan area.
lts ~ effect is sometimes immediate, as
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WDRAZANIE STRATEGII

Wstepne badanie pieciu miast_ europejskich
pod  wzgledem = mobilnosci  aktywnej
I transporfu publicznego wykazato istotne
zréznicowanie wdrazanych projektow
i inicjatyw, ktére wprowadzity i rozpowszechnity
alternatywne dla samochodu formy transportu
i zmniejszyty  zapotrzebowanie mieszkancow
na transport dzieki bliskosci niezbednych ustug,
Przeprowadzone | badanie obecnej sytuacji
Gdanska oraz opinie zebrane od mieszkarncow
w ankiecie pokazujg gtéwne trendy, problemy
oraz_oczekiwania wobec przysztego systemu
mobilnosci. Od czego zaczac¢? 0d akcji miekkich
czy inwestycji w trwatg infrastrukture? Skupic¢
sie na krétko-, cz% dtugoterminowych wynikach?
Ktdra strategle obrac 1jak osiggng¢ oczekiwane
rezultaty? Zeby zilustrowa¢ mozliwe schematy
dziata~ zaproponowalismy podziat wedtug
trzech kryteriow: okres realizacjl (czas potrzebny
na wprowadzenie propozycji w zycie), zasieg
wptywu  (oczekiwany “wptyw na " sasiedztwo,
dzielnice lub cate miasto) i jako trzecia kategoria
- typ akgji  (wprowadzenie infrastruktury,
miekka akcja, planowanie  przestrzenne)
Jednym z przyktadéw niskobudzetowe] akcji
z natychmiastowym efektem jest otwarcie
stacji -~ recyklingu rowerdw, ktére moga
powsta¢ na kilku osiedlach w réznym czasie
| moga b){}é obstugiwane przez entuzjastow
rowerowych. ~Mieszkaricy ~bedg zachecani
do przynoszenia_ starych rowerow z piwnic
[ 3arazy, aby je naprawi¢, ulepszy¢ albo
odda¢ nowemu’ wiascicielowi. Takie stacje
recyklingu roweréw powinny byé uruchamiane
wiosng = wraz z pierwszymi = cieplejszymi
dniami, zeby efekt byt natychmiastowy. Poza
funkcjonowaniem jako centrum rowerowe
mogal stanowi¢ miejsca spotkan i dyskusji
dla” lokalnej spotecznosci, z dodatkowymi
atrakcjami jak np. mobilnym rower do kawy.

,Jermin $redni” realizacji stanowi potrzeba
parkingéw rowerowych ze stacjami tadowania
rowerdw elektrycznych. Mozna je zrealizowaé
poprzez publiczng zbiorke pieniedzy albo
zachecenie lokalnych Brywatnych inwestorow.
W mieszkaniach, biurach. i lokalnych

skl?ach mozna wprowadzi¢ pewne ulgi
i dofinansowania dla inwestoréw, ktorzy
zdecyduja sie wprowadzié okreslong liczbe

nowatorskich i bezpiecznych parkingéw dla
rower6w i fadowarek dla rowerdw elektrycznych,
Poprzez wspotprace z prywatnymi inwestorami
i stworzenie kilku realizacji zawierajacych
innowacyjne  rozwigzania, powinno sie
stopniowo wprowadzaé nowoczesng polityke
budowlang na trenie catego Trgjmiasta.

Za realizacje zafozen dotyczacych prawa
budowlanego odpowiada przede  wszystkim
sektor  prywatny, natomiast  stworzenie
przyjaznego rowerzystom srodowiska

Pic. 8 Location of the researched cities
Rys. 8 Lokalizacje badanych miast
Author: The Mobility Boosters

long term

10 years

Pic. 9 The temporality.

(necessary time to implement the actions)

Rys. 9 Okres realizacji .

(czas potrzebny na wprowadzenie propozycji w zycie)
Author: The Mobility Boosters



a new street design can be used immediately.
But as all networks, its main impact will
emerge on the medium and long term, when
the whole network starts to take form and
a certain expansion is reached. A network linking
the different part of the city, offering different
possibilities for slower and faster users of active
mobility and interconnecting active mobility
with public transport and car users. Looking
back on the last twenty years has also thought
us that adoptions are necessary, as habitats
change, shifting for examples street design from
separated lanes to shared spaces, or by taking
into account the increasing sales of ‘e-bikes.

We propose that a general strate%y should
include actions with short time and educational
effects, showing the usefulness of the
investments and gaining the necessity support
of the public for the fong term investments.
Medium and long term™ action should be
engaged in parallel by the public and private
sector with showing its Impacts later on
the larger scale with higher investments.
This complementary combination of action
of different temporality and  characteristics
is essential for a successful implementation,
as we have seen in our case studies.

RESUME

If we look back on today's' successful and
attractive cities in Europe, we realize that many
of them have been precursor in working on
transport issues through the encouragement
of active mobility and public transport. [t is not
the only factor of city development and maybe
not the main one, but it is undeniable that
a_healthy environment, a city of short
distances, social cohesion through contacts
in public space and similar issues linked the
alternative mobility have an essential impact on
the quality of life in‘a city and finally on the choice
of people and companies where to settle down.
And the return of investment in active
mobility should not be underestimated.
As writes the Landscape Institute in 2013
about Creating Healthy Places “In Scotland's
former capital of steel production, Motherwell,
a 7km cycleway is changing lives. A recent
study showed that the benefits of increased
exercise, a safer, greener community, and
the opportunity for people to learn new skills,
are delivering a social return of £7 for
every £1 invested” '® With this research
work, we wish to encourage the cities
of Gdansk, Gdynia and Sopot to set up
a common mobi |2y_an_d attractive city strategy
for the whole Tri-City metropoly " and we
are  looking  forward to

o _ keep  on
contributing to this

objective.

w miejscach publicznych i na ulicach lezy
w rekach wtadz miejskich. Powinien to byc
dtugoterminowy projekt z szerokim zasiegiem
wpfywéw, od spotecznosci sasiedzkich do cate
metropolii. Efekty niektérych dziatai ( np. nowa
ulica) widoczne sa od ‘razu. Jednak gtédwny
efekt bedzie widoczny dopiero, kiedy cafa siec
drog nabierze odpowiedniego, ostatecznego
ksztaftu - powstanie sie¢ taczaca rozne czesci
miasta, oferujgca kilka mozliwosci transportu,
od mobilnosci aktywnej,  przez transport
publiczny, az po Uuzytkowanie samochoddw
prywatnych. Obserwacja przesztosci pozwala
dostrzec wage adaptacji | rewitalizacji
istniejagcych przestrzenl. Naturalnym efektem
zmian otoczenia oraz zachodzacych zmian
socjologicznych powinna by¢ restrukturyzacja
istniejacych "drég i szlakéw komunikacyjnych.

Proponujemy,abyogolnastrategiazawierataakcje
krotkoterminowe z efektem edukacyjnym, ktére
pokazujg uzyteczno$c mv_vestycll oraz zdobywaja
wsparcle opinii publicznej dla diugoterminowych
inwestycji.  Srednio- | dtugoterminowe akcje
powinny .bi/(c wprowadzane rownoczesnie przez
miasto, jak i Erzez prywatnych inwestoréw.
Takie wspétdziatanie na réznych ptaszczyznach
jest konieczne do pomysinego wprowadzenia
nowych pomystéw, strategii i rozwigzan, tak
jak “widzielismy to w badanych miastach.

PODSUMOWANIE

Jesli spojrzymy na dzisiejsze atrakcyjne miasta
Europy, dochodzimy do wniosku, "ze kazde
z nich bylo prekursorem w rozwigzywaniu
kwestii transBortowah poprzez zachecanie do
aktywnej mobilnoscl i korzystania z transportu
publicznego. To nie jedyny czynnik rozwoju
miast | na pewno nie najwaZmEJs_zK, ale jest
niezaprzeczalne, ze zdrowe $rodowisko, miasto
krotkich ~ dystansow,  spdjnos¢  spoteczna
poprzez kontakt w miejscach publicznych oraz
podobne kwestie potaczone z alternatywna
mobilnoscig majg bardzo istotny wptyw na
jako$¢ zycia w miescie i ostatecznie, na wybor
miejsca do osiedlenia sie przez firmy oraz ludzi.
Landscape Institute w 2013 roku napisat

o Tworzeniu Zdrowych Migjsc; W e
Szkockie stolicy = produkgji metali,
Motherwell, siedmiokilometrowa trasa

rowerowa zmienia zycia. Ostatnie badanie
Pokaza}o, ze korzysci ‘ze zwiekszonego ruchu
|

zyczneqo, _bezpleczneﬂﬂ | bardziej  “zielonej'
spofecznosci oraz mozliwosci nabycia nowyc
umiejetnosci  dostarczajg  siedem  funtow

zwrotu za kazdy jeden funt zainwestowany." '°
Pracg badawczg The Mobility Boosters:
Poprawa  zrownowazonego rozwoju
mamy nadzieje zachecic miasta Gdarnisk,
Gdynie, oraz Sopot, by ustanowi¢ wspolng
strategie mobilnosci i atrakcyjnosci dla cate
Metropolii  Tréjmiejskiej iz niecierpliwoscig
czekamy na pierwsze efekty naszej pracy.

15Source: Landscape Institute [August 2014]

9. Hovenring in Holland.
Hovenring w Holandii.
[Source: Novini.bg.
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SMART INFRASTRUCTURE: case study of Gdynia, waterfront city

INTELIGENTNA INFRASTRUKTURA: studium przypadku Gdyni, miasta nadwodnego

The aim of this work was researching
and analysing the state of smart infrastructure
in a chosen waterfront city and finding
optimisation possibilities or new solutions.
A case study of Gdynia was chosen - a young
city with a  maritime history, looking boldly
into the future of technological solutions.

The first part of the analysis was
reparing a _ theoretical  background.
ollowing questions have been answered:

+  what does SMART mean?
+ whatis INFRASTRUCTURE?
+ what constitutes a WATERFRONT?

The next step was to analyse the condition
s for smart infrastructure " development on
three levels: Tricity, Poland and European
Union. After assessing the current trends
in this area, the team followed on to the
research on the state of community in Gdynia.
Information in 6 thematic areas was gathered:

development history,
natural environment,

land use & housing,
transportation system,
public utilities, .
socio-economic conditions.

During this phase it was possible
to identify areas for possible improvement.

Building on the base of the previous analyses,
a set of proposals for smart improvement
had been developed. The following paper
focuses on presenting those proposals.

PROPOSALS
1. TRANSPORT INFRASTRUCTURE
1.1. INTERMITTENT BUS LANES

Because of the seashore location, the road
system in Gdynia is based on two main roads
in NS directiops: Tricity Beltway and string
Morska St- Slaska St. - Zwyciestwa Sf,
which causes a lot of traffic in the rush hours.
Moreover, most of the residential areas are
located in the west side of the city, while the
city centre with most of workplaces is near the
sea shore. This situation results in congestion
during the morning hours towards the city
centre and in the “afternoons in the outside

Celem tej pracy byto zbadanie stanu smart
infrastruktury w wybranym miescie nadwodnym
i znalezienie mozliwych optymalizujgcych
rozwigzan  lub  zaproponowanie now‘ych.
Do analizy wybrano Gdynie - mfode
miasto o~ portowych korzeniach, $miato
patrzace w przysztos¢,  stawiajace
na nowoczesne technologie i przedsiebiorczos¢.

Pierwszym krokiem byto przygotowanie podstaw
teoretycznych, w postaci odpowiedzi na pytania:

co oznacza SMART?

czym jest INFRASTRUKTURA?

jak zdefiniowaé WATERFRONT?
Nastepnie przeanalizowano warunki
dla rozwoju .|ntel|%entnejl infrastruktury
na trzech "~ poziomach: Tréjmiasta, Polski
i Unii  Europejskiej. Po zdiagnozowaniu
obecnych trendéw w_tej dziedzinie, kolejnym
etapem byto zebranie ‘informacji na temat
dzisiejszej Gdyni w ramach szesciu tematéw:

historia rozwoju,

Srodowiska naturalne, .
uzytkowanie terenu i mieszkalnictwo,
transport,

gospodarka komunalna,

warunki spoteczno-ekonomiczne.

W ten sposdb zidentyfikowane zostaty obszary
wymagajace poprawy.

Podpierajac  sie  wczesniejszymi  analizami,
przygotowano zestaw proponowanych smart
rozwigzan. Ponizszy artykut koncentruje sie
Na prezentacji tychze propozycji.

PROPOZYCJE
1. TRANSPORT
1.1. DYNAMICZNE PASY AUTOBUSOWE

Ze wzgledu na nadmorskie potozenie, system
drogowy w Gdyni jest oparty na dwdch
gtéwnych mggaoh komun!kac]yjnych w kierunku
potnoc-potudnie; Obwodnicy Tréjmiasta i magu
ulic Morskiej, Slaskiej i Alei Zwyciestwa. Taka
sytuacja powoduje duze zageszczenie ruchu
w godzinach_ szczytu. Co wigcej, wiekszos¢
terenéw  mieszkaniowych  pofozona  jest
w_ zachodniej czesci miasta, podczas gdy
miejsca pracy najczescie] zlokalizowane ~s3
w czesci przybrzeznej. Rezultatem takiego

1. Intermittent Bus Lanes — introducing in Lisbon.
Dynamiczne pasy autobusowe w Lizbonie.
Source: www.edroga.pl/inzynieria-ruchu/ [09.2014]
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direction on EVEFK road, which connects
the seafront part with the residential area. During
the rest of the daty there are few traffic problems,
so the level of road use is very diversed.

One of the solutions could be introducing
the intermittent bus lanes - temporary lanes
for buses and trolleys, which change when
it is needed. This %lyes the priority” for the
public transport, which is more ecological
and environmentally friendly than individual
cars. Dynamic bus lanes are separated for
a short time, just for the bus crossing. They are
activated when the speed of the bus is lower
than the accepted one, which is necessary to
ride between the bus stops according to the
schedule. If the speed is lower than expected,
the ITS system starts flashing LED lamps
that are mounted in the road. On main streets
(Morska-Slaska-Zwyciestwa) and the connectors
between the residential areas and the city
centre, which have more than 1 lane, there would
be a system of informational boards above the
lanes as well as interactive light marks on the
ground level. This system would be integrated
with the Tristar system, so the situation on the
roads will be continuously monitored, enablin

the changes to be introduced whenever needed.

1.2. PUBLIC BICYCLE SERVICE SYSTEM

Gdynia has good conditions for development
of ‘cycling considering its long coastline and
picturesque location.” Despite™ this, there is
no bike rental system which could allow
the transportation” structure in the city to
chanPe. Public  Bicycle Service System
should be part of Public Transport Authority
of Gdynia and be funded from the city budgef.
System would consist of two subsystems:

bike stations that would allow to commute
from residential areas to the town center,
bike stations |ocated downtown and along
the coast, which would be dedicated mainly
for tourists.

Hiring a hike could be free of charge for citizens
of Gdynia who hold a valid season ticket for
publictransport. The fee could also be paid usmg
contactless city card. Tourists would be oblige

to pay the fee forrenting a bike through a pre-paid
service, mobile app orvia SMS. Bicycle parking
and station would be located next to major
transport hubs and residential areas, which
would allow residents to commute by the city
bike to the nearest Rapid Urban Railway station
or bus stop. All Public Bicycle Service System
stations should be powered by solar energy and
be integrated with Tristar System which would
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ukfadu przestrzennego jest bardzo dUZK ruch
na Ws%jystkloh,drogach taczacych wschodnig
izachodnig czes¢ miasta — wkierunku centrumw
godzinach porannych i w kierunku przeciwnym w
godzinach popotudniowych. W innych godzinach
utrudnienia w ruchu praktycznie nie wystepuja,
natezenie ruchu jest Silnie zréznicowane.

Jednym z rozwizijzah wyzej wymienionych
probleméw mogtyby by¢” dynamiczne pasy
autobusowe — pasy dla autobuséw i trolejbuséw
wydzielane tylko w razie potrzeby. W ten sposdb
bardzie] ekolo%!czny [ przgjazny_s’rodowmku
transport  publiczny  miatby priorytet nad
prywatnymi  pojazdami. ,Dz_nammzne buspasy
sg wyznaczane na krotki czas, potrzebny
do przejazdu autobusu. System jest aktywowany
gdy predko$¢ autobusu jest nizsza niz
okreslona, konieczna do zgodnego z rozktadem
przejazdu miedzy przystankami. W takiej
sytuacji s%stem ITS uruchamia sygnalizacje
s'W|_etIn?. a gtéwnych drogach (ul” Morska,
Aleja Zwyciestwa) I drogach (co najmnig)
dwupasmowych) faczacych tereny mieszkalne
z centrum konieczne byfoby zamontowanie
tablic mformacywyoh nad  pasami
oraz interaktywnych  oznaczer $wietlnych
na poziomie gruntu. System taki powinien by¢
zintegrowany z systemem Tristar, aby sytuacja
na drogach mogta by¢ stale monitorowana,
umozliwiajac interwencje w razie koniecznosci.

1.2. GDYNSKI ROWER MIEJSKI

Gdynia ma dobre warunki dla rozwoju transportu
rowerowego ze wzgledu na dtuga linie brzegowa
imalownicze potozenie. Mimo tych atutow, wcigz
nie istnieje tam miejski system wypozyczania
rowerow, ktéry mogtby wptyna¢ na zmiane

struktury  transportu ~w  miescie. System
Gdynskiego  Roweru  Miejskiego  powinien
podlega¢” Zarzadowi Komunikacji Miejskig]

w Gdyni i by¢ dofinansowany z budzetu miasta.
System skfadatby sie z dwoch podsystemow:

stacji rowerowych, ktore pozwalatyby
na komunikacje miedzy terenami
mieszkalnymi‘a centrum miasta,
stacji rowerowych zlokalizowanych
w centrum i wzdtuz wybrzeza,
przeznaczone gtéwnie dla turystow.

Wypozyczenie rowerow mog’robg. by¢ bezptatne
dla 0sob posiadajgcych wazny bilet miesieczny
na komunikacje miejska. “Opfaty mogtyby
by tez uiszczane przy pomocy . zblizeniowe)
karty miejskiej. Turysci musieliby zaptacic
za ~wypozyczenie roweréw przez —system
Pre—pa|, aplikacje na telefon komdrkowy
ub przez SMS. Stacje rowerowe bytyby
zlokalizowane w  poblizu istotnych wezféw
przesiadkowych 1 terendw  mieszkalnych,
co umozliwitoby — mieszkancom  szybkie
dotarcie do najblizszej stacji SKM ™ lub
przystanku autobusowego. Wszystkie stacje

2. Intermittent Bus Lanes — introducing in Lisbon.
Dynamiczne pasy autobusowe w Lizbonie.
Source: www.edroga.pl/inzynieria-ruchu/ [09.2014]

3. Public Bicycle Service System docking station.
Stacja Roweru Migjskiego.
Source: www. continuuminnovation.com [08.2014]



allow the availabilit)A of hicycles to be controlled
in various parts of the city. In addition, residents
should be able to check their availability, to report
their absence or malfunction via a mobhile app.

1.3. PARKING SYSTEM

To support changes in the behaviour of the
inhabitants in the urban sEace itis Eroposed to
build a park&ride type parkings. Parkings would
be located in the major interchanges. In this
way, access from the suburbs to the nearest
interchange would be allowed and onward
travel using public transport. This will improve
the environment, reduce noise, and relieve the
streets in the city. Paid parking zone should
be maintained so that there are free parking
spaces in the city centre. Existing and new
pra_rklng spaces should be integrated into the
ristar system. Thanks to that everyone could
check availability of free parking Spaces via
mobile app or on a dedicated website. System
should be supplemented by a set of tables that
would inform about the number of free parking
spaces in city from the drivers' perspective.

1.4. WATER TRANSPORTATION

Existing ~ water  transportation  system
should™ be supplemented by a water taxi.
This type of transport would allow for
quick movement from the coastal areas,
avoiding the most congested streets.

Water taxi could also allow travelling between
the towns of Tricity Agglomeration. It could
be managed either by the Public Transport
Authority of Gdynia or the Gdansk Metropolitan
Area. Residents would be able to use the services
on the basis of season tickets and tourists could
buy them in every ticket machine. The system
could be integrated with Gdansk water tram in
the district of Nowy Port, which would create a
coherent water transportation system allowing
to travel throughout the Tricity.

Proposed water taxi stops:

Gdynia — Babie Doty, Oksywie, Waterfront;

Eemstmg Molo Rybackie), South Pier, Seaside
oulevard, Ortowo;

Sopot — Pier;

Gdansk — Jelitkowo, BrzeZzno, Nowy Port.

1.5. PASSENGER INFORMATION SYSTEM

Passenger Information System should be
supplemented  with screens that would

powinny byé zasilane energig stoneczng
| zintegrowane z  systemem  Tristar,
co pozwolitoby na zdalne sprawdzenie
dostepnosci rowerow w danej stacji, zgtoszenie
ich braku lub usterki przez aplikacje na telefon.

1.3. SYSTEM PARKINGOW P&R

Aby wspieraé zmiany w zachowaniach
uzytkownikéw przestrzeni miejskiej,
ro&_onujemy stworzenie systemu park&ride.
Parkingi powinny by¢ zlokalizowane przy
istotnych weztach przesiadkowych. W ten
sposob. mozliwe bytoby dotarcie z terendw
Eodm|e_{<sk|(_:h do parkingu i dalsza podréz
omunikacjg miejska. Wptynetoby to pozytywnie
na $rodowisko, ‘zmniejszenie hatasu i ruchu
w miescie. Strefa ptatnego parkowania powinna
zosta¢ utrzymana co najmniej w obecnej
formie by zmniejszy¢ ilos¢ aut wjezdzajacych
od centrum, a ~zaréwno istniejgce jak
i planowane miejsca parkingowe " powinny
zosta¢  wigczone do  systemu = Tristar,
tac  wig do  systemu = Trist
aby umozliwic zdalne sprawdzenie ilosci wolnych
miejsc poprzez strong internetowa |ub aplikacje
na telefon komaorkowy. Uzupetnieniem systemu
bytyby tablice informacyjne wyswietlajgce liczbe
wolnych miejsc na najblizszych parkingach.

1.4. GDYNSKI TRAMWAJ WODNY

Istnigjacy
powinien

tramwa

transportu  wodnego
zostac uzupetniony przez

{ wodny.  Ten ~$rodek “transportu
pozwolithy na”  szybkie  przemieszczanie
sie  miedzy  terenami  przybrzeznymi,
unikajac  najbardziej  zakorkowanych  ulic.

system

Tramwaj wodny mogtby réwniez umozliwi¢
odrézowanie pomiedzy miastami Aglomeracji
réjmiejskiej. Zarzadzaniem tym ~$rodkiem
transportu mogtby zaja¢ sie ZKM w_Gdyni
lub odpowiedni organ Gdanskiego QObszaru
Metropolitalnego. Mleszkahox/lu mogliby
podrézowaé uzywajac Karty Miejskiej ~lub,
tak jak turysci, kupujac bilet w dowoln¥m
automacie biletowym. System ten mogiby
zostac po+aczqn¥ z gdaniskimi liniami tramwaju
wodnego w dzielnicy Nowy Port, co pozwolitoby
na stworzenie spdjnego systemu transportu
wodnego wewnatrz Trojmiasta.

Proponowane przystanki:

Gdynia — Babie Doty, Oksywie, Waterfront ;
(Molo Rybackie), Molo Pofudniowe, Bulwar ;
Nadmorski, Ortowo;

Sopot = Molo;

Gdansk — Jelitkowo, BrzeZzno, Nowy Port.

1.5. SYSTEM INFORMACJI
PASAZERSKIEJ/DROGOWEJ

System Informacji Pasazerskie] powinien byé
wyposazony w ekrany wyswietlajace informacje

City office [JJJEKE}
South Pier [JJDEEE]
0993

Waterfront

P+ 3 )Y
Car park [\[\FZEH

4. Parking system signs — examples.
Tabiice informacyjne.
Author: Krzysztof Stefaniak.

5. Water Taxi in New York City.
Tramwaj wodny w Nowym Jorku.
Source: www.theprosaictraveller.com [08.2014]

Passenger Information System:

RUR broken traction - runs irregularly !

! Storm is coming - be careful and do not come along seaside

! Launched replacement bus service in direction of Sopot - Z1

6. Passenger Information System

- example of screen.

System Informacji Pasazerskiej — przyktad ekranu.
Author: Krzysztof Stefaniak.
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display current information about the
functioning of public transport. The screens
would also display tips and warnings for the
passengers. Screens should be installed next
to the biggest bus stops and in the city centre.

Very similar screens should be installed
along the main roads in Gdynia. Both
of the systems should be integrated with the
Tristar system and allow to check the current
road conditions online and via mobile app.
All public transport services should be paid
by city card. It means that travelling by buses
and trolleybuses, renting a bike, paying_in paid
parking zone is possible by one card - city card.

1.6. FASTER BY CAR

According to research made for Targeo website
using data from 2011, driver who drives to work
every day in Gdansk loses about 6 hours and
14 minutes per month stuck in traffic jams.
Average car user loses 2488 PLN per year this
way. There are many solutions for this problem
- and one which seems to be really futuristic is
the one that could become a real breakthrou?h.
In some cities (especially in Germany) cars Tor
rent are veryé)oEular. People who want to use
a car can find the closest one by smartphone
app and using a special card or just a credit card
rent it. But renting cars alone does not solve the
problem. What could solve it, is the next concept
which is planned to be applied in Goteborg
(Sweden) by Volvo (Sweden car producer). Volvo
Intents to implement a system of cars that don't
need driver interference. According to Volvo,
in 3 years there will be about 50 kmof possible
routes. Automatic driving can minimize traffic
jams — cars that don't depend on the driver can
react faster, drive smoother and be safer for all
trafﬂcusers&manytrafﬂqamsare_duetoacoldents
which can block traffic in a big area of city).

2. BASIC SUPPLY INFRASTRUCTURE

2.1. RENEWABLE ENERGY GENERATORS
IN PIPELINES

Because of the terrain height differences
in Gdynia, the pipeline network is conducted
on various levels under the ground. There
is a possibility to make a use of that — a new
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na temat biezacej sytuacji transportu
publicznego, jak rowniez wskazowki | ostrzezenia
dla pasazerow. Takie ekrany powinny zosta¢
zainstalowane przy najwiekszych przystankach
komunikacji  miejskiej w centrum  Gdyni.

Podobne ekrany powinny by¢ zamontowane
rowniez wzdtuz gtéwnych drog w miescie.
Oba system]y. powinny byé ~zintegrowane
z systemem Tristar i pozwala¢ na sprawdzenie
obecne _sytuacr na drogach przez Internet,
Wszystkie = ustugi  komunikacji m|ea<sk|ej
owinny by¢ opfacane przy pomocy Karty
iejskiej — zaréwno podrézowanie autobusami,
trolejbusami, jak i wypozyczanie rowerdw
oraz miejsce w strefie ptatnego parkowania.

1.6. SAMOCHODEM - SZYBCIEJ?

Wedtug badan przeprowadzonych
dla portalu Targeo przy pomocy danych
z 20717 roku, gdaniski kierowca podrozujacy do
pracy samochodem spedza okoto 6 godzin
I 44 minut stojgc w korkach, tracac przez
to 2488 zt rocznle. Istnieje wiele potencjalnych
rozwigzan dla tego problemu. Jedno z nich,
mimo ze moze wydawac sie futurystyczne,
mogfoby sta¢ sie” prawdziwym przefomem.
W = niektérych miastach (zwtaszcza
w N|emczeclh¥ bardzo popularne sg systemy
wypozyczalni samochodowych. Osoby
chcace  skorzysta¢ z samochodu moga
zlokalizowac najblizszy przy pomocy aplikacjl
na telefon komorkowy I wypozyczy¢ go przy
Eomocy dedykowanej lub  standardowe;
arty ~ pfatnicze].  Same  wypozyczalnie
nie sg jednak rozwigzaniem problemu korkow
na drodze. Rozwigzanie mdgtby stanowi¢
novxéy system, ktory ma by¢” wprowadzony
w Goteborgu  (Szwecja) przez Volvo. Firma
lanuje wprowadzi¢ do wypozyczalni samochody
tore’ nie  wymagajg = kierowcy.  Wedtug
materiatéw Volvo, za trzy lata udostepnione ma
by¢ 50 km tras. Wprowadzenie automatycznych
samochodéw mogtoby zmniejszy¢ ilos¢ zatordw
w ruchu - pojazdy nie wymagajace kierowcy
maja krotszy niz cztowiek czas reakcji, jezdza
ptynniej 1 sg bezpieczniejsze dla wszystkich
uzytkownikdéw ruchu drogowego (wiele zatordw
wynika z wypadkow drogowych, ktore moga
zablokowaé “ruch w duzej “czesci miasta).

2. INFRASTRUKTURA TECHNICZNA
2.1. ENERGIA ODNAWIALNA Z RUR

Z powodu duzychréznic poziomu terenu w Gdyni,
rurociggi sg prowadzone na réznych poziomach
pod ziemig. Mozliwe bytoby “wykorzystanie
tej sytuacji do produkcji energii dzieki nowym

Road Information System:

Tricity Beltway accident in direction of Gdynia !

! Storm is coming - be careful due to slippery surface

! Tricity Beltway - exit at the junction of the Chwaszczynska

7. Road Information System — example of screen.
System Informacji Drogowej — przyktad ekranu.
Author: Krzysztof Stefaniak.

8. Volvo autonomous driving pilot project.
Pilotazowy projekt automatycznych samochodéw
Volvo.

Source: www.caradvice.com.au/wp-content/up-
loads/2013/12/Volvo-autonomous-driving-pilot-project-2.
jpg [08.2014]




in-conduit  hydropower  technology. ~ This
technology recaptures energy fromthe fast-
flowing “water 'in the large-diameter and
gravity-fed pipelines so as a Tesult a low-cost
energy is produced without carbon emission.
The “system is based on turbines inside the
pipes, which spin as water passes through
them, without disrupting the water transfer.
This solution was introduced by industrial
users in USA, but it can easily be implemented
in Gdynia's municipal pipelines  network.

2.2. EFFICIENT SHOWER SYSTEMS

Gdynia has beautiful beaches within its borders,
buf there are still some problems with their
infrastructural facilities. This also concerns
showers. However, the traditional showers
are one of the largest sources of water use in
European homes. There is a solution for this
situation - efficient shower systems. This
water recycling technology purifies grey water
to drinking quality level,” then pumps 1t back
into the system, reuses it and discards after
shower session is ended. Similar solution was
introduced in Sweden bY Orbital System and
the result is that it usually saves up to 90% of
water and 80% of energy durln? the showering
session. Locating this” type of showers near
the public beaches in Gdynia would not affect
the environment negatively and could help
meeting the residents and tourists needs.

2.3. WIND-SOLAR STREET LED LIGHTS

Because of the climate characteristics,
Polish shore is one of the best places in the

urzadzeniom instalowanym wewnatrz kanatow.
W proponowanym rozwigzaniu energia ptynw
szybko ptynacych w rurach o duzej srednicy
zasilanych grawitacyjnie jest przetwarzana
w energie elektryczng — niskim kosztem i bez
dodatkowej emisji dwutlenku wegla. System
jest oparty na turbinach zamontowanych
wewnatrz rur, ktdére s3 wprawiane w ruch przez
tynaca wode, bez zaburzania jej przeplywu.
akie rozwigzanie zostalo wprowadzone
Erzez odbiorcow przemysfowych w Stanach
jednoczonych, ale mogtoby by¢ tatwo
wprowadzone w gdyniskiej Sieci - miejskiej.

2.2. WYDAJNE SYSTEMY NATRYSKOWE

Na.te_renieGdyni.znajduﬁsiepiekneplaze,jednak
wciaz wysteEUJa _problemy z infrastruktura
dla ich uzytkownikéw. Jednym z nich jest
bardzo niewielka liczba prysznicéw dostepnych
dla  plazowiczéw. radycyjne  instalacje
natryskowe sg jednak jednym z gtéwnych
winowajcow  nadmiernego ~ zuzycia  wody
w  europejskich  domach. ~ Potencjalnym
rozwigzaniem mogtyby by¢ inteligentne systemy
natryskowe. W proponowanej technologii szara
woda jest oczyszczana do wody z,datnea do picia,
a nastepnie uzywana ponownie podczas te
samej kapieli — dopiero po jej zakoAczeniu woda
jest kierowana do $cieku. Podobne rozwiazanie
wprowadzone w Szwecji grzez Orbital System
udowodnito, ze wtensposébmoznazaoszczedzié
do 90% wody i 80% energii (ponownie
uzyta woda nie wymaga juz podgrzewania)
podczas jednej kapieli.” Zainstalowanie tego
typu Jerszmcéw,W poblizu publicznych plaz
w Gdyni nie miatoby negatywnego™ wptywu
na $rodowisko, a zarazem Stanowitoby wyjscie
naprzeciw potrzebom mieszkarncow i turystow.

2.3. WIATR, SLONCE | SYGNALIZACJA
SWIETLNA

Ze wzgledu na warunki klimatyczne polskie
wybrzeze jest jednym  z " najlepszych
miejsc w kraju na lokalizacje ‘urzadzen
wykorzystujacych energie stoneczng i wiatrowa.
Tego 'typu rozwigzania mogtyby  zostaé
wprowadzone na gdynskie ulice w postaci
hybrydowo zasilanej” sygnalizacji $wietlnej.

Proponowane urzadzenia sygnalizacji $wietlnej
posiadajg zaréwno panele solarne jak | niewielkie
turbiny “wiatrowe. Instalacja pobiera energie
z obu Zrodet i kumuluje ja w akumulatorach
gtebokiego roztadowania, by mogta zosta¢
wykorzystana w razie potrzeby, a podwojne
Zrodto energii pozwala na ciagty pobor energji.
System ten mdgthy réwniez, po wyposazeniu
w odpowiednie™ czujniki, monitorowaé ilo$é
$wiatta dziennego i" uruchamia¢ oswietlenie
uliczne w razie Potrzeb, anie 0z gory ustalonych
porach. Pozwolitoby to na oszczednosé energii
| reagowanie na  biezgce zapotrzebowanie.

<<

9. Volvo auto parking.

System automatycznego parkowania Volvo.
Source: http://www.euroinfrastructure.eu/wp-content/up-
loads/2014/05/volvo-auto-parking.jpg [08.2014]

10a., 10b. LucidEnergy pipes — the example of
energy generators in pipelines.

Rury LucidEnergy — przyktad generatoréw energii
w rurociggach.

Source: Report Sustainia, 2013.

<<

11. Iconographic visualization of efficient shower.
Wizualizacja wydajnego system natryskowego.
Source: Report Sustainia, 2014.

wind solar Module

- Solar Cells Module

LED Lighting

12. Visualization of the smart lightning system
and an example of the lamp.

Wizualizacja Inteligentnego system oswietlenia
| przyktad lampy.

Source: www.hyenergy.com [07.2014]
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country to locate the facilities which make
use of solar and wind energdy. This type
of solution can be implemented on Gdynia's
streets by wind-solar hybrid street lightning.

This type of lights consists of solar modules
and small wind turbines. This system harvests
energy from both sources and store it in deep
cycle batteries to power street lights when
it is needed. This dual source can provide
permanent flow of power. This system can
also be equipped with special sensors, which
can monitor the outdoor sunlight and light
the lamps, when it is needed, ‘and not fike
nowadays — between some particular hours
of the day. This can help to avoid the energy
waste and respond to the current needs.

2.4. HARBOUR HEAT PUMPS

It is a mechanical system which draws heating
and cooling from™ the adherent seashore.
The method uses sea water passing along
the titanium heat exchanger to avoid corrosion
from the seawater. Heat pumps pull the coolmg
or heatmdg from circulation loop, as neede
and send it to perimeter heating/ cooling
in the building. This method should easily
reduce cost of heating houses. In winter,
temperatures near the” bottom of the sea
(South side of Baltic) are 56 Celsius.

The project of Zira Island in Azerbaijan shows
a more ambitious approach. The building on
the island will be usm?Nheat pump (connected
to the Caspian Sea). Waste and storm water
will be recycled - they will be routed to a
waste wafer treatment plant, processed
and (in case of storm water) reused for
irrigation.  The solid rests are composted,
processed, and used for fertilizing the land.

DESALINATION
PLANT

HIGH INSULATION
ARCHITECTURE

2.4. PRZYBRZEZNE POMPY CIEPLA

Jest to mechaniczny system pobierajacy
energie potrzebng do ogrzewania i chtodzenia
z wody morskiej. Proponowana metoda
zakfada uzycie tytanoweé;o wymiennika C|eﬁ+a
by unikna¢ korozji spowodowanej wodg morska.
Pompy ciepta pobieraja_ energie z instalacji
wymiennika i wysytajg jg do obstugiwanyc
budynkdéw. Ta metoda pozwala na zmniejszenie
kosztéw ogrzewania budynkéw mieszkalnych.
Zima, temperatury przy dnie morza (potudniowe
wybrzeze = Battyku) "wynoszg 56 st. C.

Projekt Zira Island w Azerbejdzanie jest
Brzgkiadem bardziej ambitnego podejscia.
udynki na wyspie bedg uzywa¢ pom
ciepta (pofaczonych z Morzem ~Kaspijskim).
Woda Sciekowa ‘i opadowa bedg kierowane
do oczyszczaln, a nastepnie ponownie
uzyte — np. do nawadniania okolicznych
terendéw. Odpady state beda kompostowane,
przetwarzane i uzywane do uzyZniania gruntow.

PHOTOUOQLTRICS

HOT WATER

SOLAR HEAT PAMNELS

13. Harbour heat pumps.

Schemat przybrzeznej pompy ciepta.

Source: http://www.enermodal.com/enews-external/Client-
Newsletter-Mar2012_R12.html

14. The vision for Zira Island.

Wizja projektu Zira Island.

Source:  http://www.robaid.com/tech/green-architecture-
zira-island-in-azerbaijan.htm [07.2014]
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2.5. FLOATING HOUSES

In recent years, floating houses have become
one of the solutions to contemporary housmg
needs. Gdynia as a waterfront city shoul
also be able to offer such opportunities.
This requires a smart marina — for hosting
floating residential units, with the necessary
media, ready for connection. Many examples
of this type of housing can be found in
Netherlands, where whole neighbourhoods
are formed by floating houses, but floating
hotels and restaurants can also be seen.

2.6. ENERGY FROM WAVES

Energy from waves is a renewable and
environment friendly source of power, it is also
widely available. The Searaser system uses a
vertical piston between two buoys. One of them
floats on the surface of the water, the other is
attached to the bottom of the sea. As the water
moves, the bquanc pushes the upper buoy up
and gravity pulls it back down. The connected
piston pumps pressurised seawater via the
pipes to a turbine situated on the shore - this
way energy is produced. However, before using
this technology, the potential effects on marine
ecosystem and possibilities of disturbance for
ships and other vessels should be considered.
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3. SOCIAL INFRASTRUCTURE

Just as the alarm phone number 112 works
in every country in the EU, as well as in
some other countries, more programmes
and systems connecting different cities and
countries could be introduced. Implementation
of similar solutions in different places could
create a new network, through which people
from all over the world could cooperate.
A small example could be knowledge about
water, which in Gdynia is so close to the city, but
often not known well enough. Not only marine
educationcouldbeintroduced, butalsoeducation
on sailing, safety during swimming, benefits that
the location provides etc. In that case, Gdynia

2.5. PLYWAJACE DOMY

W ostatnich latach p}ywaﬂ'ace domy staty sie
jednym z rozwigzan problemu wspotczesnych
potrzeb  mieszkaniowych. ~ Gdynia jako
miasto nadmorskie powinna réwniez dawac
mieszkaricom takie mozliwosci. Wymagatoby
to budowy ,smart mariny”, przy ktorej jednostki
mieszkalne mogtyby cumowac i pobiera¢ z niej
niezbedne media. Wiele przyktadéw tego typu
domdw znajduje siew Holandii, gdzie cate osiedla
tworzone sa przez ptywajace domy, a spotka¢
mozna réwniez ptywajace hotele lub restauracje.

2.6. ENERGIA Z FAL

Energia fal jest odnawialnym i szeroko
dostepnym Zrodtem energii. System Searaser
uzywa plonowego ttoka miedzy dwiema bojami.
Jedna z nich unosi sie na powierzchni wody,
podczas gdzvdruga zakotwiczona jest do dna
morskiego. W wyniku ruchu wody ‘sita wyporu
unosi gorna bOJg, a grawitacja sprowadza ja
z powrotem w dot, co wprawia w ruch tfok
pompujacy wode morska pod cisnieniem do
znajdujacej sie na brzegu turbiny. W ten sposob
wytwaizana jest energia. Przed uzyciem tej
technologii nalezatoby jednak zbada¢ jej

potencjalny wptyw na "~morski ekosystem
ruchu  wodnego.

I mozliwos¢ zaktécenia

3. INFRASTRUKTURA SPOLECZNA

Tak jak telefon alarmowy 112 dziata w kazdym
kraju Unii Europejskiej 1 innych kraiaoh,,mne
systemy i programy taczace odlegte miasta
i kraje powinny bgé stopniowo wprowadzane.
Implementacja podobnych rozwigzan w réznych
miejscach pozwolitoby stworzyésieé, dziekiktore]
ludzie z catego $wiata mogliby wspotpracowag.
Przyktad mogtaby stanowi¢ np. edukacja
dotyczaca wody — wody, ktéra w Gdyni jest
tak” bliska miasta, jednak czesto nieznana.
Wprowadzi¢ nalezatoby nie tylko klasyczng

edukacje  morskg, ‘ale  rowniez  kursy
dotyczagce  zeglowania, . bezpieczenstwa
nad wodg oraz potencjalnych  korzysci

15. Floating houses - mobile and modular
technology.

Plywajgce domy — mobilna I modutowa technologia.
Source: www.floatinghouses.eu [07.2014]

<<

16. Dutch floating houses district, Amsterdam,
Holland.

Holenderska dzielnica ptywajacych domdw,
Amsterdam, Holandia.

Source: www.beautiful-houses.net/2011/06/dutch-floating-
houses-district.ntml [08.2014]

17. Seamill = scheme.

Schemat dziatania systemu.

Source: www.ecotricity.co.uk/our-green-energy/our-green-
electricity/and-the-sea/seamills [08.2014]
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should cooperate with other cities in countries
surrounding the Baltic Sea. Similar programs
are implemented in some cities, for_ example
Program_Edukacji Morskiej (Marine Education
Program) in Gdansk. Unfortunately they often
work on their own. The real smart solution
would require all of the programs (not only about
Baltic Sea) to work simjlarly in different cities
around the country, continent or even the world.
Network,  cooperation  and usmgb. new
technologies are key elements to Dringing
educational system on a higher level. Sharin

experience and gathering information from a

over the world (or region) are really important
for new generation of students, which should
be prepared for functioning in a ‘global village'.

4. PUBLIC ORDER AND PROTECTION

4.1. SMART METERS AND SENSORS
WITH APPLICATIONS BASED ON DATA

Every smart system is based on data. This is
the reason why smart meters and sensors
should be implemented in many areas
of everyday Ilife in Gdynia. Traditional
meters count the energy or water amount
consumed by users, give the number of cars
which drive” a particular street or number
of pedestriansinaparticular place. Smart meters
and sensors are digital, they communicate with
other network elements and give the active
information about the situation to the system,
which can adapt to various circumstances.
Users can have access to this data and react
for situation changes as well. The users
themselves can also provide data — e.Tg.
the real-time monitoring of pedestrians traffic
based on the signal from mobile phones or on-
%omgmformatlonaboutdestlnatlonthaxlorders.

evertheless, data is not a solution in itself.
It can lead to new solutions like applications
based on it. For instance - an aRphcann
monitoring the energy efficiency. The whole
model of energy analytics and model of every
building in Gdynia as well as possible energg
savings could be showed. Another field, whic
could” be changed by smart applications,
is the monitoring and modelling of water
distribution sYstem, hydraulics "and  water
quality as well as detection of water leaks
and pipe bursts events. This can also be used
for the irrigation system — agricultural in the
western parts of Gdynia and public areas, like
parks and lawns. If can be connected with
the local weather forecast as well as sensors,
which monitor the humidity of the ground.
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z nadmorskiej |okalizacji etc. Gdynia powinna
w_tych staraniach wspotpracowac z innymi
miastami nadbattyckimi. Podobne programy
sg juz uruchamiane, np. Program Edukacji
Morskiej w Gdansku. Niestety, czesto dziataja
one tylko w jednym miejscu. Rozwiagzanie
prawdziwie inteligentne wymagatoby
od wszystkich tego typu programow
(nie tylko w obrebie Morza Battyckiego),
aby funkcjonowaty podobniewréznychmiastach,
kragach, czy nawet na réznych kontynentach.
Pofaczenia,  wspdtpraca = i korzystanie
z najnowszych technologii sg elementami
kluczowymi dla podniesienia poziomu edukacji.
Dzielenie sie doswiadczeniami | zbieranie
informacji z catego $wiata (lub chocby regionu)
sg niezwykle wazne dla nowego pokolenia
uczniéw i studentow, ktorzy powinni  by¢
przygotowani do zycia w “globalnej wiosce".

4. PORZADEK PUBLICZNY
| BEZPIECZENSTWO

4.1. INTELIGENTNE MIERNIKI | CZUJNIKI
ORAZ UZYCIE DANYCH

Kaid%_ inteligentny ~ system  jest oparty
na zbieraniu i przetwarzaniu danych. Z teqo
powodu wiele aspektéw codziennego zycla
w Gdyni powinno zosta¢ zmierzone i zbadane
rzez inteligentne liczniki i czujniki. Tradycyjne
iczniki mierzg ilos¢ zuzytej energii lub wody,
podajg liczbe samochodéw przejezdzajacyc
dang ulicg lub ilo$¢ pieszych w danym miejscu.
Inteligentne liczniki sg “cyfrowe, komunikuja
sie z innymi elementami sieci i podajg
informacje "0 obecnej sytuacji do systemu,
ktory jest w stanie przystosowac sie do danych
okolicznosci. Uzytkownicy moga zaréwno mie¢
dostep do zebranych danych i samodzielnie
zareagowad, jak i dostarczac nowych informacji
- np. poprzez monitoring ruchu pieszyc
na podstawie sygna’ru telefondw komorkowych
lub-  biezacyc zamowien  taksowek.
Nie mozna “jednak zapomnie¢, Zze dane
nie sg rozwigzaniem samym w sobie,
jednak " ich przetwarzanie i analiza moze
prowadzi¢ do nowych rozwigzan, jak
na przyktad — monitorowanie efektywnosci
energetyczne). Dm(eﬂkl inteligentnym _licznikom
dla "kazdego budynku w Gdyni mdgtby
powsta¢ model zuzycia energii, jak rowniez
propozycja wprowadzenia onkretnych
zmian ‘i ‘oszczednosci. Dane dostepne dzieki
inteligentnym  systemom  mogtyby réwniez
zmieni¢  spos6b monitoringu T modelowania
systemow  dystrybucji wody, jakosci wody,
a nawet wspomagaC wykrywanie wyciekdw
lub peknietych instalacji. Poprzez takie systemy
mozliwe bytoby tez "zarzadzanie systemem
nawadniania — na terenach rolnych w zachodniej
czeSci Gdyni oraz w publicznych parkach
i na skwerach — potgczonym z lokalng prognoza
pogody oraz miernikami wilgotnosci gruntu.
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18. Seamill - photo.

Boja na powierzchni wody.

Source: www.conserve-energy-future.com/Advantages_Dis-
advantages_WaveEnergy [08.2014]
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19. Smart metering and smart irrigation system .

Inteligentne systemy.
Source: www.tongapower.to; Report Sustainia, 2014



4.2. FIXMYSTREET PLATFORM & WI-FI

One of the websites that aim to help people
in their everyday life is FixMyStreet platform.
Using this webpage every citizen can report
any Infrastructure-related "problem: a pothole,
lamp that doesn't work or graffiti on a traffic
sign, and these messages are then sent to local
authorities. The system is already working in
the UK, Switzerland, Sweden and Malaysia. The
authors encourage citizens of other countries
to create their own versions of the platform
— process of starting a new FixMyStreet
is described on the platform's website.
Using these applications would be much easier
with “free WiFi in city. Accordln% to Gdynia's
website, city has already provided hotspots
in the most popular places: beach, marina,
boulevard, Kosciuszko’s Square, Park Rady
Europy. Creatin hotsi)ots in public transport
(buses, trolle s()J would be an even greater
convenience for both the residents and tourists.

@ FixMyStreet

Water leak

4 Reportedin the R
10:26, Monday 14

UPDATES
) Still open, via question!

Nothing done, stilt leaking at the roundabout, very busy
route so logistics for repair are tricky

maire, 19:52, Monday 11 Auguist 2014

Posted by Peter Roit at 19:52, Monday 11 August 2014

F804057. Affinity Water have programmed the works to
from 31.08.2014

Ttenance at 12:20, Friday, marked as fixed

4.3. ACTION FOR PROTECTING THE
SEASHORE

In the idea of being smart and creating a smart
city, the environment is a very important element.
One of the most popular places in Gdynia is
Ortowo district, famous mainly for an active
cliff. Natural water erosion has been changing
it for many years. As the coastal cliffs collapse,
the shoreline recedes inland. For Orfowo it
is about 1 m per year (Subotowicz, 1984).

It is a natural process and we cannot stop it, but
we can protect the shoreline by hydrotechnical
structures. In 2006 an underwater threshold
was built at the bottom of the bay, near the
shore. It is constructed of stone blocks with
a diameter of 0.7 to 1.5 meters, consistin
of three segments (Urzagd Morski w Gdym?.

4.2. PLATFORMA FIXMYSTREET |
DOSTEP DO WI-FI

FixMyStreet jest jedng z wielu platform
internetowych” ktérych celem jest pomaganie
uzytkownikom w " ich codziennym  zyciu.
Dzieki niej kazdy mieszkaniec danego miasta
moze zgfosi¢ zaistniaty problem -~ dziurawg
nawierzchnie, niedziatajaca latarnie uliczng, znak
drogowy zniszczony przez wandali, a informacje
te zostang przesfane dalej, do wtadz miejskich.
System ten dziata juz w Wielkiej Brytanii,
Szwajcarii, Szwecji i Malezji. Autorzy FixMyStreet
zachecaja ob%wateh innych krajow do tworzenia
jej wiasnych wersji "= proces tworzenia
nowej platformy jest opisany na. stronie,
Aby wygodnie uzywac tego typu stron i aplikacji
niezbe rgqestdostepdo armowej,miejskiejsieci
wi-fi. Wedtug strony internetowej miasta, w Gdyni
owstaty juz hotspoty w najpopularniejszych
okalizacjach, takic }gak plaza, marina, Bulwar
Nadmorski, Skwer Kosciuszki czy Park Rady
Europy. Dostep do sieci w $rodkach komunikacji
miejskiej (autobusach, trolejbusach) bythy

jeszcze . wiekszym udogodnieniem  zaréwno
dla  mieszkaicow, jak i dla

turystow.

LTRSS Your reports  Allreports  Localalerts  Help mys ciety

Recycling Centre

4.3. OCHRONA LINII BRZEGOWEJ

Dbafos¢ o Srodowisko naturalne, jest wazng
pzesplg tworzenia inteligentnego miasta. Orfowo
jest jedng z najpopularniejszych dzielnic Gdyni,
przez turystow znang gtownie ze wzgledu na
aktywny 'klif. Naturalna erozja zmienia Jlego
ksztatt od wielu lat. W wyniku dziatalnosci fallinia
brzegowa przesuwa sie w gtab ladu — w Ortowie

predkos¢ przesuwania wynosi ok. T m rocznie.

Jest to naturalny proces, ktérego nie
jesteSmy w stanie zatrzyma¢, mozemy jednak
spowolni¢ go przez odpowiednie konstrukcje
hgdrotechmczne. W 2006 roku na dnie zatoki
zbudowano z kamiennych blokéw podwodny
prog. Kamienie o srednicy 0,7 do 1,6 m
tworzg trzy segmenty tego specyficznego

<<

20. Screen from website FixMyStreet in UK.
Strona FixMyStreet w Wielkiej Brytanii.
Source: www.fixmystreet.com [07.2014]

21. Recee.din%of the shoreline: year 1900 and 2004.
Zmiana linii brzegowej: rok 1900 i 2004

Source: Monitoring erozji i osuwisk w strefie brzegowej
Battyku, PiG.
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A_ccordin? to  Kruk-Dowgiatto  (2009) the
biological studies conducted in the second and
third "year since the building of the threshold
have ‘shown that this solufion is conductive
to sustainable and environmentally friendly.
Being. smart is not only about creating new
techmgues, but also about reusing = e.g.
an old bunker on the verge of collapsin
had been pushed down the cliff and move
intoapositiontoworkasanadditionalbreakwater.

5. ECONOMIC INFRASTRUCTURE

5.1. DEVELOPING WATERFRONT CITY
MORE CONCENTRICALLY

Gdynia is flanked by big massifs of terrain from
the west and south-east side, which allows
the growth of the city mainly along the
coast. Already at the very beginning of
the growth of Gdynia, the planners "have
been ~debating this  issue - a general plan
from 1935 had planned building of satellite
neighbourhoods radiating from the city centre.

Gdynia should consider possibilities of expansion
in the seaside direction. It is for sure one of the
boldestideas, butaself-sufficient floatingdistrict-
city like Dubai, or a stable island similar to the
new districts (Zeeburgereiland) in Amsterdam
could be a solution for Gdynia's development.
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falochronu.  Wedtug Kruk-Dowgiatto  (2009)
badania prowadzone w drugim I trzecim roku
od konstrukeji progu pokazaty, ze rozwigzanie
to, zgodnie z zatoZeniami, jest przyjaznym dla
srodowiska sposobem ochrony finit brzegowej.
Bycie ,smart’ to jednak nie"tylko tworzenie
nowych technologii, ale rowniez recycling —
bunkier, ktor% stojac na klifie grozit zawaleniem
zostat zepchniety z klifu i~ ustawiony przy
nabrzezutak, aby réwniez chronié linie brzegowa.

5. INFRASTRUKTURA EKONOMICZNA
5.1. KONCENTRYCZNY ROZWGJ MIASTA

Gdynia jest od strony zachodniej i potudniowo-
wschodniej  otoczona  masywami  terenu,
ktére determinuja jej rozwoj przestrzenn
wzdtuz linii brzegowej. Juz w poczatkac
miasta planisci Ttozwazali ten problem -
w planie zabudowy z 1935 r  zaktadano
budowe satelitarnych osiedli roztozonych
promieniscie  w stosunku do  centrum.

W Gdyni nalezatoby rozwazy¢ mozliwose
rozbudowywkierunkumorza. Jesttoniewatpliwie
odwazny = koncept, jednak idea podobna
do samowystarczalnej ptywajacej dzielnicy
z Dubaju czy stabilnej Wysp¥ eeburgereiland
w  Amsterdamie ~ mogtaby  Stanowi¢
rozwigzanie dla przysztego rozwoju Gdyni.

22. Bathymetry chart of the litoral zone in Gdynia
Qr+%v|vo, with the underwater breakwater structure
visible.

Source: http://www.umgdy.gov.pl/pium/aktualnosci/
podglad?kod=20y78lezw2.rg4rlrezw1&typ=n [08.2014]
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23. Localization of Zeeburgereiland.

Source: www.maps.google.com [08.2014]

<<

24. Visualization of Zeeburgereiland.

Wizualizacja wyspy Zeeburgereiland.

Source: www.zeeburgereiland.nl/vrijekavels/locatie/zee-
burgereiland [08.2014]



5.2. DEVELOPMENT OF MARINE
BIOTECHNOLOGY

Marine  biotechnology,  so-called  blue
biotechnology, is a ver?/] interesting branch
of sciences. Blue hiotechnology is the study
of a variety of marine organisms and their
potential usability to create new materials. The
marine species have adapted to the extreme
conditions of the life in the sea, so the study
of marine biodiversity may allow us to develop
new drugs or industrial enzymes that can
operate in extreme conditions and which are of
great economic importance. Estimates predict
a growth in the sector in the coming years.

CONCLUSION

In an attempt for the European Union to improve
waterfront = development and communities
through its  waterfront proH_ect launched
in the North Sea, sustainability and social
inclusion was the fulcrum. However, in order
to achieve this vital goal, these communities
shall have to incorporate smart solutions.
These waterfront cities will need to accurately
measure current conditions and model the
future with the environment and the welfare
of the people in mind. Nonetheless, the
infrastructure, which constitutes an underlylng
structure that supports the systems an
is inherently hidden, is often" overlooked.

Smartness is all about the timely use of
information - getting the information at the
right time and place so that informed decisions
can be made. ‘Smart infrastructure’ responds
mtell:jqently to changes in its environment,
including user demands and other infrastructure,

5.2. ROZWOJ BIOTECHNOLOGII
MORSKIEJ

Biotechnologia morska, nazywana rowniez
niebieska jest ciekawg gatezig nauki, zajmuje sie
badaniem organizméw morskich i potencjalnych
mozliwosci wykorzystania ich przy tworzeniu
nowych — materiatow.  Gatunki Z?/JaCe
w morzu przystosowaty sie do ekstremalnych
warunkéw  ‘podwodnych,  mozemy  wiec
poprzez badanie ich odkry¢ np. nowe leki lub
enzymy przemystowe o duzym znaczeniu
ekonomicznym. Szacunki ekspertow przeW|du#a
wzrost w tym sektorze w najblizszych latach.

PODSUMOWANIE

W unijnym projekcie na wybrzezach Morza
Potnocnego  dazacym do ~ rozwoju  miast
nadmorskich i warunkdw zycia ich mieszkarcow,
najwiekszy nacisk potozono na zréwnowazon
rozwdj | wigczenie spoteczne. By jedna
0siggnac te cele, spotecznosci te musiatyby
zainwestowa¢ w inteligentne  rozwigzania,
by doktadnie zmierzy¢ ™ i zbada¢ obecng
rzeczywistos¢ oraz zaplanowac przyszto$¢ -
dbajac o dobrobyt ludzi i Srodowisko. Niestety,
czesto infrastruktura, mimo Ze stanow!
szkielet na ktérym wspiera sie funkcjonowanie
spofeczenstwa, jest pomijana w rozwazaniach.

Kwintesencja bycia ,smart” jest zdobycie
I uzycie informacji w odpowiednim momencie,
by méc na ich podstawie podjgé adekwatne
decyzje. Inteligentna infrastruktura reaguje
na zmiany w Swoim otoczeniu, w tym mu.in.
wymagania uzytkownikéw i Inne "systemy

25. Visualization of DUBAI Lilypad Floating City.
Wizualizacja ptywajgcej dzielnicy w Dubaju.

Source:  www.inhabitat.com/lilypad-floating-cities-in-the-
age-of-global-warming/ [09.2014]
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to achieve an improved performance. Sensors
and technological controls embedded within
new and retrofitted community systems could
monitor existing conditions and provide real-
time feedback in case modifications are needed.
Hence the research on Smart Infrastructure
for waterfront cities, the case of Gdynia is an
expository one that allows us to look at what
could be ‘done to ensure that the EU vision for
the waterfront cities remain relevant in the
digital age. Even though Gdynia is currently
developing some smart infrastructure projects
it doesn't mean that today's smart solutions will
stay so forever. Smart needs to be constantly
reactive to the demands of its environment,
constantly optimising the processes it's
involved in. What is also important, we need
to remember that sometimes smartening
something may not require adding something
new, as we have shown. Sometimes it
is taking something away, simplifying it.

And what can we gain, if we make our cities
smarter? Better quality of life, better knowledge
of the city. Both economical and ecological
advantages, working towards sustainable
development. Being smart changes the
image_of the city in the world, and aims
at facilitating daily life of the everyday people.

Marine living
resources

] >________<
e 1 * Drugs
Products | * Biofuels

infrastrukturalne, by poprawi¢ swoje dziatanie.
Czujniki | elementy kontrolujgce zaréwno
nowe, jak i unowoczesnione Systemy mogg
monitorowa¢ panujgce warunki® i dostarczac
informacji na ich temat w czasie rzeczywistym,
jesli potrzebne sg usprawnienia. Wtasnie dlatego
zaprezentowane wyzej badanie przedstawia
propozycje tego co mozna zmienic, by unijna
wizja rozwoju” miast nadwodnych mogta byé
nadal realizowana w dobie cyfryzacji. Mimo
ze Gdynia bierze obecnie udziat w projektach
rozwijajagcych inteligentng  infrastrukture,
nie mozemy zapominac, ze rozwigzania ktdre
sprawdzajg sie dzis, mogag zawieS¢ w przysztosci.
_S%stemy muszg stale reagowa¢ na potrzeby
ich otoczenia,, stale optymalizujgc procesy,
ktore nadzorujg. Nalezy ~réwniez pamietac,
Ze czasem tworzenie inteligentnych rozwigzan
nie wymaga wprowadzania nowych technologii,
a zmiane, uproszczenie dziatajgcego systemu.

Jakie korzysci przynosi miastu bycie ,smart"?
Poprawe jakoscl zycia, wiekszg wiedze o samym
miescie. ~ Zarowno  korzy$ci  ekonomiczne,
jak i ekologiczne, co wspomaga dazenie do
zrownowazonego rozwoju.  Bycie ,smart"
zmienia  postrzeganie miasta” w  Swiecie
I dazy do utatwienia zycia jego mieszkaricom.

~———"] * Ecosystem
Services management

* Basic research

* Bioremediation

* Electricity
* Food
* Enzymes
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Biotechnology
Toolbox
* Biodiscovery
* Molecular biology
* Biochemistry
* Nanotechnology
* Bioinformatics
* ‘Omics

* Compounds
* DNA blueprints
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WHAT KINDtRFegl‘]'i]{ ARE WE BUILDING? WHAT KIND OF C|TY DO WE WANT TO BUILD?

e-wewmg
Jakie miasta

ferent urban deve opments In metropolitan areas
udujemy? Jakie miasta chcemy budowaé?

Przeglad trzech réznych kierunkéw rozwoju urbanistycznego w obszarze metropolitalnym

INTRODUCTION

Almost thirty years ago, United Nations
alerted about future human development
explaining the concept of sustainable
development. In the report “Our common
future”, known as Brundtland report, it is said:

,Humanity has the ability to make
development sustainable “to ensure
that it meets the needs of the present
without  compromising the  ability
of future generations to meet their
own needs. The concept of sustainable
development does imply limits — not
absolute limits but limitations imposed
by the present state of technology and
social organization on environmental
resources and by the ability of the
biosphere to absorb the effects
of human activities. But technolog%
and social organization can be bot
managed and ‘improved to make way
for a new era of economic growth. The
Commission believes that ‘widespread
povert¥ is no longer inevitable. Poverty is
not only an evil in itself, but sustainable
development requires meeting the basic
needs of all and extending to all the
opportunity to fulfill their” aspirations
for a better life. A world in which

WPROWADZENIE

Prawie  trzydziesci  lat  temu, ~ ONZ
poruszyt,  problem  rozwoju ludzkos'm
wyjasniajac ~ koncepcje  zréwnowazonego
rozwoju.” raporcie  “Nasza  wspolna
przysztos¢”  (Brundtland  Report) czytamy:

“Na obecnym poziomie cywilizacyjnym
mozliwy jestrozwdjzréwnowazony,tojest
taki rozwaj, w ktérym potrzeby obecnego
okolenia~ mogg  by¢ zaspokOJ*one
ez umnigjszania szans przysztych
pokolen na ich zaspokojenie. Koncepcja
zrownowazonego  rozwoju  zaktada
ograniczenia (wynikajace "z obecnego
postepu technologicznego i systemu
spotecznego oraz zdolnosci biosfery
do absorbowania skutkéw dziatalnosci
cztowieka ) na wykorzystanie zasobdw
Srodowiska. Zaréwno technologia jak
I system organizacji spotecznej mo%a
by¢ zarzadzane i udoskonalane tak, aby
staty sie czeScig nowej ery w gospodarce.
Komisja uwaza, ze powszechne ubdstwo
nie jest nieuniknione, Ubdstwo jest
ztem samym w sobie i jego eliminacja
lezy u “podstaw zrownowazonego
rozwoju,  ktory  zaktada  dazenie
do zaspokojenia podstawowych potrzeb
wszystkich™ ludzi oraz  wyréwnanie

1 “Our Common Future” (“Brundtland Report”),

United Nations World Commission on Environment

and Development (WCED), 1987.
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poverty is endemic will always be prone
to ecological and other catastrophes.”

Limitations and social conditions of development
are ones of the main ideas of the concept
of sustainability. Even the)( have been presented
many years ago, they still prevails. During the
last ‘years of XX Century, urban development
and ~ sustainability were in  discussion.
The advantages and disadvantages of two
models, the dispersed mtg and the comﬁ/‘act city,
were in the center of the debate. Javier Monclus,
Francesco Indovina and other recognized town
planners and urban researchers pointed out the
main effects of a scattered urban development:

Dispersion of urban areas in the region;
Social and functional segregation;

High consume of resource land;

High consume of energy;

High emission of pollutants; .
High cost of maintenance and operation.

ook~

Closer to present days, Bernardo Secchi,
another renowned urban planner, noted that
the challenges for city management are
sustainability, social inclusion and mobility.

And these are the questions that are present
in the research carried out during these
summer months. Therefore, this research
proposes to analyze three recent urban
developments in metropolitan areas (ryc. 2)
that correspond to three different contexts
of social and economic development.

The research tries to focus on sustainable urban
development. For this study, it is assumed
that sustainable urban development means:

4. an efficient use of resource land and of
ene[jgy; _

5. the development of public transport;

6. an effective and a correct urban growth
management.

The three cases show three different Wa%/s
of answering the demands involving the
extension of the built-up areas. Some of them
are closer to a sustainable urban development,
other more distant, significantly further away.
And in all three cases we will find the articulation
(and the lack of articulation) between
political, design and technical definitions. In
all three cases, by action or omission, it is
put in value the need to program the growth
of the city in accordance “with a project
and not only with generic urban regulations.
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ich szans na lepsze zycie. Swiat,
w  ktérym ubostwo jest “endemiczne
zawsze bedzie narazony na réznego
rodzaju katastrofy, w tym ekologiczne™ !

Ograniczenia | warunki spofeczne rozwoju
sg jednymi z gtéwnych idei koncepcji
zrownowazonego — rozwoju. ~ Wcigz  s3
one najistotniejsze, nawet jezeli zostat
wygtoszone wiele lat temu. W ostatnich latac
XX~ wieku rozprawiano na temat kierunku
urbanistyki i zréwnowazonego rozwoju miast.
Najwazniejszym tematem dyskusji byty wady
I zalety dwoch modeli - rozproszonego i zwartego
miasta. Javier Monclus, Francesco Indovina,
a takze inni uznani planisci i badacze wskazali
gtéwne skutki rozwoju miasta rozproszonego.

1. Rozproszenie obszaréw miejskich

W regionie; , .
Segregacja spoteczna i funkcjonalna;
Wysokie zuzycie zasobow terenu;
Wysokie zuzycie energii;

Wysoka emisja zanieczyszczen; )
Wysokie koszty utrzymania i eksploatacji.

oL

Blizej  naszych  czaséw, inny  znan
urbanista Bernardo  Secchi, = zauwazyj,
ze gtownym wyzwaniem dla zarzadzajgych
miastem ~ sg =  zréwnowazon rozwoj,
integracja ~ spoteczna i omunikacja.

Pytania te sg obecne w pracy badawczej,
erptowadzonej podczas letnich miesiecy.

niniejszym ~ badaniu  poddano analizie
trzy rozwijajgce sie miasta w obszarach
metropolitalnych (ryc. 2), ktére odpowiadaja
trzem réznym kontekstom rozw0Ju.sRo+eozne 0
i ekonomicznego w  ostatnich  latach.

Badanie skupia sie na  problematyce
zréwnowazonego ~ rozwoju.
Na cele fego opracowania  poprzez
zrdwnowazony ~ rozwéj  rozumie  sie:

1. efektywne zarzadzanie zasobami ziemi
I energii; _

2. rozwdj transporty publicznego;

3. efektywne i poprawne zarzadzanie
rozwojem miasta.

Trzy przyktady analiz pokazujg trzy rdzne
odpowiedzi na wymagania  wystepujace
na zabudowanych terenach. Niektore z nich sg
blizsze ideom ‘zréwnowazonego rozwoju, inne
zdecydowanie bardziej oddalone. We wszystkich
trzech przypadkach™ znajdziemy wyrazenie
relacji (lub braku relacji) pomiedzy politycznymi,
rojektowymi i technicznymi rozwigzaniami.
e wszystkich trzech przypadkach przez
wezesniejsze zaniedbanie doceniono potrzebe
programu rozwoju przestrzennego miasta
w oparciu o projekt, nie tylko ogdlne wytyczne.
trzech pozwala

Analiza przypadkow
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2. Three study cases:

- Osowa, Gdansk, Poland

- Roldan, Rosario, Argentina

- Hammarby Sjostad, Stockholm, Sweden
Trzy analizowane przyktady

- Osowa, Gdansk, Polska

- Roldan, Rosario, Argentyna

- Hammarby Sjostad, Stockholm, Szwecja
Author: Piotr Smolnicki

0 10 km km

Osowa, Gdarisk, Poland
Osowa, Gdansk, Polska

\

Roldan, Rosario, Argentina
Roldan, Rosario, Argentyna

Hammarby Sjostad, Stockholm, Sweden
Hammarby Sjostad, Stockholm, Szwecja
Author: Anna Wilde



The analysis of the three cases allows us
to see what kind of city is being built and, also,
to draw some lessons that allow us to specif
what type of city we can / want tolive inand build.

OSOWA, GDANSK, POLAND
LOCALIZATION

District Osowa is located in the north-west edge
of the city Gdansk. From north it is surrounded
by the "Tricity Landscape Park included
in Gdynia and Sopot, from the west it opens
to commune Zukowo. Officially the district
Osowa has 13,4 km? and counts about 15000
inhabitants. For research the analyzed terrain
is limited to the residential-service part of about
6,4 km? omitting the industrial southern part.
Osowa is adjacent to the communication hub
created by two important roads: Tricity bypass
and Oliwa-Chwaszczyno way. The ‘distance
between Osowa and center of Gdanisk is
the same as to neighbouring Gdynia (c.a. 20 km).
Despite of being included in the administrative
borders of Gdansk, Osowa in reality is quite
separated. It is a typical “bedroom district".

For the research it was carried out the
survey in order to know better the living
conditions of the citizens of Osowa.

residential - s
single family

[:I residential -terrace
house

I:] residential -
multifamily housing

green public spaces

:l industrial

terrains intended in local
plans to residential

I:I — terrains intenlded inllocal.
plans to service-residential
¢ terrains intended in local
' plans to industrial
THE HISTORY
The primal settlements on the terrains

of Osowa are villages Wysoka (Wittstock) and

nam zobaczy¢ jakiego rodzaju miasta sg
obecnie budowane, oraz takze wyciggnac

wnioski i okreslic jakiego typu  miasta
mozemy/chcemy zamieszkiwaé ‘I budowac.
0SOWA, GDANSK, POLSKA

LOKALIZACJA

Dzielnica Osowa jest pofozona na krawedzi,
w  pétnocno-zachodnig)  czesci  Gdariska.
Otoczonajest od pétnocy iwschodu Tréjmiejskim
Parkiem Krajobrazowym na granicy z Gdynig
. Sopotem, od zachodu za$ otwiera sie na gming
Zukowo. Oficjalna wielkos¢ dzielnicy Osowa to
okoto 13,4 km2, a liczba mieszkarncow wynosi
15 000. Na cele badar ograniczono analizowany
obszar ~do czesci ~ mieszkalno-ustugowej
wielkosci okoto 6,4 km?, pomijajgc potudniows,
przemystowa  cze$¢.  Osowa  przylega
do wezta komunikacyjnego tworzoneqo przez
dwie wazne drogi = obwodnice trojmiejska
oraz trase Oliwa - Chwaszczyno.Podobna
odlegtos¢ dzieli Osowe od centrum Gdanska
jak i'od centrum sasiedniej Gdyni (okoto 20 km)
Osowa . mimo iz miesci sie
w granicach  administracyjnych ~ Gdariska
w rzeczywistosci jest od niego odseparowana.
Jest to typowa ,dzielnica sypialnia”.

Na cele niniejszych badan przeprowadzono
na terenie Osowej ankiete, ktora pozwolita lepiej
pozna¢ warunki zycia mieszkaricow Osowej.

HISTORIA

Pierwotnymi osadami lezacymi na terenie
Osowej byta wie§ Wysoka (Wittstock) oraz
Osowa (Espenkru%) i na potudniu Barniewice
(Barnewitz). W ‘latach 70tych XX wieku
dzielnica zaczeta sie dynamicznie rozwijac
za .Wzglﬁgju na budowe nowych mieszkan
socjalnych, m.in. w roku 1973 Spoétdzielcze
Zrzeszenie Budowy Doméw Jednorodzinnych
,Okretowiec" rozpoczeto na terenie Wysokie]
budowe domow Jpednorodzmn ch
dla swoich pracownikow? Po roku 1989
zauwazy¢ mozna zjawisko szybkiego rozwoju
grywatnego budownictwa mieszkaniowego.
asadniczym tego powodem byt permanentny
brak mieszkan, ‘pofagczony ze ‘skutkami wyzu
demograficznego z lat 80. oraz koniecznosc¢

nadrobienia  ~zalegtosci, . spowodowanych
wieloletnig niewydolnoscig  centralnego
systemu zarzadzania®. W latach 90- tych

inapoczatku XXI wieku powstato duzo budynkéow
jednorodzinnych oraz wielorodzinnych. Zwieksza
sie tez ilos¢ wielkopowierzchniowych sklepow.

<<

3. Functional scheme
Schemat funkcjonalny
Author: Anna Wilde

4. Spatial growth of Osowa.
Przestrzenny rozwaj Osowe.
Author: Anna Wilde
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Osowa (Espenkrug) and in south Barniewice
(Barnewitz). In 70ties of XX century the district
begun to develop dynamically because of the
new social housing, for instance in 1973 Co-
operative Association of Housing Construction
“Okretowiec” started the construction of 202
detached houses for its workers.? Since 1989
there is a fast development of the private single-
family houses. The basic reason of this was the
permanent lack of apartments related with the
demographic bulge of 80ties and the necessity
of making up the inefficiency of the socialistic
central ‘management system.® In  90ties
and in the beginning of XXI century is was build
many single-family” and multifamily _bwldmﬂs.
There is also more large-space shopping malls.

SPATIAL ORDER

The buildings in Osowa are extensive, over 90%
of the residential terrains are low detached
or semi-detached houses. The individual
housing in Osowa can be divided into two
types according to the sources of funding:

3. single-family estates and terraced ,
houses from 70 and 80ties built by housing
cooperatives; .

4. individual detached and semi-detached
houses.

The first kind of the buildings are spread
in relatively large areas (20-24ha). These
estates were designed with kind of urban
consequence, they keep rhythm and bmldmg
line. The second kind is mostly sprea
in southern expanding part of Osowa and differs
from the first type. The main differences are:

lack of  one urban
lack of coherent guidelines
the appearance of houses. The local
plans does not impose the building line,
shape and colour of roofs or any other
features helpingwith keeping the visual order.
lack or bad condition of roads and technical
infrastructure. Some roads, even many years
after the rising the buildings, are unhardened
or are made provisionally, Tack of pavements.
lack of  good " public space
Apart from smgle—famﬂg houses in southern-
eastern part of analyzed terrains, for example
along ~ Wodnika street, many
multifamily ~ buildings ~ estates  are
built, also gated communities. They are
not spatially nor functionally connected
with neighboring housing developments.

MOBILITY _

The main mean of transport of the residents
of Osowais car. a) The public transport of Osowa
(pic. 9) bases almost onl){lon bus lines, thereis on
tram. The exsisting PKP line Gdynia-Koscierzyna
currently runs every hour or two, which is not an
alternative to the habitants of Osowa. The buses

project
about
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e

single family social
housing (70-ties, 80-ties)

terrace housing from
80-ties and 90-ties

e multifamily houses
multifamily housing - private
developers

i single family dwellings - private
e (from 90-ties till now- 2014)

trade centers from late
90-ties and beginning of XXI

74w sites of service buildings
(schools, churches, shops, etc.)
LAD PRZESTRZENNY

Zabudowa Osowej jest ekstensywna, ponad 90%
obszaréw zabudowy mieszkaniowej to niskie
domy jednorodzinne lub szeregowe. Zabudowe
indywidualng. w Osowej mozna podzielic
na trzy typy biorgc pod uwage rodzaj inwestycji:

1. osiedla domkow jednorodzinnych
i szeregowych z [at 70. i 80 budowane
przez spotdzielnie mieszkaniowe;

2. domy jednorodzinne budowane
przez prywatnych inwestorow w latach 90
I pézniej.

Pierwszy typ budynkéw wystepuje na obszarach
o stosunkowo duzych rozmiarach (20 - 24
ha), Wykazujg one pewng konsekwencje
urbanistyczna, m. in. zachowujg rytmu i linie
zabudowy. Drugi typ budynkéw jednorodzinnych
jest najbardziej ~  rozpowszechniony
w  potudniowej, ‘wcigz = rozbudowywangj
cze$ci  Osowe] i rézni sie znaczenie
od pierwszego typu. Gtéwne réznice polegajg na:

braku  jednej

mysli  urbanistyczne;
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5. Urban tissues.
Tkanki miejskie
Author: Anna Wilde

2 http://www.encyklopediagdanska.pl/index.
php?title=0SOWA

3,Problem Suburbanizacji’, pod red. Piotra Lorensa,
wyd. Urbanista, Warszawa 2005.



approximately run every 15 min. the only direct
bus to Main City Gdansk runs every 30 min,
the average travel from the centre of Gdynia
of Gdansk takes 1 h or more. Low frequency,
lack of variety of means of transport and long
distances to the main service and business
centres and universities makes the residents of
Osowa choose cars. 92 % of the respondents
have at least one car in their dwelling, 38 % of
them have 2 or more cars. Osowa is dominated
by cars which can be seen in daily car traffic
not sufficient car parking places and menta
addiction of the citizens to cars (pic. 10).

[

terrains NOT covered
with local plans

terrains build probably
before active local plans

local plans in state of
preparation - not yet active

terrains build up according
to active local plans

BWO01996(2

- braku jednolitych  wytycznych
odnosnie wygladu  indywidualnych
domow jednorodzinnych. Plany

miejscowe w tych obszarach nie okreslajg
obowigzujacej  linii - zabudowy, ksztattu
ikolorudachuaniinnych cech pomagajacych
w zachowaniu porzadku  wizualnego.
- braku lub ztego stanu drég i infrastruktury
technicznej. Niektore drogi, nawet wiele lat
po  powstaniu  domkow, nie  sa
utwardzone ~ lub sq utwardzone
Browuoryoz.nle, brakuje  chodnikéw.
- braku projektu przestrzeni publicznej.
- Oprocz budynkow (Je.dr]orodzmnyc,
w  potudniowo-wschodnie] czesci
analizowanych terenéw, np. wzdtuz ulicy
Wodnika, powstajg osiedla wielorodzinne,
wsréd  nich  rowniez  grodzone.  Nie
sg one przestrzennie ani funkcjonalnie
powigzane z  sgsiednimi  osledlami.

KOMUNIKACJA

Dominujgcymsrodkiemtransportumieszkarncow
Osowej jest samochod.a) Transport publiczny
(ryc.. f Osowe] bazuje prawie wytacznie
na liniach autobusowych, dzielnica nie jest
skomunikowana linig tramwajowa. Istniejgca
linia PKP taczaca Gdynie “z KoScierzyng
w obecnym stanie kursuje z czestotliwoscig
co godzine lub dwie, co nie stanow! alternatywy
komunikacyjnej dla mieszkancéw. Autobus
z 0sowej kursuja $rednio co 15min (w godzinac
szczytu ‘czescie)), jedyny bezposredni autobus
dojezdzajacy do "Gdanska Gtéwnego jezdzi
co pot go zmé, dojazd z centrum” Gdanska
lub Gdyni do Osowej zajmuje Srednio ok Th
lub wiece]. Niska czestotliwos¢ kursow, brak
wyboru alternatywnych srodkéw komunikacji
miejskiej, oraz duze odlegtosci od gtownyc
osrodkow ustugowych = i biznesowych
oraz uczelni sprawia, ze mieszkarcy Osowe
wybierajg samochdd. 92 % ankietowanych
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6. .Local plans cover of Osowa. .
Schemat pokrycia planami miejscowymi.
Author: Anna Wilde
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7. Transportation schemeof Osowa.
Schemat komunikacyjny Osowe;.
Author: Karolina Zajaczkowska
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8. Transportation scheme.
Schemat komunikacyjny.
Author: Karolina Zajaczkowska

a) 62 % of respondents of the survey points car as
used “always" or “often". So much as 38 % of
respondents travels everyday to work/school more
than 15 km; 35 % = 5-15km, 12 % - less than 5 km.
62 % ankietowanych osob wskazuje samochdd jako
uzywany ,czesto" lub ,zawsze". Az 38 % anki-
etowanych dojezdza codziennie do pracy/szkoty 15
lub wiecej kilometrow, 35 % — 5-15km, 12 % - mniej
niz 5 km.

Research survey

4 http://www.pkm-sa.pl/glowna/.
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9. Public transport scheme.
Schemat transportu publicznego.
Author: Karolina Zajaczkowska

10. Traffic congestion scheme
Schemat najwiekszego natezenia ruchu.
Author: Karolina Zajaczkowska
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POMERANIA METROPOLITAN TRAIN

The current construction of Pomerania
Metropolitan ~ Train_ (ryc. 11) ultimately
will connect Inner City of Gdansk with the
airport in Rebiechowo™ and join the existin
train line Gdynia-Koscierzyna. It is planne
to build three train stations, also in Osowa,
The finish of the constructionis planned in 2015.*
Ultimately PKM is to be linked to Kashubia.
Theideaoftheinvestmentisthesystem“park&ride”
allowing the users to arrive fo the train stop
withtheirowncarorbikeandfinishthetripbytrain.

PUBLIC SPACES

One of the main and most attractive public
spaces in Osowa is Park on the Chiron Street
E,),The most beautiful Pomeranian Voivodeship

ublic Space 2012”% The meeting place for
youn?. residents of the district is a small park
at Bliznigt Street, as well as playgrounds
at schools. Osowa has no clear center though.
Green spaces are scattered across the district.
The main street — Wodnik Street is dominated
by the service. A place of great potential is
the promenade, but it lacks a connection
to the rest of the neighborhood. Although Osowa
is located near three lakes, in fact the waterfront
remains undeveloped and practically not used.

SOCIAL CONDITIONS

The number of Osowa’s inhabitants
increases each year. Every vyear the
number of residents rises of about 500.
Osowa population was 14419 in 2013°
Considering data from 2013 the group
of residents of age between 25 - 45 s

relatively the biggest. Detailed characteristics
of Osowa’s inhabjtants agze shows pic. 12.
Osowa's density is 400-1200 people/square
meter. ItisnotthegreatestdensityinGdansk. That
small rate of density in this city Is characteristic
for eastern and western districts of Gdansk.
Very important rate of social conditions
of Urbanization is the number of unemployed.
Considering  all  the districts  Osowa
maintaines in the middle of the ranking.®
It informs that the level of unemployment
is not distinctive comparing to whole city.
Describing the process of ™ suburbanization
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posiada w gospodarstwie domowym co najmnie;
Jeden samochdd, 38 % posiada ich 2 lub wiecej.
Osowa jest zdominowana przez samochody,
co objawia sie m. in. codziennymi korkam,
brakiem  wystarczajacej  ilosci  miejsc
parkingowych™ i mentalnym uzaleznieniem
wiekszoscimieszkaricéwodsamochodu(ryc.10).

POMORSKA KOLEJ METROPOLITALNA

Budowana  aktualnie ~ Pomorska  Kolej
Metropolitalna (ryc. 11) docelowo ma taczy¢
Gdansk Gtéwny z lotniskiem w Rebiechowie
I doczepic sie do istniejgcej linii kolejowej na
trasie Gdynia-Koscierzyna.” Planowane jest
wybudowanije trzech ‘stacji kolejowych "na
istniejacej linii, m. in. w Osowej. ZakoAczenie
budowyprzewidujesienadruggpotowe2015roku.
Docelowo  planuje  sie ~ rozszerzy¢ = PKM
0 potgczenia z  Kaszubami.  CatoS¢ ma
powstac w poEularnym w Europie Zachodniej
systemie ,park&ride”, czyli ,parkuj i jedZ",
umozliwiajgcym dojazd do przystankéw PKM
wiasnym “autem lub rowerem,” pozostawienie
go na parkingu i pokonanie dalszej trasy koleja.

PRZESTRZENIE PUBLICZNE

Jedng z gtéwnych i nad'bardzjej atrakcyjnych
przestrzeni publicznych Osowej jest Park™ przy

ulicy Chirona  (,Najpieknigjsza  przestrzen
publiczna Wojewddztwa Pomorskiego”
w 2012r). Migjscem spotkan  miodych

rezydentow d2|e.|n|cY jest ‘maty park przy
ul. Bliznigt, a takze place zabaw przy szkotach.
Osowa nie posiada jednak jednoznacznego
centrum. Przestrzenie zielone 'sg rozproszone
po dzielnicy. Gtéwna ulica - Wodnika -
Jest zdominowana przez ustugi. Miejscem
z wielkim potencjatem jest deptak, jednak
brakuje mu potaczenia z reszta dzielnicy, Mimo
ze Osowa jest potozona nad trzema jeziorami,
w zasadzie nie jest to wykorzystywane -

nabrzeze  pozostaje  niezagospodarowane.
WARUNKI SOCJALNE
Liczba  mieszkancow  dzielnic Osowa

z roku na rok wzrasta, Z kazdym rokiem
;Z)rz bywa okoto 500 mieszkancow. W roku
0713 populacja Osowy wyniosta 14 419°
Majac na uwadze dane z roku 2013 najwieksza
8rupa wiekowa zawarta sie z przedziale
5 — 45 lat. Szczegdtowg charakterystyke
wiekowg Osowy przedstawia rycina 12
Analizujgc  gestos¢  zaludnienia " Gdaniska).
Osowa odznacza sie gestoscig z przedziale
400-1200  mieszkancow  na  m2.  Jest
to wynik stosunkowo maty, charakterystyczny
dladzielniczachodniejiwschodniejczescimiasta.
Istotnymkryteriumw charakteryst;gce spoteczno-
ekonomiczne]  jest liczba™ Dbezrobotnych.
Biorgc pod uwage wszystkie dzielnice miasta
Osowa znajduje sie “w Srodkowej czesci
rankingu.® Oznacza to, ze poziom bezrobocia
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11. Pomerania Metropolitan Train.
Pomorska Kolej Metropolitalna.
Author: Karolina Zajaczkowska

® Women
® Men

2013

Osowa

12. Age pyramid of Osowa.
Piramida wieku dzielnicy Osowa.
Source: www.gdansk.pl

5 Bank Danych Lokalnych, GUS

6 Powiatowy Urzad Pracy w Gdansku,
www.pup.gda.pl

7 Referat Badan i Analiz Spoteczno-Gospodarczych,
WPG, Dane demograficzne w podziale na jednostki
pomocnicze Gdanska w latach 2005-2013,

Source: www.gdansk.pl



in the agglomeration of Gdansk, there should
be interpreted changes in the population,
taking into internal migration. In 2013 this
number for Osowa ranged 51-150." This is
an average score equating this to entire city.

re

ROLDAN, GREATER ROSARIO,
ARGENTINA

Roldan is a town of about 15.000 inhahitants
2010) located 25 km from Rosario Metropolitan
rea. (pic. 14.). In last decade of the twentieth
century residents of Rosario started to move
to smaller towns close to the main city. Roldan
is an example of these fast growth towns
in the metropolitan area. Rosario's inhabitants
began to choose Roldan as a place to live,
still working in Rosario. (ﬁIC. 15) shows urban
rowth of Roldan during the period 1866-2014).
n last 14 years Roldan’s area increased twice.

HISTORY

Roldan was founded in 1866. The origin of the
town is largely due to the development of new
means of transport (rallway], and to national
and provincial immigration policies. The railroad
was built in the second half of 19th Century;
about 1930 the national road system was built
and onthe middle of the nineties the construction
of Rosario — Cdrdoba highway started.
Roldan was a typical agriculture center of the
vast Argentine plain’. Over the years, more
and more weekend houses arose. At present
Roldan became a suburban residential center.?

LAND USES AND SERVICES

Most o(f the area of Roldan is a residential
pic.

area 16.) There are few small

= National routes and highways

— - Railway
Green public space

1866

m 1866-1920

= 1920-1950
1950-2000
2000-2014

nie jest wyrézniajacy sie na tle catego miasta.
Charakteryzujac proces suburbanizacji
w aglomeracji gdanskiej nalezy w szczegdlnosci
zinterpretowa¢  zmiany w liczbie Tudnosci
biorgc  pod uwag% migracje wewnetrzne.
Liczba ta w roku™ 2013 dla”Osowy zawarta
sie w przedziale 51-150.7 Przyréwnujac
to do catego miasta jest to wynik Sredni.
ROLDAN, METROPOLIA ROSARIO,
ARGENTYNA

Rolddn mieszka okoto 15000 mieszkancow
(2010), zlokalizowany jest w odlegtosci
okoto 25 km od metropolii Rosario (ryc. 143._
W ostatniej dekadzie XX wieku w metropolii
Rosario zaczeto rozwijac sie zjawisko osiedlania
mieszkancéw do mnigjszych satelitarnych
miast. Przyktadem takiego wiasnie bardzo
szybko rozwijajgcego sie miasta jest Roldan,
Mieszkaicy ‘Rosario coraz czeSciej zaczeli
wybiera¢ Roldan jako miasto do zycia jednak nie
orzucajac przy tym pracy w gtéwnym miescie,
ycina 15 przedstawia ~ przestrzenny rozwo
analizowanego miasta poczynajac od roku 186
do roku 2014.W ciggu ostatnich 14 lat Roldan
powiekszyt swojg “powierzchnie dwukrotnie.

HISTORIA

Miasto Roldan zostato zatozone w 1866 roku.
Rozw¢j miasta w duzej mierze zainicjowato
powstanie kolejng/ch_ nowych ,drog( srodkow
transportu. W " drugiej potowie XIX wieku
oprowadzono kolej, natomiast w potowie
at 90 powstafa autostrada tgczaca Rosario
z Cordoba.! Poczatkowo omawiane miasto
charakteryzowata funkcja typowo rolnicza.

Na przestrzeni lat powstawato coraz wiece]
doméw  weekendowych.  Aktualnie

Roldéan

=== National routes and highways
= = Railway
Residential
= Industrial
w— Service
Sewage treatmen plant
wes Green public space
Rural

14. Location of Roldan

(orange — Roldén , gray- Rosario Metropolitan Area)
Pofozenie Roldan wzgledem metropolil Rosario
(kolor pomarariczowy — Roldan , kolor szary -
Obszar Metropolitalny Rosario)

Authors: Students from National University of Rosario

1 Bragos, 0. and Gamba, F. (2012) Urban policies,
city management and fast urban growth in Argentine
citles, in City management and fast urban growth,
48th ISoCaRP Congress.

2 Bragos, 0; Mateos, A; Pontoni, S. 32006)
Economic integration and urban policies in Rosario
Metropolitan Area, 42nd ISoCaRP Congress.

The research was made with the cooperation

of the students from National University in Rosario:
Aqustina Rostan, German Hein, Federico Sileo,
Mauro Livolti

Badania przeprowadzono przy wspotpracy ze
studentami z Uniwersytetu z Rosario. Agustina
Rostan, German Hein, Federico Sileo, Mauro Livolti.
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15. Urban growth of Roldan.

Rozwdj przestrzenny miasta Roldan.

Authors: Students from National University of Rosario

16. Land uses of Roldén.
Uzytkowanie gruntow w miescie Roldan.
Authors: Students from National University of Rosario
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industries and some services (like schools
and hospital). Public spaces are very few
and sport facllities are found in different clubs.
There are primary schools and a secondary one
in Roldan. In Funes, the town close to Roldan,
there are also primary and secondary schools
(both public and private ones). Anyway, these
schools do not satisfy the increasing demand.
There is a so called “rural hospital” in Roldan,
with very limited care services. There is another
hospital” of the same condition in Funes. The
nearest public hospital is in Rosario (Emergency
Hosp|ta|[)), about 25 km far from Roldan.

e
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TIERRA DE SUENOS

The construction of the highway was the
beginning of the formation of new settlements
in the city. Tierra de Suefios is one of the
biggest of these new estates. Because of its
fast growth, the study focused on it (pic. 15).
New ousmP estates are designed primarily for
goung couples of medium incomes. The new[Y-
uilt "estate is characterized by: single-family
housing, low density and wide-open spaces.
Tierra de suefios is” an estate that will have
almost 15,000 inhabitants when completed
under these conditions that express a non-
rational use of resource land: almost 30 % of
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spetnia  funkcje osrodka mieszkaniowego.?
UZYTKOWANIE GRUNTOW

Znaczng powierzchnie Roldan zajmujg tereny
mieszkaniowe (ryc. 16.). Matg czesC cateqo
miasta zajmuje przemyst, natomiast ustugi takie
jak szkoty czy szpital stanow?z bardzo maty
procent powierzchni miasta. W Roldan miejsca
publiczne prawie nie istniejg, cCo ma na pewno
negatywny wptyw na jakosc zycia w miescie,
Mieszkacy Roldan "~ majg do dyspozycji
szkoty podstawowe oraz ponadpodstawowe
zarowno w _miescie jak i w niedaleko
potozonym Funes (prywatne i publiczne).
Jednak “placéwki te nie zaspokajaja ciagle
rosngcego o%/tu na ustugi edukacyne.
W miescie Roldéan, jak i w Funes znajduja
sie  szpitale z = podstawow opieka
zdrowotng 0 ograniczonym  charakterze.
Najblizszy  szpital 5pub iczny  znajduje
siew “odlegtosci 25 km “od Roldén.

TIERRA DE SUENOS

Najnowsza mwestygja komunikacyjna
- " budowa autostrady  przyczynita sie
do powstawania coraz nowszych osiedli
w miescie Roldan, Przyktadem takiego osiedla
jest Tierra de Suefios. Do szczegotowej analizy
wybrano akurat tg cze$¢ miasta poniewaz
wykazuje najszybsze tempo rozwoju (ryc.15).
Nowe osiedla skierowane sg przede wszystkim
do mtodych par o $rednim przychodzie.”"Nowo
powstate” wymarzone osiedla “charakteryzuja;
zabudowa jednorodzinna, mata  gestosé
zabudowy oraz szeroko otwarte przestrzenie.
W samym Tierra de Suefios szacuje s|e|,wzrost
liczby mieszkaicow o 15 000. W najblizszych
latach planuje sie pokrycie catej powierzchni
dzielnicy zabudowa mieszkaniowg oraz drogami
drogi zajma prawie 30 % catej dzielnicy) (ryc.
18.)." Tereny zielone w dzielnicy planowane sg
iedynle na_terenach, przed ktére przebiegaja
inie wysokiego napiecia. Tereny przeznaczone
na sport I rekreacje sg bardzo mate,
a obszary przeznaczone na szkoty praktycznie
nie istniejg. W przysztosci nalezy zadbaé
0 rozw¢j Infrastruktury technicznej. Grunty
0 réznym przeznaczeniu s rozmieszczone
losowo. Nie ma ogdlnego pomystu na projekt
za wyjatkiem rozplanowania siatki Ulic.

KOMUNIKACJA

W Roldan nie ma J)Ubllcznejl kolei. ,Usiugl
komunikacyjne pochodzg z lat osiemdziesigtych.
Lokalne | krajowe wiadze planujg zbudowaé
nowa linie kolejowa, ale plan nie jest jeszcze
EOtOWY- Jedli powstanie kolej, stacja kolejowa
edzie oddalona od Tireea de Suefios
0 6 km. (8 km od jej potudniowej czesci).
Autobusy ~nie  kursujg z  wystarczajaca
czegtotllwos'(:la,ponlewazwmaznowebudyn Isq
stabo zasiedlone. Dlatego wszyscy mieszkarncy
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17. Density of development.

Gestosc zabudowy.

Authors: Students from National University of Rosario

18. Hight voltage lines.
Linie wysokiego napiecia.
Authors: Students from National University of Rosario
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its area is devoted to streets (pic. 18). Most
of the green areas are crossed by high voltage
lines. The land devoted to sports and Tecreation
is small and there is no land devoted to retail.
The land devoted to schools practically
doesn't exist. Infrastructures networks (except
electricity and water) have to be built. non-
residential land uses are distributed randomly.
Thereisnoideaofproject,exceptthegridofstreets.

MOBILITY

There is no railway public transportation.
The last service is from the eighties. The
provincial and national authorities are planning
to start with new railroad services, but there
is no plan yet. If there would be a railroad
service to travel to Rosario, the railway station
will be 6 km far from Tierra de Suefios estate
8 km from the far south lot of the estate).
ublic transportation (buses) doesnt has
a good frequency, because still the new
developments are scarcely inhabited. Therefore,
all the people living in Tierra de Suefios drive
a car to travel in their daily trips to Rosario.
It is estimated that, when all the lots be built,
there will live about 15.000 new inhabitants
in Tierra de Suefios (more or less the same
Pqpulanon that the whole Roldan had in 2010).
tis also estimated that there will be about 5.000
new cars in this new estate, most of them leaving
at the same time for the daily trip to Rosario.
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Tierra. de Suefios jezdza samochodami.
Szacuje sie ze kiedy wszystkie dziatki beda
zabudowane bedzie tam mieszka¢ okoto
15000 nowych mieszkaricéw (to  mnigj
wiecej tyle, “ile cafe Roldan posiadato, w
2010 " roku). Réwniez z szacunkéw wynika,
ze przybedzie okoto 5000 nowych samochoddw,
wiekszos¢  z nich  bedzie  wyjezdzata
codziennie w tym samym czasie do” Rosario.

ZARZADZANIE MIASTEM

Wszystkie najwieksze miasta i miejscowosci
prowincji Sana. Fe majg swoje plany
zagospodarowania  przestrzennego ~ (niektore
z nich réwniez plany strategiczne rozwoju).
Wiekszos¢  matych  miejscowosci  nie
posiada planéw ~miejscowych, tylko kilka
prostych — wytycznych  odnosnie” rozwoju
urbanistycznego. Roldan posiada podobny
Rl|'an‘ jednak™ nie jest od uaktualniony.
ie Istnieje zaden projekt miasta jako catoscl.
W Roldan (oraz w _innych migjscowosciach
Obszaru Metropolii Rosario) nowe osiedla sg
inwestycjami  deweloperdw.  Przedstawiajg
oni  projekty nowych  osiedli  lokalnym
witadzom, ktére zatwierdzajg je na podstawie
aktualnych planéw. Podczas ostatnich pieciu
lat witadze odpowiedzialne za Srodowisko
w prowincji Santa Fe zaczety wymaga¢ analizy
oddziatywania na $rodowisko oraz prﬁekty siecl

odprowadzenia wody i $ciekéw. Najnowsze

Built up

- Future built up area
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CITY MANAGEMENT

All the biggest cities and towns of Santa
Fe Province have their urban development
R/%ans (some of them have strategic plans).
ost of the small towns do not have urban
development plans but some simple rules
about new urban developments. Roldan
used to have one, but it is not updated.
There is not any project of the city as a whole.
In Roldén (and inall the small towns of Rosario
Metropolitan Area) new estates are initiatives
of urban developers. They submit the plan of the
new estate to the local authorities, who authorize
it in accordance to current rules. During last five
Kears the Environmental Authority of Santa
e Province started to require the ‘submission
of an environmental impact study, and the plan
of the drainage system and the sewage network.
The newest estates have been “authorized
with the commitment of doing this works
in the future, An amount of money is given as
guarantee of compliance of this commitment.
Ilthe new estates (in Roldan and in al the small
towns of Rosario Metropolitan Area) have the
same urban pattern: low density, small / medium
lots for family houses (one unit per lot) with
garden and yard. The target is young couples
of medium “incomes. Urban developers only
sell lots. Houses are built by the new owners.
There is not any policy about urban growth;
nor guidelines about the best places for urban
expansioninRoldan. Many timeslocal authorities
have moved the urban area boundaries according
with the projects of new estates. They only have
a sort of urban code for new estates which
establishes the conditions for new buildings

(the same for all the new estates):
building  coverage,  floor  ratio area,
building height and setbacks.

HAMMARBY SJOSTAD, STOCKHOLM,
SWEDEN

HAMMARBY SJOSTAD WHY?

This is the best example of residential
implemented in accordance to the principles
of sustainable development. The plan was
to create a comfortable space for residents-
not far from the center of Stockholm, with
a well-lit apartments surrounded by nature.
Ecological approach to urban development
assumes that every citizen is part of the eco-
cycle, which includes: waste, water waste
water and energy management. Integrate
[%ubhc transportation limited number of cars.
he success of such implementation is only
possible with the long-term strategy, cooperation
of the city authorities and the Pprivate sector,
as well as the awareness of residents itself.
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osiedla zostaty zatwierdzone ze zobowigzaniem
zrobienia  tychze analiz  w  przysziosci.
Gwarantem wywigzania sie z umowy miata
by¢ WE_{acona do urzedu kwota pieniedzy.
Wszystkie nowe osiedla (w Roldan i w innyc
miejscowosciach Obszaru Metropolii Rosario)
majg podobny wzér urbanistyczny: mata
gestos’c zabudowy, mate / S$rednie dziatki
dla doméw jednorodzinnych ~z ogrodem
I dziedziricem. Docelowymi  odbiorcami tych
dziatek sg mtode pary o srednich dochodach.
Deweloperzy sprzedajg  same  dziatki,
domy budowane sg przez ich wiascicieli.
Nieistniejezadnapolityka/strategiaaniwytyczne
urbanistyczne reguluiace rozbudowe Roldan.
Wiele razy lokalne wtadze przesuwaty granice
urbanistyczne dostosowujgc sie do nowych
osiedli. Stosujg tylko co$”w rodzaju szablonu
(takiego samego dla wszystkich nowych
osiedl) okreslajgcego pokrycie  zabudowa,
intensywnos¢ zabudowy, wysokos$¢ budynku.

HAMMARBY SJOSTAD, STOCKHOLM,
SZWECJA

DLACZEGO HAMMARBY SJOSTAD?

Jest to jeden z najlepszych przyktadow
osiedli mieszkaniowych powstatych Zzgodnie
z zasadami  zréwnowazonego  rozwoju,
Celem tworcow byto stworzenie komfortowe;j
dzielnicy ~ mieszkaniowej,  nie  daleko
od centrum Stockholmu,z#asnym|.m|eszkar_nam|
otoczonymi przez nature. Podejscie ekologiczne
rozwoju urbanistycznego zaktada, ze wszyscy
mieszkarcy s czescig eko-cyklu, na ktéry
sktadajg. Sie zarzadzanie: odpadami, wodg,
Sciekami | energia, zmte?_rowana komunikacja
miejska, ograniczanie Ticzby samochodow.
Sukces takiego przedsigwziecia byt mozliwy tylko
dzieki dtugo-terminowej strategii, wspdtpracy
lokalnych ™ wtadz |  sektora ~ prywatnego
oraz dzieki swiadomosci samych mieszkacow.

URBANIZACJA

Hammarby Sjostad obejmuje powierzchnie
180ha. Docelowo w 2016 roku ma znagdowaé sie
tam ponad 11.000 mieszkar na pofudniowym
brzequ jeziora Hammarby i ponad 2000
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19. Urbanization process of Tierra de Suefios.
Proces urbanizacji Tierra de Suefios.

Authors: Students from National University of Rosario

20. Current and future built up of Tierra de Suefios
Obecna i przyszta zabudowa dzielnicy Tierra de
Suefios.

Authors: Students from National University of Rosario
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21.Hammarby Sjostad Master Plan.
Plan zagospodarowania dzielnicy
Source: City of Stockholm

22. The masterplan of Hammarby Sjostad consist
of roughly twelve development districts.

Plan zagospodarowania Hammarby Sjostad sklada
sie z dwunastu dzielnic bedgcych kolejnymi etapami
rozwoju.

Source: City of Stockholm

—— Subdistrict Boundaries

B cormplered Subdistricts

23. Green spaces network.
System przestrzeni zielonych.
Source: City of Stockholm
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URBANIZATION

Hammarby Sjostad covers an area 180ha and
will comprise more than 11,000 apartments
on the southern shore of Lake Hammarby
and more than 2000 apartments on the
northern shore (constructed in the 1990s)

when construction  has
in the area in 2016. The apartments are
destined for a total of 25000 residents.
At present, Sjostaden is home to more than 500
businesseswithcloseto5,000employees,andthis
number is eventually expected to reach 15,000.

been completed

PUBLIC SPACES

Water is constantls){__ present in  Stockholm
but in Hammarby Sjostad it has really been
a focus to take ‘advantage of it and “move”
the city closer to the water. Buildings are
built close to the waterfront and an intimate
social environment is created with restaurants
and cafés alongside pedestrian walkways
on quays. The waterfront has both a more
industrial and urban look with stone quays
but also a more park like look with wooden

piers . navigating through  reed. Existin%
qualities has been well integrated wit
new walkways, parks and playgrounds.
MOBILITY

Trams and other public transport infrastructure
are incorporated into the design, and new bus
routes and a free ferry across Hammarby
Sjostad are added. For transport, environmental
goals are very important. A “Tvdrbanan
framline, connected to the metro network

mieszka na pétnocnym brzegu (zbudowane
w latach 90.). Apartamenty” przeznaczone
sg w sumie dla 25000 mieszkancow.

Obecnie w Sjostaden swojg siedzibe ma
ponad 500

Bracy

0 ~ przedsiebiorstw i miejsce
znajduje  tam blisko 5000 osob.
czekuje sle, ‘ze liczba ta osiggnie 15.000.

2

PRZESTRZENIE PUBLICZNE

Woda jest stale obecna w Sztokholmie.
W _Hammarbg Sjostad potozono  szczegolny
nacisk na to, by z tego skorzystac i ,,prz(\ﬂ/b izy¢"
miasto do wody. = Budynki sg budowane
w EOb[IZU ‘nabrzeza | razem z restauracjami
| kawiarniami rozciggajgcymi  sie  wzdtuz
gtéwnych alei oraz pomostami dla pieszych
na nabrzezach tworza spojng i przyjazna
przestrzen.  Waterfront ma  jednoczesnie
charaker przemystowy i migjski, tworzony przez
kamienne nabrzeza, jak i bardziej naturalny
dzieki drewnianym  ktadkom ciggngcym  sie
wsrddtrzein. Istniejgce zasoby naturalne zostaty
doskonale zintegrowane z nowo powstatymi

chodnikami, parkami i placami  zabaw.
MOBILNOSC
Do projektu rozwoju dzielnicy wigczono

infrastrukture transportu publicznego, taka jak
nowe linie tramwajowe, autobusowe i darmowe
promy przez jezioro Hammarby. Bardzo
wazng role od%ryvya tu dbatos¢ o Srodowisko.
Specjalna szybka linia tramwajowa , Tvarbanan”,
odtagczona ‘do sieci metra_ w  Sztokholmie,
biegnie przez Hammarby Sjostad. Autobusy
| promy sg napedzane sg przu uzyciu biogazu.
Szczegblng uwage zwraca sie tu na pieszych
I rowerzystow w celu ograniczenia transportu
mechanicznego, Poruszanie sie prywatnymi
samochodami jest raczej niezalecane, coraz
bardziej popularny staje sie carpooling,
polega%acg na wspolnym  podrézowaniu
samochodem prywatnym ™ przez kilka osob.

SRODOWISKO

Hammarby Sjostad posiada swdéj wiasny
,eko-cykl”,” w “ktérym okreslono rozwigzania
srodowiskowe dotyczace . odpadow,
energii, wody i $ciekdw. Ten zintegrowan
system znany jest jako Hammarby™ Model.

<<

24. Wooden piers navigating through reed.
Drewniana kfadka rozciggajaca sie wzdtuz nabrzeza.
Author: Agata Hinca

25. Yacht marina on the waterfront.
Przystan zeglarska przy nabrzezu.
Author: Agata Hinca

27. The Sjostad Parterre is the 350-meter long
central band of park in HammarbySjostad.
Sjostad Parterre jest 350-metrowym zespotem
parkow.

Author: Agata Hinca

<<

28. Hammarby model.
Source: City of Stockholm
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of Stockholm, runs through Hammarby Sjostad.
Busses and ferries are available as public
transport too, and run on biogas. Special
attention is given to pedestrian “and cycling
paths, to reduce motorized transportation
even more. Private car usage is discouraged
andacarpoolingsystemisdevelopedforthearea.

ENVIRONMENT

Hammarby Sjostad has its own eco-cycle,
which  outlines  environmental  solutions
for waste, energy, water and sewage. This
integrated is known as the Hammarby model.
Theoverall goal is that the environmental impact
causedbyemissionsfromHammarbyshallbe50%
lower than the corresponding level for housing
areas from the early 1990s. To obtain these
goals, integrated planning, innovative solutions
and new technologies have been necessary.

ENERGY

5. Combustible waste is used to generate
district heating and electricity.

6. District heating and cooling are both
groduced using the purified wastewater.

7. Solar energy is converted into electrical

ower or used to heat water.

8. Biogas is extracted from sewage sludge

and food waste.

WATER & SEWAGE

1. Rainwater from the streets is treated locally
and does not strain the wastewater
treatment plant. .

2. Rainwater from courtyards and roofs is led
off into Hammarby Sjo.

3. 3. Wastewater is treated and then used
in the production of district heating
and coaling. .

4. Biogas is extracted from biodegraded
sewage sludge. .

5. The biodegraded sewage sludge is used
as fertilizer.

WASTE

4. Combustible waste is converted into district
heating and electricity.

5. Food waste is biodegraded to_Produce
biogas that fuels vehicles, whilst the sludge
becomes nutrient-rich fertilizer.

6. All material that can be recycled is sent
for recycling: newspapers, cardboard, glass,
metal, etc.

SOCIAL CONDITIONS

Slowly the commercial and municipal services
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Gtéwnym zatozeniem jest to, aby wptyw
na $rodowisko spowodowany przez emisje
z Hammarby wynosit 50% mniej niz na
od80W|edn|m obszarze na poczatku lat
1990. Aby uzyska¢ te cele konieczne byty
zintegrowane = planowanie,  innowacyjne
nowe technologie.

rozwigzania [

ENERGIA

1. Odpady palne sq przetwarzane i uzywane
do generowania energii elektryczne
iogrzewania. ) .

2. Do ogrzewania i klimatyzacji wykorzystuje
sie réwniez oczyszczone $cieki.

3. Energia stoneczna jest przeksztatcana
w energie elektryczng i wykorzystywana
do ogrzewania wody. o

4. Biogaz jest pobierany z osadow Sciekowych
i odpadow spozywczych.

WODA | SCIEKI

1. Woda deszczowa z dachdw jest
odprowadzana do oczyszczalni sciekdw
Hammarby SJO. o

2. Woda deszczowa z ulic jest traktowana
lokalnie i nie jest odprowadzana
qQczyszczalnisciekow. . ,

3. Scieki poddawane s3 obrébce i nastepnie
wykorzystywane do ogrzewania
i klimatyzacji. _ _

4. Poprzez biodegradacje osadéw Sciekowych
uzysukje sie hiogaz. .

5. Biodegradacyjne osady Sciekowe sg
wykorzystywane jako nawdz.

ODPADY

1. Odpady palne przeksztatca sie ogrzewania
| energii elektrycznej.

2. Odpady zywnosciowe uzywane s
do produkcji biogazu, paliwa pojazddw,
podczas EE( y osadz nich staje sie bogatym
w sktadniki odzywcze nawozem.

3. Wszystkie materiaty, ktére moga by¢
poddane recyklingowi sg przetwarzane:
gazety, tektura, szkto, metal, itp.

WARUNKI SPOLECZNE

Stopniowo w Hammarby Sjostad rozwijajg sie

RE-VIEWING URBAN DEVELOPMENTS IN METROPOLITAN AREAS

29. Channel for storm water from the streets.
Kanat, ktorym sptywa woda deszczowa z ulic.
Author: Agata Hinca

30. Most bulidings around lake are connected

to an underground waste transportation system.
Wiekszosc budynkdw jest podtgczona na
podziemnego system transportacji Smieci.
Source: Glasshusktt
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31. Water consumption [m3] in the individual parts
of the district and referent.

Zuzycie wody [m3] w poszczegdlnych czesciach
dzielnicy i przecietnie.

Source: GlasshusEtt



are developing in Hammarby Sjostad. From the
beginning it featured a number of restaurants
and cafés, whereas the general stores where
developed more slowly. This may have been
an advantage as the expected wealthy senior
population "'was not the dominant resident
cat_egiory in the Hammarby. Instead the Sjdstad
mainly attracted young families without or with
onechild. Theresultwasaninitial lack of stores for
childrenandfamilies, municipal services (schools
and nurseries) and appropriate green areas.
The  demographic structure “is_ biased
towards young families, which will create
peaks of societal needs (daycare > schools >
secondary schools > unqualified jobs). Also
the cultural diversity is low and the area is
hghl}/ income-segregated. The  Hammarby
could also strengthen its social cohesion
inorder to develop ifs sustainable lifestyle habits.

CITY MANAGEMENT

Thereisgreatemphasisplacedontheimportance
of collaboration and synergistic thinking between
diverse actors, each having responsibility for
different segments of the closed-loop integrated
Hammarby ~system. The main partners are;
the city " of  Stockholm, environment and
health committee of Stockholm, real estate,
infrastructure  and  mobility  departments
environmental protection agencies, technica
and economic partners (building company, land
owners etc.), the Local Investment Programme
Council, researchers, urban planning and
environmental ~ coordination = committee,
Stockholm Water Company, Stockholm Waste
Management Administration, Birka Energi, the
environmental information center (Glashusktt).
GlashusEtt was jointly created by Stockholm
Water Company and Stockholm "Real Estate
Administration Office. The “Hammarby Model"
was jointly developed by the water, waste
and energy companies; this model binds
together the entire environmental program.

SUMMARY
BETWEEN CITY AND REGION

The case of QOsowa district is known
as suburban development of the city. In general
the reason of suburban development is due to
cheaper and easier construction on (mostly)
late agricultural lands located along existing
interconnections ?roads, railways) between city
and region. Dwellings built up on the edges
ofthecityareanattractive offer foryoung couples
because of relatively good price and countryside
landscape and V|C|n|t§r of the city. b) One can say
it has bonuses of the life in both: the city and the
countryside, but the deeper analysis proves that
this picture is not as colourful ‘as seen. Apart
from the issue of urban landscape, the urban
spread afffects the lifestyle of their citizens.

ustugi komercyjne i komunalne. Od poczatku
powsStawato  wiele restauracji i kawiarni,
nieco wolniej rozwijaty sie ‘sklepy. Whrew
oczekiwaniom bogata starsza populacja nie byta
dominujacy kategoria rezydentow Hammarby.
Zamiast tego Sjostad " przycigga gtownie
mtode rodziny, bez lub z jednym dzieckiem.
Wynikiem tego byt poczatkowy niedobor ustu
komunalnych dla dzieci (szkot i prz_edszkol%
oraz  odpowiednich  terendw  zielonych.
Struktura demograficzna odchyla sie w kierunku
miodych rodzin, przez co pojawiajg Sie nowe
potrzeby  spoteczne  (przedszkola, szkoty,
praca niewykwalifikowanych). Bardzo niska
Jest tu réznorodnos¢ kulturowa, Hammarby
planuje wzmocni¢ swojg spojnos¢ sBo+eczna
w celu rozwijania zréwnowazonego trybu zycia.

ZARZADZANIE MIASTEM

Wielkie znaczenie w zarzadzaniu miastem
ma wspotpraca i synergia. miedzy réznymi
podmiotami, ktére sg” odpowiedzialne za rézne
segmenty zamknietej petli  zintegrowanego

systemu™  Hammarby.  Gtéwne = pozycje
zzymula: ~ Miasto ~ Sztokholm, Kom_lsia
Zdrowla i Srodowiska Sztokholmu, Wydziaty

Nieruchomosci, Infrastruktury i Mobilnosci,
Agencji  Ochrony  Srodowiska,  partnerzy
techniczni i gospodarczy (firmy budowlane,
wiasciciele gruntéw, itp.), Rada Lokalnego
Programu Inwestycyjnego, naukow%/, urbanisci
i Komitet K.oordgnachnXNOChrony rodowiska,
Sztokholmsie  Spotkic Wodne, ~Sztokholmski
Wydziat Zarzgdzania Odpadami, oraz centrum
informacji o $rodowisku  (GlashusEtt).
GlashusEtt  zostat  stworzony — wspdinie
przez Sztokholmskie Spotki Wodne i Urzad
Administracji i Nieruchomosci. “Hammarby
model” zostat opracowany wspdlnie przez
organy zajmujgce sie 'wodg, odpadami
I energig; model ten taczy ze sobg wszystkie
elementy  programu ochrony  srodowiska.

PODSUMOWANIE
MIEDZY MIASTEM A REGIONEM

Dzielnica Osowa jest tépowym przyktadem
suburbidw  miejskich.  Gtéwnym ~ powodem
rozwoju suburbiéw jest tansza i tatwiejsza
budowa na (zazwyczaj) bytych terenach
rolniczych mieszczacych sie wzdtuz istniejgcych

Q%aczeh(drég,kole?)wedzymlastem|reg|onem.

ieszkania ~wybudowane na  obszarach
w granicach admmlstracygnych miasta stanowig
atrakcyjng oferte dla mtodych rodzin ze wzgledu
na swojg przystepng cene, podmiejski krajobraz
i bliskos¢ miasta. b) Mozna powiedzie¢, ze t_ego
typu dzielnice taczg w sobie zalety zycia blisko
miasta i wsi, jednak gtebsza analiza sprawia, ze
obraz ten nie jest tak kolorowy jakby sie mogto
wydawac. Pomijajac kwestie wygladu krajobrazu

1,2

Referent

Sickla
Udde

Sickla Kaj Lugnet Proppen

32. Emissions into the air, soil and water

in the individual parts of the district and referent.
Emisje zanieczyszczen do powietrza, gleby i wody
w poszczegdlnych czesciach dzielnicy i przecietnie.
Source: GlasshusEtt

b) 65% responders of our survey in Osowa consider
they district as very-/fine place to live.

65% biorgcych udziat w Naszej ankiecie na Osowe;
uwaza swojg dzielnice za bardzo-/mite miejsce

do zycia.

Research survey
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HOLISTIC VIEW ON QUALITY OF LIFE

The consequences of development of this
new suburban structure results in personal
and public financial costs and quality of life
across the city and beyond. Financial costs
appear due to the surface and underground
infrastructure development and transit égmostly
public budget), and due to the individual
transportation  needs (private budgets). 1)
The city that needs the car owning for its
suburban citizens is called car-centric. 2)
The conducted during this research survey
3) in Osowa has shown the everyday time
wasting which results in even weeks per
year spent in cars (and buses) not only
staying in traffic during the rush hours
but also travelling in almost any occasion.
Nowadays the Tnew investment on the
metropolitan railway gPKM passing Osowa
could be the hope for the better quality
of life in the future. Unfortunately there are
still actual plans of continuing old visions
of highway infrastructure connecting the
region with the city core. Double infrastructure
may make both TprOJeots, risky, especially the
cost efficiency of the rail may be in danger.

PLANNING SUBURBS

Developing suburban areas can depend more
on private sector than municipality. In Osowa
case at the begmnm?, because of the lack
of autochthones™and Tack of local identity 4)
, the planning process was less oriented on
public participation. It resulted in not sufficient
quality of master plans. It was the perfect
time Tfor developers and individual investors.
Unfortunately the result is judged toda
as chaotic. Furthermore, due to the not enoug
municipality budget the public investment “is
many years late comparing to the private
development.

THE COMPARISON OF CASE STUDIES

The three case studies: district Osowa
in Gdansk, (Poland), Tierra. de Suenos,
Roldan (Argentina) and district Hammarby
Sjostad In Stockholm (Sweden) have similar
number of citizens and similar ‘area. Between
Osowa and Rolddn you can notice a lot of
similarities, in contrast to Hammarby, which
differs significantly from the other two cases.
The main similarities between Osowa
and Roldan are:

192

urbanistycznego, rozlewanie sie miasta wptywa
przede wszystkim na styl zycia mieszkafncow.

HOLISTYCZNE SPOJRZENIE NA JAKOSC
ZYCIA

Konsekwencje rozwoju tej nowej podmiejskiej
struktury przestrzennej wptywajg na koszty
prywatne | publiczne “oraz na’jakos$¢ zycia
na przestrzeni catego miasta oraz poza nim.
Koszty finansowe pojawiajg sie m.in. w wyniku
rozwoju infrastruktury naziemnej i podziemnej
oraz “komunikacji (gtéwnie budzet miejski),
oraz w wyniku zaspokajanie potrzeby transportu
indywidualnego (koszty prywatne). 1) Miasto,
ktore wymusza od "~ swoich podmiejskich
mieszkancéw posiadania samochodu nazywa
sie auto-centrycznym. 2) Przeprowadzona
w  trakcie niniejszego badania ankieta 3)
na Osowej pokazata codzienne marnowanie
czasu co przektada sie nawet na tygodnie w roku
spedzone w_samochodach (lub “autobusach),
nie tylko stojgc w korku w godzinach szczytu,
ale 1 przy kazdej nadarzajacej sie okazji.
AktualniebudowananowainwestycjaPomorskiej
Kolei Metropolitalnej  (PKM),  przecinajace]
Osowg, moze by¢ nadzieja na poprawe jakoscl
zycia w przysztosci. Niestety jednoczesnie
Banowaneljest kontynuowanie starych wizji
udowy drog szybkiego ruchu tgczacych region
ze $rodmiesciem. Podwajna infrastruktura jest
ryzykiem dla obu przedsiewzie¢, zwtaszcza
zagrozona moze by¢ wydajnos¢ kosztowa kolei.

PLANOWANIE SUBURBIOW

Rozw¢j  obszaréw  podmiejskich ~ moze
zalezeC w wiekszym stopniu od sektora
prywatnego niz wtadz miasta. W przypadku
Osowe] 7z braku autochtondéw i lokalne]
tozsamosc 4) , proces planowania byt mnie]
ukierunkowany na  wspotuczestnictwo
spoteczedstwa.  Skutkiem = tego  byly
niezadowalajacej jakosci plany mleHscowe.
Byt to sprzyjajacy czas dla” deweloperow
I inwestycji Indywidualnych. Niestety brak
jakiejkolwiek kontroli sprawit, ze efekt jest
dzi$" oceniany jako chaotyczny. Ponadto,
_vvan|ku.n|ewyst.arczajacegobud_ietum|erk|ePo
inwestycje publiczne” sg ‘spéznione wiele fat
w stosunku do rozwoju Inwestycji prywatnych.

POROWNANIE PRZYPADKOW

Trz&/ analizowane przykfady: osiedle Osowa
w Gdansku (Polska), Tierra de Suenos, Roldan,
gArgentyna) oraz osledle Hammarby Sj6stad w
tockholmie (Szwecja) maja. Eodobna liczbe
mieszkancow i przyblizong wielko$¢. Pomiedzy
Osowg a Roldan zauwazyé mozna wiele
podobienstw, natomiast Hammarby rézni sie
zZnaczaco od pozostatych dwdch przypadkow.
Gtéwne podobieAstwa  pomiedzy  Osowa
a Roldan to:
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1) 46% of responders live more than 15 km from their
work/school.

46% ankietowanych mieszka dalej niz 15 km

od pracy/szkoty

Research survey

2) 61% of the survey responders travel often

or always to/from work/school by car. Only 35%
responders use similar time the public transportation
even thou 54% of them consider distance

to the station for less than 4 minutes.

61% odpowiadajgcych w ankiecie podrézuje czesto
lub zawsze do/z pracy/szkoty samochodem.

Tylko 35% odpowiadajgcych uzywa czesto

lub zawsze transportu publicznego, nawet jesli 54%
okresla odlegtosc do przystanku na mniejszg

niz 4 minuty!

Research survey

3) Most of the survey responders average everyday
travel time in one way is considered up to 30 or 60
minutes, but the longest one way travel time for
about half of the citizens is longer than one hour!
Dla wiekszosci odpowiadajgcych w ankiecie $redni
czas podrézy w jedna strone oceniany jest na 15-30
lub 30-60 minut, ale najdtuzsze przypadki podrézy
w jedna strone dla okoto potowy mieszkancow
bywaty dtuzsze niz jedna godzina!

Research survey

4) According to the mentioned survey already %

of Osowa citizens live there over 20 years.

W odniesieniu do przytaczanej ankiety %
mieszkaricow Osowe| mieszka tam juz ponad 20 lat.



+ Suburban character — the development
in some distance from the central area,
but with strong correlation with
it. Both cases have the same
problems with too dense traffic
and domination of cars.

+ Very fast urban sprawl in recent years.

+ Post-agricultural terrains. .

+ Very low density, the majority of single-
family dwellmgs.

+ Chaotic uban [adscape, although caused
by slightly different factors.

+ In both cases you can see some analogy
in the way of expansion. The districts grow
mostly by constructing sm%]Ie family houses
that appear randomly, In different times
and without any order. This phenomenon
is even more evident in Roldan, where
on large terrain the houses are scattered
without any control.

+ Inboth cases it lacks well-developed
and friendly public spaces. Suburban
or edge districts usually are located in
green, post-agricultural areas with
recreation potential, nevertheless both
Osowa and Roldan do not take advantage
fromit.
The next similarity is the lack of cultural
and entertainment offer. The inhabitants
complain on the absence of the cinema,
swimming pool, etc. In Roldan apart from
this there are not enough schools. _

+Lack of tools that can articulate the public
and the private sector for the elaboration
of the direction of urban development. This
problem applies also to many other places
in Poland. o N
Lack of some vision of the local authorities
for the place.

The main differences between Osowa
and Roldan is the variety of the buildings.
In Tierra de Suefios the urban tissue is very
homogenous, in fact it consists of only one
type of buildings - smgle—famHY houses.
In Osowa you can see more diverse landscape.

In contrast to Osowa and Roldan, Hammarb
Sjostad is the example of a district, in whic
the idea of sustainability was consequently
planned and realized. To fulfill this goal the
cooperation of the city and the developers
was needed. Hammarby Sjostad was
raised in different  circumstances, yet
in very similar time as the other two cases.

Both Roldan and Osowa are characterized by the
lack of sustainable thinking about developmant
and management. It can be seen clearly while

+ Podmiejski charakter — rozwoj _vvdpevvnej
odlegtosci od centrum miasta, jednak
w Scistej z nim korelacji. Co za tym idzie
oba te przypadki zmagajg sie z problemem
zbyt natezonego ruchu samochodowego
| domipacji samochoddw. .

+ Szybkirozwdj przestrzenny majacy
charakter rozlewania podczas ostatnich
kilku/kilkunastu lat.

+ Sgto byte tereny rolnicze

+Niska intensywnos¢ zabudowy, znaczna
przewaga domkéw jednorodzinnych.

+ Chaotyczna zabudowa, wynikajgca jednak
z nieco innych czynnikow.

+ W obu tych przypadkach wida¢ pewne
analogie w stosunku do sposobu ekspansji.

+ Osiedla rozlewajg sie gtéwnie poprzez
budowe domkdw jednorodzinnych,
ktére powstajg w sposob dowoln{, S
w roznym czasie i bez okreslonej kolejnosci,
chociaz na zaplanowanej wczesniej siatce
ulic. W przypadku Roldan zjawisko to jest
Jeszcze bardziej jaskrawe, gdyz na duzym
terenie dziatki rozsiane sa tam w sposob
zupetnie niekontrolowany.

W obu _przy%a.dkaolh brakuje dobrze

rozwinietych i przyjaznych przestrzeni
ublicznych. Osiedla podmiejskie

ub znajdujace sie na skra{u miasta

zazwyczaj potozone sg w tadnej okolicy

w poblizuterenéw zielonych o duzym

potencjale rekreacyjnym, jednak zaréwno

w Osowej jak i w Roldan nie wykorzystano

do tej pory tego potencjatu.

+ Nastepnym podobieristwem jest brak oferty
kulturalno--rozrywkowej. Mieszkancy
narzekaja na brak kina, basenu, itp.

W Roldan ponadto brakuje szkot.

+ Brak narzedzi pozwalajacych rozwing¢
wspotprace pomlﬁdzy sektorem prywatnym
i publicznym w celu rozwiniecia kierunku
urbanistycznego. Problem ten dotyka nie
tylko oba omawiane przykfady lecz takze
wiele innych miejsc w Polsce.

+ Brak wizji miasta na to miejsce.

Gtéwnymi  réznicami  pomiedzy ~ Osowa
a _Roldan jest roznorodnosc zabudowy.
W Tierra de Suefios jest ona bardzo monotonna,
sk%adaiqca sie praktycznie z jednego rodzaju
budynkow =~ - domow jednorodzinnych.
W "Osowej wida¢ wiekszg roznorodnose.
WoprzeciwienstwiedoOsowejiRoldan,Hammarby
Sjostad jest przyktadem dmelmqﬁ w ktorej idea
zrownowazonego rozwoju byta konsekwentnie
zaplanowana 1 realizowana. Aby o0siggnaé
ten cel potrzebna byta wspotpraca miasta
i deweloperéw. Hammarby Sjostad powstato
w innych okolicznosciach, jednak w bardzo
podobnym czasie jak dwa pozostate przyktady.

Zaréwno Roldan jak i Osowa charakteryzujg
sie  brakiem myslenia  zréwnowazonego
w  podejsciu  do rozwoju i zarzadzania.

RE-VIEWING URBAN DEVELOPMENTS IN METROPOLITAN AREAS

Osowa

Roldan

Hammarby Sjostad
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comparing to Hammarby Sjostad, which was
basedonsustainableidea. It mustbeemphasized
though, that Osowa and Roldan do not stand
out from the rest of the cities in their counties.
InPoland and in Argentina the idea of sustainable
development is rather a random phenomenon,
repressed by more “current” problems. There
are still very few housing estates, that are
built under " the banner “of ‘sustainability”.

CONCLUSIONS

To achieve the sustainable goals, that have
been listed at the beginning of this article
as the most important (reasonable resource
management, integrated mobility and controlled
urban growth] they should be taken into account
at thestage of the project. Nevertheless even
in the difficult cases of the existing urban tissues
itis possible to acheve good resylfs, if there were
aconsequentpolicyofthemunicipalityauthorities,
that promote a %raduate change of the lifestyle
and the way of thinking of "the inhabitants.

Currently projected housing estates in Poland
usually are built by private companies, that are
directed to profit. ‘Sustainable estates demand
to invest much more, than the regular ones. That
is whly it is the politics of the city'and region that
should encourage the investors by some specific
actions) to build the cities not only for profit, but
above all for people and for future generations.

What kind of cities do we build and what do we
wanttobuild?Itispracticallyimpossibletoanswer
these questions in one article. Nevertheless
onthebasisof ourresearch we can conclude that:

+ In Poland we should want to build the cities
that are sustainable, but we still learn how
to achieve it. _

We can implement some of the solutions

that are applied in the sustainable cities

for example Stockholm's Hammarby
jostad), but we have to be careful, as every

city is developed in different circumstances

and different cultural background. It wold

be wrong to directly copy Hammarby

on the field of Roldan. But the citizens

and the authorities of Roldan should

be aware of the problems of sustainable

developments.

+ We cannot stop the process
of suburbanization in the world, but we are
able to control it. o
The society should learn to act with thinking
about the future generations - this is the
first step to sustainable idea.
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Szczegdlnie wyraznie wida¢ to w poréwnaniu
z Hammarby™ Sjostad, w ktérym aspekt
te sg kluczowe i najwazniejsze. Trzeba jedna
zaznaczy¢, ze Osowa i Roldan nie wyrdzniajg sie
na tle innych miejscowosci w swoich krajach.
W Polsce | w Argentynie idea zréwnowazonego
rozwoju  wcigz  jest  zjawiskiem  raczej
przypadkowym, wypieranym przez inne, bardzie]
,aktualne” problemy. Jeszcze wcigz w niewielu
miejscach w Polsce mozna spotka¢ osiedla
powstajace pod szyldem ,zréwnowazonych”.

WNIOSKI

W celu osiggniecia  postulatéw,  ktore
na poczatku ~ tego  artykutu  zostaty
wyréznione jako najbardziej " istotne (dobre
zarzadzanie zasobami, sprawna komunikacja
oraz kontrolowany rozrost miasta), najlepiej
juz na etapie projektu urbanistycznego miec je
na uwadze. Lecz nawet w trudnych przypadkach
istniejgce] tkanki mozna  wiele 0siagnac,
pod “warunkiem, ze istnieje konsekwentna
polityka miasta promujgca stopniowa zmiane
stylu zycia i sposobu myslenia mieszkaicow.

Projektowane wspotczesnie w Polsce osiedla
mieszkaniowe w znaczacej wiekszosci s3
budowane przez prywatne firmy deweloperskie,
ktdre nastawione sg na zysk. Zréwnowazone
osiedla wymagajg zainwestowania znacznie
wiekszego " kapitatu, ktdry zwraca sie czesto
po wielu latach. Dlatego to wtasnie polityka
miasta i regionu ~ powinna  zachecaé
i utatwiaé¢ inwestorom budowanie miast
tak, aby nie powstawaty one tylko dla
zysku, ‘ale przede wszystkim dla ludzi,

Jakie miasta budujemy | jakie chcemy
budowac?  Jest = praktycznie® niemozliwe,
aby  odpowiedziec ha  to  pytanie
w jednym artykule. Niemniej na podstawie
naszego badania mozemy stwierdzi¢, ze:

+ W Polsce powinnismy chcie¢ budowac
zrownowazone miasta, jednak wciaz sie
tego uczymy S . .
Mozemy przeszczepiaé niektére rozwigzania
stosowane w zrownowazonych miastach
(np. sztokholmskie Hammarby Sjostad),
Jednak musimy by¢ przy tym bardzo
ostrozni, poniewaz kazde miasto

owstawato w innych warunkach i z innym

agazem kulturowym. Bytoby btedem
dostowne kopiowanie na terenie Roldan
wszystkich rozwigzan z Hammarby,
ale mieszkancy i wtadze Roldan powinny
by¢ Swiadome problematyki
zréwnowazonego rozwoju. _
Nie da sie zatrzymac procesu rozwoju
przedmies¢, mozna je jedynie kontrolowac.
Spofeczenstwo powinno nauczyc sie.
dziata¢ z myslg o przysztych pokoleniach.
Jest to pierwszy krok w kierunku idei
Zréwnowazonego rozwoju.

RE-VIEWING URBAN DEVELOPMENTS IN METROPOLITAN AREAS

What cities do we build? What cities do we want
to build?

Jakie miasta budujemy? Jakie miasta chcemy
budowad?

Author Anna Wilde

The citation of one of the survey respondents:

‘It is a pity, that in eighties, when Osowa was
constructed, there wasn't any masterplan,
that would define the center, functional
zones, etc. Itis a pity, that we had no chance
to stick to this plan (the political, social
and economic changes are not conducive
to the continuity of urban planning). For me
an example to follow is Hammarby, where
the urban consequence can be clearly seen.”

Wf/powiedz’jednegq z uczestnikow ankiety na pytanie
“dlaczego w Osowej warto mieszkaé?"

,Szkoda, ze w latach osiemdziesigtych kiedy
powstawata Osowa nie udafo sie stworzyc
czego$ na wzor ogdlnego planu, ktory
zdefiniowathycentrum, strefy poszczegélnych
funkcji itp. Szkoda Ze nie byto szans aby$my
trzymali  sie  konsekwentnie tego planu
(zmiany ustrojowe, spoteczne gospodarcze
nie sprzyjajg ciggtoscl planowania). Wzorem
jest dla mnie Hammarby gdzie konsekwencja
planistyczna jest widoczna.”

Research survey
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MEDIUM SIZE SOUTH BALTIC RIM CITIES - improving by learning from each other

Srednie miasta potudniowego wybrzeza Morza Battyckiego — rozwéj poprzez wzajemna nauke

INTRODUCTION

Globally cities are competing against each other
- for investment, for talent and for visitors.
Naturally bigger places and places that enjoy long
standing recognition are more in the spotlights
than smaller and unknown places. The medium
size cities at the southern shore of the Baltic
Sea fall under the latter category. With between
200.000 and 500.000 inhabitants they are
relatively small at global scale and recent history
makes it that they are still relatively unknown.
25 years after the fall of the iron curtain, these
cities have come quite a way in developing a new
identity in a Europe without the big idedlogical
borders. With a quarter of a cenfury passed,
it is worthwhile understanding these cities
and evaluating what they have been doing so far.

Unlike other regions of the world where
naﬂhbourmg cities are in fierce competition
with each other, the historic context and the
overcome divide in Europe could lend itself
to a model different from single-handedly
competing. They could pursue a model
of cooperation “and collaboration inspired
by the Scandinavian and Hanseatic spirit still very
presentin the region. By learning from each other
and improving collectively, they could become
an urban region able to compete successfully.
The purpose of the research carried out is
to understand the cities Kiel, Liibeck, Rostock
Szczecin, Gdynia, Gdansk, Kaliningrad an

Tallinn and compare them in the most relevant
fields. What are their strengths, what are their
weaknesses? What noteworthy events, actions
and programs have they been undertakin

and what are the results’ of these? The goa
of our research in a way is to define a city that
combines the best results, measures and goals
of all these cities in one. This theoretical ‘opfimal’
Baltic coast city can serve as a reference for
all the cities investigated to strive for. Adopting
this as a goal, the mid size cities at the southern
coast of ‘the Baltic Sea not only would have
a collective they adhere to they collectively
would put an entire high quality urbanized
region on a map. Maybe it could be called ‘Baltia’

METHOD

In a first step, the research conducted identified
the key fields that collectively characterize a city
in general and the cities researched in particular.

WSTEP

Obecnie miasta konkurujg ze sobg na wielu
taszczyznach — o inwestycje, talenty, turystow.
aturalnie  wieksze osrodki cieszace sie

wieloletnim uznaniem bezsprzecznie skupiaja

wokot siebie  wieksze  zainteresowanie niz
te mniejsze i nieznane. Sredniej wielkosci miasta
zlokalizowane na potudniowym wybrzezu Morza

Battyckiego wpisujg sie do wspomniang; w%z%

dru8|eJ kategorii. Populacje z przedziatu 200 00

a 500000 nalezy zaliczyc jako relatywnie mate

w skali globalnej, a ich”,$wiezos$¢” historyczna

powoduje ciggta nierozpoznawalnos¢. 25 lat

po zburzeniu~ zelaznej kurtyny, ww. miasta
odnalazty wtasng droge do rozwoju nowe;j
tozsamoscinamapie Europy. Okres éwieréwiecza
minat, a zrozumienie oraz ocenienie do czego
doszty te regiony nabiera pozadanej wartosci.

Jednak zamiast indywidualnej rywalizacji
miasta powinny realizowac alternatywny model
- model kooperacji i partnerstwa inspirowany
Skandynawig i duchem Hanzy, ktéry zdaje sie
nieustannie by¢ obecnym w regionach objetych
badaniem. Poprzez wzajemne uczenie Sie,
a takze wspdlne umacnianie, mogg utworzyc
region zdolny do efektywnej " rywalizacji.
Celem  przeprowadzonego  badania  jest
zrozumienie miast; Kilonla, Lubeka, Rostok,
Szczecin, Gdynia, Gdansk, Kaliningrad, Tallin,
oraz poréwnanie za pomoca nhajbardzie)
istotnych  dziedzin  ich  funkcjonowania.
Jakie sg ich sfabe strony, a jakie mocne?
Jakie godne uwagi wydarzenia, ~dziatania
[ program'}/ zostaty” wykorzystane i na jakg
ocene zdaty test? Celem naszego badania jest
zdefiniowanie miasta, ktdére bytoby swolsta
kombinacjg najlepszych  wynikdw, uzytych
Srodkéw i wybranych osiggniec. To hipotetyczne
'idealne miasto nadbattyckie’ miatoby petni¢
role odniesienia, w kierunku ktérego inne
miasta  nadbaftyckie miatyby  podazac.
Przyimujagc to Jako cel, $rednie miasta
potudniowego wybrzeza Morza Battyckiego
nie tylko gratyby w jednym zespole, ale
przede wszystkim, w ~ sposéb kolektywny,
tworzytyby wysoko  zurbanizowany reﬁqon
na mapie $wiata. Mogthy nazywac sie ,Baltia".

METODOLOGIA

Pierwszym krokiem byto zidentyfikowanie
kluczowych  dziedzin, ~ ktére w" sposob
nieroztaczny  definiuyjg  miasto  globalnie

1. Cities In this research.
Badane miasta
Authors’ own work.

= Kiel
== | iibeck
BN Rostock

Gdanisk

o
== Gdynia

== Szczecin
== Tallinn

mm Kaliningrad
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Inchoosing these fields, it was important to cover
the broad range of layers that constitute the city
as a whole. This meant not only focussing on
space or economy but also considering other
factors that directly or indirectly are important to
the success of a city. In a process of evaluation a
broad range of parameters, six fields were singled
out that are of key importance in describing
the development and position of a city today:

1. administration and collaboration -
the way leading the city is organized and
how it operates; .

2. economy - the economic model
of the city, its key sectors of economic
activity, ifs economic strengths
and weaknesses and its economic
operational model; .

3. social fabric — the structure of society
and its problems, demographic
development and ethnic makeup;

4. urban space - the general spatial makeup
of the city, the degree of sprawl and
existence of memorable spaces;

5. transportation and mobility — development
of the transport system, modal split, key
investments in transport infrastructure;

6. branding — how the city presents itself
to the outside, what its'unique selling points
are and how successful are values and the
local identity represented
in the communication of the brand.

In a next step each of the cities was graded
according to the parameters on a scale
of 0 to 10 by the research team based
on the research carried out. While this
system holds a degree of subjectivity, the
group discussion, the background knowledge
of the team and consistency in the grading
process ensure sufficient reliability for the
purpose intended. Gradm% also enables
comparing a diverse set of aspects based
on overall performance. The best scoring
city for a particular aspect always receives
the 10 with the others graded lower. The results
of this grading give a detailed overview of how
the different” cities perform in comparison
to the other cities Investigated. For better
communication and to give an overall idea of the
level of success of a city the different parameters
of a field of research were combined with equal
weight into an overall grade and represented
in a diagrammatic way for easy digestion
of the results and hints where to take action first.
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jak i w odniesieniu do omawianych miast
nadbattyckich. ~~ Podstawowym ~ kryterium
wwyborze dziedzin byto objecie jak najwiekszeqo
zakresu warstw, ktore jednoznacznie o res’laia
miasto jako spojng catos¢.  Oznaczato
to skupienie sie nie tylko na przestrzeni
czy gospodarce, ale réwniez zwrdceniu uwa%
na czynniki, ktore w sposob bezposredni Iu
posredni  okazuja sie kiuczowe w sukcesie
miasta. Oceniajgc szeroki wachlarz parametrow
tworzacych miasto, wypunktowano  szesé
nastepujacych dziedzin, najtrafniej opisujgcych
rozwoj | pozycje wspotczesnego miasta:

1. administracja i wsp6tpraca — sposdb
kierowania miastem wraz z opisem
orgamzac& i podejmowanych dziafan;

2. Eospodar a — miejski system ekonomiczny,

luczowe sektory dziatalnosci gospodarki
miejskiej, mocne i stabe strony
wraz ze wskazaniem funkcjonalnego
modelu;

3. tkanka spoteczna — struktura

spoteczenstwa wraz z istniejacymi

problemami, rozwc’)ﬂ demograficzny

oraz charakterystyka etniczna;

przestrzen miejska — ogolny poglad

na przestrzen miasta, stopien _

suburbanizacji i charakter przestrzeni

publicznych; = .

transport i mobilno$¢ — rozwoj systemow

transportowych, podziat modalny, wazne

inwestycje dot. infrastruktury; =

6. promocja — sposdb prezentacji miasta
na arenie Swiatowej, nietypowy profil
marketingowy miasta, tozsamos¢ i wartos¢
sukcesu komunikacji promocyjneyj;

(<2l

Koleénym etapem byta ocena kazdego parametru
poddziedzin w skali 1-10 przez autoréw
przeprowadzajacych badanie. Mimo iz system
charakteryzuje sle duzg doza subiektywnosci,
dyskusje 'w grupie, posiadana wiedza oparta
na ogromnej ilosci  przestudiowanych
materiafow oraz konsekwencja procesu oceny
zapewniajg  wystarczajacg.  wiarygodnosc
projektu. Samo ocenianie umozliwito porownanie
szerokiego  spektrum  aspektéw  opartych
na ogolnym zarysie. Miasto o najwyzszej ocenie
dla danego parametru otrzymywato ocene 10,
co _automaéyczme stawafo™ sie  punktem
odniesienia dla_innych ocen. Wynikiem tego
sistemu oceniania byt precyzyjny model
ukazujacy jak dane ~miasto” radzi sobie
W o res’lon‘ym aspekcie  w  poréwnaniu
do pozostatych. Z zamiarem czytelnodci
oraz klarownosci przedstawienia poziomu
sukcesu kazdego z miast w kazdej dziedzinie,
autorzy stworzyli wywazone grafiki, %kresy
oraz schematy, ktére w przyjazny dla odbiorcy
spos6b ukazujg istniejgce. modele miast
oraz wskazowki, ktorg dziedzing, jaki parametr
i w jakim miescie nalezy poprawic jako pierwszy.

SMART
SYSTEMS

BIMODAL
MULTIMODA
INTERMODAL

1. Topic s'illustrations.
Zobrazowanie tematow.
Authors’ own work
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ADMINISTRATION & COLLABORATION

Criteria

Why chosen

High score

What is considered best score

Local government independence

Gives the picture of the local govern-
ment independence and responsibilities
range; includes regional independence
and decentralization level.

The higher degree of independence, the
higher the score

Administrative division,

structure and

reforms

Pictures the tendency to improve the
management basing on current trends,
territorial simplification - all considered
in the context of state

Well prepared administration reforms, ongo-
ing simplification

General collaboration

States the number of international initi-
atives and projects, twinning agree-
ments, mutual cooperation etc. It shows
the aspiration to learn from each other,
share good practices, extend the devel-
opment perspective beyond the country
borders, hence raising the city's signifi-
cance.

Project leadership, number of projects city
participated in

Collaboration effectiveness and continui-

ty

Pictures the continuity of cooperation,
significance of undertaken projects,
infrastructure development etc.

Regional importance level projects, contin-
uous cooperation.

Public participation

Shows the level of civic engagement,
government openness, sustainability of
the city development, building the
community etc.

Many fields of participation, eParticipation
support, eGovernance tools variety, well
informed and involved society, collaborative
local government, early participation

Spatial development tools

Grades the city's attitude to develop-
ment, either it chooses the best way,
basing on the knowledge and experi-
ence exchange or does it on its own or
only with private entrepreneurs.

Urban and architectural competitions,
strong research based master-planning,
private entrepreneurs involved but under the
city's authorities' control

Average

Average, highest score set to 10

*capital city
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Low score Scores (1 = lowest, 10= highest)

What is considered lowest score Kiel Liibeck Rostock Szczecin Gdynia Gdarnsk Kaliningrad Tallinn*

Low score is given for central governed

cities  (regions) with low  self-

responsibilities level 8 8 8 6 6 6 6 7

Ill-chosen and performed reforms, result-

ing in complex management 9 9 9 7 7 7 2 6

Low score for low collaboration level 7 7 8 6 8 8 5 6

Local importance, temporary projects 5 5 8 5 8 8 3 7

Confidential documentation, lack of dia-

logue between local authorities and the

society, low civic participation interest,

lack of tools etc. 8 8 8 4 6 5 3 7

Confidential way of PPP development,

master-planning for the developers'

needs, destructive impact on the city's

urban fabric and society. 8 8 8 5 6 2 5 7
7,50 7,50 8,17 5,50 6,83 6,00 4,00 6,67
9,18 9,18 10,00 6,73 8,37 7,35 4,90 8,16

MEDIUM-SIZE SOUTH BALTIC,RIM CITIES 203



ECONOMY

Criteria

Why chosen

High score

What is considered best
score

Friendly macroeconomics

Macroeconomics has a key impact on economy of the city.
There is a big amount of problems, which cannot be solve,
because of state's self-government structure, fiscal and
financial polices, condition of law and bureaucracy.

Friendly and fair tax system,
friendly administration, low
level of inflation, low energy
costs, high efficiency of
court system

Durability for crisis

If we look at the charts presenting growth of the cities for
1989-2014 we can notice two types of growth — dynamic
and durable. They can coexist. That is really interesting, why
some cities are going better threw the crises.

Good fiscal and financial
policy, good economy struc-
ture (in GDP and employ-
ment), investments in inno-
vative  sector, balanced
meaning of globalization in
local economy, technologies

Accessibility

Accessibility is a key factor, maritime cities. It decides about
strength and reach of local economies. It regards not only
transport accessibility, but also law and bureaucratic acces-
sibility of markets

Access to highways, rail-
ways, airports, seaways,
ports with modern deepwater
terminals and navigable
inland  waterways. Good
geopolitical situation. Low
level of bureaucracy.

Smart resource management

Smart self-government's policy regarding human resources,
space reserves, their cultural heritage and local enterprises
can tell us, how municipalities care of their economy

Investments in human re-
sources, inhibiting of emigra-
tion, investments in innova-
tive sector, smart spatial
management, friendly ap-
proach to SMEs, industry and
martial port.

Business climate

Nowadays soft location factors are more important than the
hard. Successful city should take care of that.

friendly tax system, existing
business environment, city
branding and citizens men-
tality with their innovative-
ness and resourcefulness.

Sustainable budget

A large public debt can close the door on key investments.
Self-government's policy in this area has a huge impact on
the cities’ economical growth.

Good rating, good budget
management, good debt
management

Average

Average, highest score set to 10

*in economic research GDP was mainly available only for Tricity (Gdansk, Gdynia, Sopot)
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Low score

Scores (1 = lowest, 10= highest)

What is considered lowest score

Kiel

Liibeck Rostock Szczecin Tricity*

Kaliningrad Tallinn

Unfriendly and unfair tax system, high
level of bureaucracy, high inflation, high
energy costs, slow and inefficient court
system

Lack of good fiscal and financial policy,
unbalanced economy structure, too much
globalized local ecnomy, lack of invest-
ments in innovative sector

10

10 10 10 10

Lack of key meaning of transport, compli-
cated geopolitical situation (embargo),
high level of bureaucracy.

10

Underinvested human resources, innova-
tive sector, martial port, industry. Lack of
good heritage, spatial and investment
policy. Wasted last 25 years.

10

Unfriendly and unfair tax system, underin-
vested business environment, not really
great city branding, bad image of inhabit-
ants

10

Lack of ideas for debt management, per-
manent deficit, permanent pressure on
the taxpayers

9,33

8,33 6,67 5,00 7,83

417 8,50

10

8,93 714 5,36 8,39

4,46 9,11
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SOCIAL FABRIC

Criteria

Why chosen

High score

What is considered best
score

Involvement of local population

It demonstrates what kind of movements among people over
the years have taken place. This illustrates what the main
reason of the changes in the amount of population were.
Apart from migration indicators as 'the number of emi-
grants/immigrants’, the criteria shows the system each city
has to attract foreigners and tourists. The criteria helps to
control not only the changes in the number of population but
take into consideration 'outside’ phenomena as suburbaniza-
tion or forced migration conditioned by politics' changes.

immigrants majority, friendly
image of city, tourism-
focused city program, great
connectivity between regions

Education strength

It shows whether the city is able to struggle with past obsta-
cles, how rapid and effective reforms taken place. It gives the
overall view how developed the city is. It demonstrates the
hopes and the possibilities of putting the city on the very top
among intensively developing cities. The criteria is connected
with age structure and youth focus.

high number of educational
institutions, high position in
the world's rankings, increas-
ing amount of innovative
faculties and experimental
researches, varied employ-
ment sectors, high number of
graduates, high percentage of
graduates working as profes-
sionals, city's strategy fa-
vourable for developing edu-
cational system

Safety

It demonstrates the atmosphere created among people living
and visiting the particular area. 'Safety’ shows what kind of
relation is between society and local authorities, as well as
describes the system how city responses to both aggressive
and passive attitudes towards municipality. The criteria is
strictly connected with authorities’ wisdom system of judging,
rewarding and discipline the society. Indicators as number of
crimes (homicides, thefts, rapes etc.), amount of police pa-
trols, police's strategy, innovative technologies used by city to
make the city safer create the balanced and comfortable liv-
ing, working and relaxation conditions.

constant lowering number of
all crimes committed, well-
matched and going police’
strategy, broad range of
events and projects organ-
ised by polices, municipali-
ties presenting the safety's
importance, friendly police-
habitants' relation, city's
programs, focused on creat-
ing the safe city, introduced
in different organizations
(schools, offices, companies,
hospitals etc.), directed to
diverse recipients
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Low score Scores (1 = lowest, 10= highest)
What is considered lowest score  Kiel Liibeck Rostock Szczecin Gdynia Gdarisk Kaliningrad Tallinn

Emigrants majority, absence of need to
travel, foreigners' intolerance, lack of
cultural, spatial and economical attrac-
tions, bureaucracy obstacles as pass-
port regime, lack of means of transport,
hostile atmosphere inside the city what
deters people exchange 8 7 3 5 5 6 1 4

decreasing number of schools and
universities, unfavourable forecast for
sustainable educational system, low
number of graduates, lack of city' in-
volvement, lack of education connected
investments 8 7 4 3 8 8 No data 9

hard to control aggressive organisa-
tions, local indifference, lack of authori-
ties' engagement, increasing crime
rates, spatial negligence favours slums
creation tendency, lack of policing,
widespread riots, inhabitants’ dissatis-
faction and fear of living, deterring and
hostile city profile 7 6 2 3 8 7 No data 8
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Social Care

. Gives insight into medical level which plays great role in
creation humane living conditions. It demonstrates the de-
mographic strucutes in the city and ageing trends. Social
care also illustrates what is the level of social problems
inside the city (ex. the level of poverty, homelessness,
amount of physically and mentally disabled people etc.) The
careful analyses based on diverse indicators show how
attractive the city is for setting and maintaining families.

high level of health facilities,
adequate limit places and per-
sonnel amount in social institu-
tions, quick and simple access
to social organisations, lack of
bureaucracy, innovations used
in social organisations, highly
developed social benefits'
strategy, eventful city program
with social connected issues'
focus

Employment

Employment levels illustrate the city’'s economic power. It
describes in which economic fields the city excels, and
which aspects needmore care. The criterium indicates both,
problems and opportunities into creating balanced econom-
ic cities. It also shows the structure of labour force and
people engagement. It is strictly related with educational
level of society.

Long term low unemployment
rate, strong labour force, high
percentage of self-sufficiency
in solving local problems, wise-
ly-led international collabora-
tion, friendly business climate,
full-filled events and projects
city' calendar

Mentality

Mentality is a collection of social and cultural habits that
need to becarefully analysed to make 'close-to-truth’ conclu-
sions. The criteriumis based on public surveys, people’ opin-
ions, long-term societies’ observations and gives the over-
view of people’s general satisfaction of life in the city. It
illustrates what kind of people live in the city, whether they
are rooted to the tradition and history or have modern atti-
tude to life. It describes the city profile, what it derives from
and how it could transform in the future.

openness for travelling, open-
ness for culture by organising
and participating in projects,
events with international col-
laboration, high number of
culture connected hobbies city
debates, conferences, elec-
tions, active collaboration with
municipalities, authorities’
engagement into  building
friendly relation with its society
by creating opportunities ex-
posing society integration,
strong presence of traditions
and modern lifestyles and
technologies equally in individ-
uals lifes

Average

Average, highest score set to 10
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lack of healthcare facilities, shortage of
social institutions' personnel, lack of
city involvement, high amount of socie-
ty who are deprived of basic human
needs

No data 7

structural and high unemployment rate,
apathy among locals to work for its city,
unfavourable employment forecast, low
profile in the international projects,
programs, organisations

absence of feeling for need to travel,
unquestioning attachment to region,
decreasing percentage of organising
and participating in cultural events, lack
of eagerness to international collabora-
tion, absence of need to develop them-
selves, absence of need to educate, no
interest in modern lifestyles and tech-
nologoies

7,00

6,17

3,67

3,83

7,50 7,17 3,33 7,67

9,13

8,04

4,78

5,00

9,78 9,35 4,35 10,00
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URBAN SPACE

Criteria

Why chosen

High score

What is considered best
score

Waterfront-harbour

Harbour is an important part of a water-
front city. We look how cities develop
their port, marines and how work a
shipyard.

A port is working properly.
There are well operating and
developing marinas and sea
ports

Waterfront-recreational

Development of waterfront paths, parks
and development. Recreational parts of
a waterfront can create an image of a
city. They can be used by citizens but
also by visitors.

It is well designed, visually
interesting, well maintained.

Green spaces

Green spaces play important role in a
city structure. Parks and forests.

They are safe, well main-
tained, and accessible.

Public Spaces & Place-making

It illustrates how citizens create new
places to meet, play and relax in their
surroundings

People take responsibility for
creating public spaces in
creative way. New places are
functional, well maintained,
full of people.

Revitalizations-old town

The historical part of the city build iden-
tity of the city and image for visitors.

A City Council revitalize and
take care about historical
districts. History is exposed
in innovative way

Housing

It shows how people live, how they care
about their neighbourhood. It also iden-
tifies positive developments and defi-
cits in the housing stock

City cares about living condi-
tions and tries to improve
them

Structure

It illustrates how urban planning looks
like in each of cities and which urban
development models have been pur-
sued. Are they sustainable in the long
run or rather short termed...

City is well organised. It has
defined downtown and other
functional parts. There is a
law that regulate how can be
situated buildings and how
they should look like. An
order is visible in every parts
of a city. The city is compact.

Average

Average, highest score set to 10
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Low score Scores (1 = lowest, 10= highest)

What is considered lowest score  Kiel Liibeck Rostock Szczecin Gdynia Gdarisk Kaliningrad Tallinn

Sea port is in decline or not developed,
there is no space prepared for private
boats. 10 10 6 5 7 6 4 6

It is devastated, unorganised, unsafe. 8 9 6 6 7 7 3 4
They are unsafe. City doesn't care about
them. They are neglected and which
signs of vandalism. 8 9 6 6 7 8 3 6
Citizens don't take part in creating plac-
es in their city. There is lack of nice
spaces to meet people and to spend

free time.
8 8 5 6 8 8 4 4

0ld town is neglected - 9 7 6 - 8 4 7

A city doesn't care about living condi-

tions. Housing areas are neglected and

deficits in the housing stock are not

addressed. 10 10 5 5 7 7 3 6

City does not have a defined center.

There seems a lack of planning and

buildings are situated in a chaotic way.

There are many brownfields in a city. 10 10 7 5 8 7 4 4
9,00 9,29 6,00 5,57 7,33 7,29 3,567 5,29
9,69 10,00 6,46 6,00 7,90 7,85 3,85 5,69
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TRANSPORTATION AND MOBILITY

Criteria

Why chosen

High score

What is considered best
score

Sustainable public transport system

Green, eco-friendly systems are very
important in European strategies of
developing. Choosing this kind of trans-
portation demonstrates the modern way
of city planning.

Low energy transport mode,
electric, solar systems of
transport instead of environ-
mentally unfriendly systems.
Promoting of waterways.

Smart system

Systems help in promoting public
transportation in big metropolises.
Smart solutions solve problems of traf-
fic and make public transportation more
popular, accessible and attractive.

Grade of implementation,
subjective scope.

Multimodal

Multimodal solutions are common in
harbour cities, this solutions are eco-
nomical. Effective systems impact trade
development.

Systems bi- multi-, or inter-
modal in cities to reduce the
environmental impact and
improve energy efficiency of
transport. Maximization,
extend all transport modes
complementary to each other
(co-modality).

Regional and Supra regional connectivity

Transport connection between areas,
cities in regions become more accessi-
ble and cheaper. Global developing
influence faster economical growth.
Changing of goods are fast and easy.

Range of connections.

Environmental friendly private transportation

Easy to use and simple systems espe-
cially in human powered transportation
create human scale cities.

Solutions in creating bicycle
ways; paths, roads, bicycle
highways. The number of
bicycle ways in city.

Innovation and accessibility

Innovation and easy access demon-
strate an open mindedness and client
orientation of operators

The number of innovative
solutions which influence on
better mobility in city.

Average

Average, highest score set to 10

*capital city
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Low score Scores (1 = lowest, 10= highest)

What is considered lowest score  Kiel Liibeck Rostock Szczecin Gdynia Gdarisk Kaliningrad Tallinn*

BHighnumber of systems unfriendly for

environment. 10 10 10 8 9 8 5 10

Lack of smart solutions in transporta-

tion mode. 9 10 10 7 9 9 4 8

High number of solutions which have

potential for cooperation but notused. 10 10 10 8 10 10 8 8

Lack of regional interconnection, na-

tional and regional transport networks. 10 10 10 8 8 9 8 8

Cities which don't use these solutions,

or have no policy to increase theiruse. 10 10 10 6 7 8 3 9

Lack of innovations. 10 10 10 6 9 9 3 10
9,83 10,00 10,00 17 8,67 8,83 517 8,83
9,83 10,00 10,00 717 8,67 8,83 517 8,83
9,83 10 10 717 8,67 8,83 517 8,83
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Branding

Criteria

Why chosen

High score

What is considered best score

Management and infrastructure

City management is responsible for
making strategies, plan and creating
city brand.

Good contact with city marketing management,
easy accessibility of strategic documents and
good level of their reliability. More and more plac-
es are visible inside and outside.

Place marketing

Every city has an individual variety of
spaces which are some kind of city
symbols. Sometimes they live by them-
selves but very often they become an
important aspect of city life because of
overhead reaction.

Not ordinary ways of promoting places (care of
existing places and creating new one): animation
of the space, variety of events etc

Identity

. It shows how citizens and people form
outside feel in a city and how they par-
ticipate in a city life.

A lot of people take part in city events. They care
about public spaces. Inhabitants are known form
hospitality and with the same they create positive
city image outside. City use picture of famous
people or events connected with this area. Popula-
tion grows.

Visual communication

It illustrates how city communicate with
people outside and inside.

There are basic elements of visual communica-
tions like logo, slogan, colours. But there are also a
lot of different things like gadgets, posters etc.
What is more they are recognizable inside and
outside.

Sustainable of marketing

The balance between the condition of
the city and the image.

Ads do not hide problems but are part of their
solutions. There is a balance between marketing
activities and strategic activities.

Tourist information

Revenue from tourism is an important
element for the cities budgets. Branding
abroad is therefore a very important
element.

Websites are very clearly designed and well-
organized. There is easy access to basic infor-
mation: event calendars, tourist cards and other
offers. A lot of documents are available to down-
load. There is an easy communication with office
via internet and in a city space.

Average

Average, highest score set to 10
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Low score Scores (1 = lowest, 10= highest)

What is considered lowest score Kiel  Libeck Rostock Szczecin Gdynia Gdarisk Kaliningrad Tallinn

Weak contact with city marketing man-
agement, poor accessibility of strategic
documents and bad level of their reliabil-
ity. 7 6 8 6 7 7 4 6

Marketing activities are blurred. Little is
done toimprove an image of existing plac-
es and new places are not formed. Places
are non visible inside and outside. 7 6 8 8 7 7 3 7

. Hospitality and good atmosphere are not
associated with city. Important, historical
events or famous people are not well
known. 7 8 7 8 7 6 4 6

Basic elements of branding are not visible. 7 6 6 10 5 6 4 4
Ads are to hide problems and they are not
part of their solutions. There is no balance
between marketing activities and districts
conditions. 8 7 7 6 7 7 4 7

Websites are not clearly designed and
well-organized. Basic information is hard
to find: event calendars, tourist cards and
other offers. Little to no means to inform
oneself before visitng the city. Difficult and
user unfriendy communication with office

via internet and/or in a city space. 7 8 8 7 7 8 6 9
77 6,83 7,33 7,50 6,67 6,83 417 6,50
9,56 9,11 9,78 10,00 8,89 9,11 5,56 8,67
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CONCLUSION

The research clearly shows that the cities that
used to be part of the western world generally
still perform better than those located in a post
socialist environment. But there are individual
fields where the latter group caught up or even
surpassed the for-mer.”While in the past there
was large-ly a ?radual decrease in image and
performance of the cities when mov-ing in
eastern direction, now the situa-tion emerges
where real exchange and collaboration, meamng
one can learn from each other is useful an

fruitful. The relative newness of spatial, cultural,
social and economic develop-ment trends
especially in the cities that formed part of the
communist sphere of influence in many aspects
can be interesting to learn from. The need to
change the course of devel-opment after the
fall of the iron cur-tain and with it — the need
to rethink and change many paradigms lead
to solutions that are refreshingly new and
sometimes unconventional. Op-erating with
limited resources while pursuing a new direction
delivers val-uable insights into"how things can
be done differently and more efficiently while
delivering the same level or even better service.

Obviously learning from the direct neighbours in
this case can be the most suitable and efficient
way of improving since many conditions (cli-
mate, culture, location, size...)"are similar or at
least immediately compa-rable.

Further developing such the method and tools
proposed in this research could become the
tool to steer the further and more intense
collaboration between the cities of the cross-
boundary urban region we dubbed as Baltia.
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WNIOSKI

Przeprowadzone badanie w ﬁsny s;\a/loséb
Botwmrdza przewage zachod-nich miast Morza
attyckiego nad regionami zlokalizowanymi na
terenie bytego Zwigzku Radzieckiego. Jed-nakze
wsréd wnioskéw wytaniajg sie poszczegolne
dziedziny,_w obrebie ktorych druga. grupa
dogania” Zachdd, czasem przewyzszajac ich
poziom zaawansowania. Zdajac sobje spra-we,
iz w okresie sowieckiego rezimu miat miejsce
proces . stoEmovvego pogarszania sie jakosci
profilu i funk-cjonowania miast, idac kierunkiem
zachod-wschod, dzisiejszy obraz ujawnia jak
owocna i pozyteczna mo-ze by¢ wspotpraca
i wymiana do-$wiadczen miedzy miastami. Rela-
tywnie nowe rozwigzania i trendy w zakresie
rozwoju przestrzeni, kultury, spoteczenistwa
i gospodarki, zwtasz-cza w miastach, ktére
stanowity  czeS¢  sfery = komunistycznych
wpty-wéw, w  wielu aspektach mogg Sta-
nowic interesujgce wzorce. Potrzeba zmiany
przebiegu rozwoju, po upadku zelaznej kurtyny,
a_z nim - potrzeba przemyslenia I zmiany
wielu Raradygmatow prowadza do rozwigzan,
nowych, ale i czesto nieszablonowych
i niekonwencjonalnych. Poszukiwanie nowych
kierunkéw rozwoju, majagc do dyspozycii
ograniczone  zasoby, ~do-starcza  “cennyc
informacji na_ temat tego, jak w rozny sposob
mozna, po-dejS¢ do tych samych problemow
osiggajgc.  rézny  poziom ~ efektywnosc,
zapewniajac jednoczesnie ten sam lub nawet
lepszy poziom ustugi.

Wzajemna nauka i wymiana doswiad-czen
wydaje sie by¢ najbardziej od-powiednim
i~ efektywnym ~ sposobem takze = witasnego
rozwoju, jako ze wiele czynnikéw (tj. klimat,
kultura, lokali-zacja, wielkosC) daje szerokie pole
do porownan.

Przedstawiona w projekcie metoda dziatania
oraz niezbedne narzedzia do jej wykonania
moga staé sie podsta-wa do kierowania przysztg
niezwykle wazng wspotpracg miedzy miastami
regionu nazwanego tutaj Baltia.
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HISTORIC CENTRE,OF GDANSK

as a unique example
of postwar socialist city

creation

Historyczne srodmiescie Gdanska jako unikalny przykiad
powojennej kreacji miasta socjalistycznego

INTRODUCTION

The historic centre of Gdarisk, totally destroyed
towards the end of the Second World
War, became an area of postwar creation
of a socialist town. During over a dozen
first years, three projects were prepared for
implementation within its borders, first in
the convention of reconstruction and rest
simply as development, for three consecutive
historic _city complexes: The Main Town
1948), The Old Town (1955) and The Old
uburbs (1958), thanks to which the historic
Gdansk centre has become a unigue and clear
example of the development of urban idea
of the Polish People's Republic, associated
with the issue of rebuilding the historic
old town complexes destroyed during the
Second World War!. Putting” together "three
such assumptions, representing subsec?ue_nt,
chronologically appearing stages of evolution
of socialist urban planning theory, is a unique
phenomenon and should be treated as a value
in itself. Unfortunately, this heritage of the
Polish People's Republic ﬁerlod, although to
some extent referring to the prewar structure
of the destroyed town, is not taken into account
in the urban planning policies of Gdarisk. What
may still be called a clear record of creatin
a socialist town is beginning to be erased an
in a few years' time there is going to remain
only a vague memory of it. It"is obvious that
today, in the area of the former Eastern Bloc,
we are facing a challenge of transforming
a socialist town. However, it is vital that that
the consciousness of the history of its creation
and develogment becomes for us a starting
point for the contemporary urban planning
work. Transformation must not mean rejecting
the past and the associated heritage!”

CARTE BLANCHE

In March 1945, the Free City of Gdanisk,
at Hitler's order transformed  into a city-
fortress, is practically totally annihilated by
the advancing Red Army. The urban organism,
developing through several hundreds of years,
is burnt down entirely during over a dozendays.

WSTEP

Zniszczone | doszczetnie pod koniec drugiej
wojny ~ Swiatowej historyczne $rédmiescie
Gdanska stato sie’obszarem powojennej kreacji
miasta socjalistycznego. W ciggu pierwszyc
kilkunastu lat przygotowano do realizacji w jego
granicach trzy projekty, pierwszy w konwencji
odbudowy a nastepne po proStu zabudowy,
dla trz_e(_:h_kolgnych zabytkowych zespotéw
starom|e%sk|ch:, téwnegoMiasta (1948), Starego
Miasta (1955) | Starego Przedmiescia (1958).
Dzieki czemu historyczne Srodmiescie Gdariska
stato sie unikalnym i czytelnym IE)_rzyk’radem
rozwoju mysli urbanistycznej Polski Ludoweg{
zwigzanej z problemem odbudowy zniszczonyc
w czasie drugiej vv.om% Swiatowej zabytkowych
zespotow  staromiejskich’.  Zestawienie =~ obok
siebie trzech takich zatozen, reprezentujgcych
kolejne, chronologicznie nastepujace po sobie
etapy ewolucji teorii urbanistyki socjalistyczne,
jest “wyjgtkowym zjawiskiem i powinno byc
traktowane jako warto$¢ sama w sobie. Niestety
to dziedzictwo okresu PRL, cho¢ w pewnym
stopniu nawigzujgce do przedwojennej struktury
zniszczonego miasta, nie jest uwzgledniane
w polityce planistycznej Gdanska. To co nadal
jeszcze mozna okreslic jako wyrazny zapis kreacji
miasta socjalistycznego zaczyna by¢ zacierane
i za kilka lat pozostanie juz tylko nieczytelnym
jego wspomnieniem. Oczywistym jest, ze dzisiaj
na obszarze dawnego™ bloku “wschodniego
stoimy przed wyzwaniem transformacji miasta
socjalistycznego. Jednak istotnym jest aby
to SwiadomosSc historii jego kreacji i rozwoju
stata sie dla nas punktem wyjscia do aktualne]
pracy planistycznej. Transformacja nie moze
oznaczac¢ odrzucenia przesztosci i zwigzanego
Z nig dziedzictwa?!

CARTE BLANCHE

W marcu 1945 roku Wolne Miasto Gdansk,
przemienione na rozkaz Hitlera w miasto-
twierdze, zostaje praktycznie catkowicie
unicestwione  przez  napierajacg  Armie
Czerwong. Rozwijajacy sie przez kilkaset lat
organizm miejski, zostaje wypalony do cna
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Thereisan adopted sayingthat the historic centre
itself, as a result of the warfare and systematic
theft and arson still continuing for evén several
consecutive months, has been ruined in 90
oreven 95 percent®. Bohdan Szermer remembers,
that “unlike in Warsaw, shattered with missiles,
and after the Uprising systematically blasted
by special German troops, the centre of Gdarisk
depicted a city destro;ged mostly by fire, in which
the walls of burnt-out buildings for the most part
stuck out to the sky [..] deprived of the joining
ceilings". Only “when autumn, and then’spring
storms came”, those walls, left to themselves,
be%an to collapse, completing the destruction
of the city slowly overgrown with weed®. It seems
that although the postwar, ruined historic centre
of Gdarisk may not be qualified as carte blanche,
in a sense itS worn-away stretch causes that
it is very close today to a rewritten palimpsest.
Despite the enormity of destruction in the sea
of ruins surrounding thick, soaring gothic walls
monumental buildings which were embraced
with attentive care b?; Polish restaurateurs,
still just after the war there was drawn the old,
medieval urban structure of the city (shaped
after the events of 1308, known as the Slaughter
of Gdansk, when the city also underwent
significant destruction and was forced to rise
from the ashes).

However, only as a result of practically total
exchange of population, the prewar Freie Stadt
Danzig® finally transforms ‘into a new city
of Gdarsk. The relationship between the place,
memory and identity is ultimately broken. New
inhabitants of Gdansk faced a heroic task
of reconstructing an alien to them, yet to be
familiarized, area, which however just after
the war was Percelved as an “unquestionably
Polish city, unlike most of the remaining towns
incorporated in Poland”. In the first postwar
years there was a fierce discussion concerning
the manner of rebuilding the historic centre
of Gdansk, during which™ “several, sometimes
extremely different from one another” concepts
“were put forward". Starting from a suggestion
of “leveling the whole pile of rubble with
bulldozers and on so gained elevated flat area,
bU|Id|n%a new city centre’, through building
“along the former routes of streets, but in a totally
new form, with the use of modern, terraced
and block development, as much utilitarian
and economic as_possible”, up to ‘“leaving the
ruined districts in an untouched condition,
as a dangerous ‘memento’ for the posterity".
At the same time, the extent of the city's
destruction, clearly had influence on the
decisions made. Eventually, there was a decision
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w ciggu kilkunastu dni. Przyjefo sie powtarzac, ze
samo historyczne srodmiescie w efekcie dziatan
wojennychitrwajacych jeszcze nawet przez kilka
kolejnych m|e8|e}cy systematycanch grabiezy
i podpalen, zostato zrujnowane w 90, albo nawet
95 procentach®. Bohdan Szermer wspomina,
ze w ,odroznieniu od Warszawy, rozbite)
pociskami, a po Powstaniu systematycznie
wysadzanej  przez _ specjalne  oddziaty
niemieckie, centrum Gdariska przedstawiato
obraz miasta przede wszystkim zniszczonego
pozarem, w ktérym mury wypalonych budynkdw
W przewazajacej czescl sterczaty ku niebu [..]
pozbawione taczacych je stropéw"4. Dopiero
,qdy przyszty jesienne, a potem wiosenne
sztormy’, mury te, pozostawione same sobie,
zaczely sie przewracaé dopetniajac zniszczenia
owoli zarastajgcego  chwastami, miasta®.
/ydaje sie, ze cho¢ powojennego, zrujnowanego
historycznego Srodmiescia Gdariska nie mozna
okreslic jako carte blanche, to w pewnym
sensle zatarta |ego przestrzen sprawia,
ze bardzo blisko jest mu dzi§ do ponownie
zapisanego palimpsestu. Whbrew ogromowi
zniszczed w morzu ruin otaczajgcym grube,
strzeliste gotyckie mury, monumentalnych
budowli, ktore zostaty objete troskliwg opiekg
polskich konserwatoréw, nadal ieszcze zaraz
po wojnie wyraznie zarysowywata sie dawna,
Sredniowieczna struktura urbanistyczna miasta
(wyksztatcona &)o wydarzeniach z 1308 roku,
znanych jako RzeZ Gdarska, kiedy to miasto
takze ulegto znacznemu zniszczeniu i zmuszone
byto odrodzi¢ sie z popiotow).

Dopiero jednak na skutek praktycznie petnej
wymiany ludnosci, przedwojenne Freie Stadt
Danzig® grzepbraza sie ostatecznie w nowe
miasto . Gdansk. Relacja miedzy miejscem,
pamiecly a tozsamosclg zostaje ostatecznie
zerwana. Nowi mieszkancy Gdanska staneli
przed heroicznym zadaniem odtworzenia obcej
Im, nieoswojone] jeszcze, przestrzeni, ktéra
jbednak_tuz po wojnie powszechnie postrzegana
yta jako ,miasto bezdyskusyjnie polskie,
w przeciwienstwie do wiekszosci' pozostatych
Wzy{aczonych do  Polski  miejscowosci"’.

pierwszych powojennych latach” toczyta sie
zazarta dyskusja dotyczgca sposobu odbudowy
historycznego $rédmiescia Gdariska w czasie
ktorej” ,wysuwano kilka, nieraz krafcowo
roznigcych sie  miedzy sobg”  koncepcji.
0d propozycji ,wyréwnania catego gruzowiska
spychaczami i na otrzymanym w ten sposéb
podwyzszonym ptaskim terenie zbudowania
nowego $rodmiescia’, poprzez odbudowe
,wzdtuz dawnego przebiegu ulic, ale w zupetnie
nowej formie, Z zastosowaniem nowoczesngj,
szeregowo-blokowej zabudowy, jak najbardzie)
utylitarnej i ekonomicznej", az po ,pozostawienie
zrujnowanych dzielnic w'stanie nienaruszonym,
ako grozne ,memento” dla potomnych’.
rzy czym skala zniszczer miasta w wyrazny

1. On the first page: Three juxtaposed projects

for the most important fragment of historic centre
of Gdansk: From the north: Old Town, Main Town
and 0ld Suburbs.

Na pierwszej stronie: Trzy zestawione obok

siebie projekty dla najwazniejszego fragmentu
historycznego srodmiescia Gdanska. Od pétnocy:
Stare Miasto, Gtéwne Miasto i Stare Przedmiescie.

11 have already dealt with the issue of postwar
reconstruction of historic old town complexes

in an earlier work, focusing precisely on the evolution
of urban planning thought devoted to this issue.
Bugalski, t. (2014) ‘Kwestia odbudowy zabytkowych
zespotow staromiejskich na Ziemiach Odzyskanych’
in Przeglad Zachodni, (3).

Problematyka powojennej odbudowy zabytkowych
zespotdw staromiejskich zajatem sie

juz we wezesniejszej pracy skupiajac sie wtasnie

na ewolucji mysli urbanistycznej temu zagadnieniu
poswieconej. Bugalski, t. (2014) ‘Kwestia odbudowy
zabytkowych zespotéw staromiegjskich na Ziemiach
0dzyskanych'in Przeglad Zachodni, (3).

2 In recent years there have been raised louder
voices supporting the rehabilitation of the Polish
People’s Republic architecture and urban planning.
As for instance: Springer, F. (2011) "Zle urodzone.
Reportaze o architekturze PRL-u' Krakdw: Karakter.
W ostatnich latach podnoszone sg coraz gtosniejsze
gtosy za rehabilitac)g architektury i urbanistyki

PRL. Jak cho¢hy: Springer, . (2011) ‘Zle urodzone.
Reportaze o architekturze PRL-u' Krakdw: Karakter.

3 Gawlicki, M. (2012) Zabytkowa architektura
Gdaniska w latach 1945-1957 Ksztattowanie
koncepcji konserwacji i odbudowy. Gdanisk:
stowo/obraz terytoria. pp. 19-53.

4 Najmajer, P (2001) ‘Historyczne $rodmiescie
Gdanska - odbudowa czy budowa nowej dzielnicy?'
in Gdansk pomnik historii, teka gdariska 4. Gdarisk.
pp 9-10.

5 ibidem. pp. 9-10.



to rebuild the Main Town, the most important
historic old complex of Gdansk, in historic
forms. “The remaining districts of the centre
were to receive modern development, honorlng
however the biggest historic buildings preserve
within their premises™.

THREE IMPLEMENTATIONS

It is a fact that the postwar creation
of a socialist town in Gdansk does not happen
on a raw root and its new, contemporary
centre is developed in a clear relation to the
historic_urban structure. In the first postwar
period in the Polish People's Republic, there
were two convergent, often parallelly applied
and usually appearing side by side tendencies
to rebuild towns: the urbanist-architectonic one,
associated with the mainstream of socialist
realism and restorational, focusing on historic
old towns'™. When in 1952, the Government
Committee eventually accepts a general plan
for the whole historic centre of Gdansk, which
reorganizes the main compositive assumptions
of its prewar urban structure, Edmund Goldzamt
sees in it an implementation of both those
tendencies on the grounds of a springing up,
budding new assumption from the old historic
old town complex and describes it as “the most
outstanding, almost classic example of this type
of spatial solutions in Polish urban planning"'".
Indeed, the plan of 1952 presented a vision
of creating a modern, socialist centre of Gdarisk
setting out new axis assumptions, typica
for the urban planning of socialist realism, which
have been most clearly drawn along the western
strand of its historic centre, as if growing from
% car§2fully reconstructed complex of the Main
own'?.

On the basis of the general plan of 1952
detailed plans were to be drawn up for individua
segments of the historic centre of Gdarsk.
The first one of those was however ready
much earlier, at the beginning of 1948. Hence,
the consequently implemented for three years
concept of rebuilding the Main Town in its
historic form, was simply taken into account
in the new general plan. This project, drawn
up by preservation community referred to the
rogram of the “Polish preservation school"”
ormulated as early as in 1945 by the General
Conservator of Monuments, Jan Zachwatowicz,
which sketched general directions concernin
the rules of rebuilding the country and specifie
its main goals, namely restoring to Poland its
historic places, monuments and restoration
ofits cultural heritage, which were apknowled]qed
as the foundations of the nation’s identity'. The

spos6h miata wptyw na podejmowane decyzje.
Ostatecznie postanowiono odbudowac Gtéwne
Miasto, . najwazniejszy ~ zabytkowy — zespét
staromlelskl >danska, w formach historycznych.
,Pozostate dzielnice Srodmiescia miaty otrzymac
zabudowe nowoczesna, honoruLaca jednak
zachowane na ich terenach wieksze obiekty
zabytkowe™.

TRZY REALIZACJE

Faktem jest, ze powojenna kreacja miasta
socjalistycznego w Gdansku nie "nastepuje
na surowym korzeniu, a jego nowe, wspofczesne

centrum ~ powstaje “'w  wyrazne] relacji
do historycznej = struktury ~ urbanistyczne].
W pierwszym  okresie  powojennym

w Polsce Ludowej, istniaty dwie zbiezne,
stosowane czesto ~ rownolegle i zazwycza)
wystepujace wspdlnie tendencje odbudowy
miast: urbanistyczno-architektoniczna
zwigzana z nurtem realizmu socjalistycznego
oraz  konserwatorska  skupiajgca  Sle
na zabytkowych zespotach staromiejskich'.
Gdy w 1952 roku zostaje w konicu zatwierdzony
erez Prezydium Rzadu ogolny plan dla catego
istorycznégo  $rédmiescia Gdanska, ktory
reorganizuje gtéwne zatozenia kompozycyjne
JEeé;o przedwojennej struktury urbanistycznej,

mund Goldzamt dopatruje sie w nim
zastosowania obu tych tendencji na zasadzie
wyrastajacego, paczkujacego nowegqo
zatozenia ze starego zabytkowego zespotu
staromiejskiego i okresla je ,najwybitniejszym,
klasycznym nieomal przyktadem tego typu

rozwigzan  przestrzennych w  urbanistyce
polskig/""".  Faktycznie "plan z 1952 roku
przedstawiat wizje kreacji nowoczesnego,

socjalistycznego centrum Gdanska, wytyczajac
nowe zatozenia osiowe, typowe dla urbanistyki
realizmu socjalistycznego, ktére najczytelnie]
zarysowane ~ zostaty “wzdtuz  zachodniego
pasma jego historycznego srédmiescia, jakby
wyrastajac ze starannie odtworzonego zespotu
Gfownego Miasta'™.

Na podstawie planu ogoélnego z 1952
roku  opracowane zosta¢ miaty  plany
szczegotowe dla poszczegdlnych fragmentow
historycznego $rodmiescia Gdanska. Pierwszy
z nich byt jednakze juz ]gotowy duzo wczesnie,
bo na “poczatku 1948 ° roku. Dlate?o,
konsekwentnie realizowana od trzech Tat
koncepcja odbudowy w formach historycznych
Gtéwnego  Miasta  zostata po ~ prostu
uwzgledniona w nowym planie ogolnym.
Ten™  opracowany przez  Srodowisko
konserwatorskie  projekt  odwotywat  sie
do sformutowanego juz w 1945 roku przez
Generalnego Konserwatora Zabytkow Jana
Zachwatowicza programu ,polskiej szkoty
konserwacji""?, ktdry zarysowat ogdlne kierunki
dotyczace  zasad odbudowy kraju i okreslit
gtowne jego cele, czyli przywrdcenie Polsce
jej zabytkéw, monumentéw i odtworzenie

2. General plan for the historic centre of Gdarisk
from 1952.

0golny plan dla historycznego srédmiescia Gdariska
7 1952 roku.

6 Its inhabitants, although forced to leave their small
homeland, until today cherish the memory of the city
lost. It is intriguing, that in this manner, somehow

in parallel two beings exist: Danzig and Gdansk.
Loew, P. 0. (2012) Gdansk i jego przesztos¢. Gdarisk:
stowo/obraz terytoria.

Jego mieszkacy mimo, ze zmuszeni

do pozostawienia swojej matej ojczyzny, do dnia
dzisiejszeqo pielegnujg w sobie wspomnienie
utraconego miasta. Intrygujgcym jest, ze w ten
sposob jakby réwnolegle istniejg dwa byty: Danzig

i Gdansk. Loew, P. 0. (2012) Gdanrisk i jego przesztosé.
Gdarisk: stowo/obraz terytoria.

7 Friedrich, J. (2001). Gdarisk 1945 - 1949, Oswajanie
miejsca. in Gdarsk pomnik historii, teka gdariska 4.
p. 28.

8 Massalski, R., & Stankiewicz, J. (1969) Rozwdj
urbanistyczny i architektoniczny Gdanska. in Gdarisk,
jego dzieje i kultura. Warszawa. p. 224.
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reconstruction of the Main Town in Gdansk
was to be yet another (although paradoxicall
it began as first) good example of suc
implementation, three times bigger than the
model reconstruction of the Old Town in Warsaw.
The task was entrusted to Zaktad Osiedli
Robotniczych, which was to develop within its
premises a labor dwelling district with an excess
of public utility buildings, caused by a significant
number of = preserved historic  buildings
“which should come back to life in a stylish
vesture with new, socialist inner substance™®.
Preservation of the historic network of streets
and block arrangement of the medieval town
development was assumed. The conservator's
rigor concerned in particular the more important
streets in the city landscape, perpendicular to
the Mottawa River. Reconstructed In a new form
of a modernist labor dwelling estate, giving up
the three-way development, compact urban
tissue, hidden behind the reconstructed, frontal
mock-up model of the town destroyed during the
war, has become a natural background for the
Eothlc,, monumental buildings of public utility.
ollowing Wactaw Ostrowski's footsteps, it can
be said that the reconstruction of Gdafsk was
“limited to careful restoration and reconstruction
of the most precious monuments and recreation
of the old landscape of streets and squares”.'®

Another, very interesting in this context,
fragment of the plan of 1952 is an exceptionally
meticulously drawn in the stylistics of socialist
realism project of developing the western
stretch of the historic Gdansk centre. For
a detailed preparation of the project of this
assumption, in 1953 an all-Poland, closed urban
planning competition was conducted. The
gwdmg principles of the competition assumed
esigning, based on the general plan, a series
of assumptions, which were supposed to “be an
expression of a modern socialist town"". When
we look at the sketches and demonstration
models visualizing the competition projects
of the assumption in question, it is easy to
notice their clear similarity to Marszatkowska
Residential District, a Warsaw implementation
of that period. The most important element and
the main dominant in this space was to be a
monumental Central Community Centre, which
was supposed to close the axis of the Royal
Route from the west. In front of it, a huge square
was planned, a place of “mass gatherings and
manifestations’, in reference to which a route
of parades was to be designed. It was also
emphasized, that the whole of the assumption
was to particularly take into account the
proximity of the Main Town then being rebuilt'®,
In clear relation to which there was to happen,
as previously mentioned Edmund Goldzamt
noticed, a creation of a new socialist centre,
taking into account and creatively reinterpretin
the prewar urban structure of the city. Indeed,
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dziedzictwa kulturowego, ktdre byty uznawane
za fundament tozsamosci narodu'. Odbudowa
Gtéwnego Miasta w Gdarisku miata sta¢ sie
kolejnym (cho¢ paradoksalnie rozpoczetym
w pierwszej kolejnosci) dobrym przyktadem
takiej realizacji, trzy razy wiekszym od modelowe;j
odbudowy warszawskiego Starego  Miasta,
Zadanie "to zostato powierzone  Zaktadowi
Osiedli Robotniczych, ktory miat wzniesé na jego
obszarze robotniczg dzielnice mieszkaniowsa,
znadmiarem budynkéw uzytecznosci publiczne),
spowodowanym znaczngliczbg zachowanyc
zabytkowych™ gmachdéw ktére winny ozy¢
w stylowej szacie z nowa socjalistyczng
trescig wewnetrzng"'®. Zaktadano zachowanie
historycznej sieci ulic i uktadu blokow zabudowy
miasta Sredniowiecznego. Konserwatorski rygor
dotyczyt szczegdlnie wazniejszych, w krajobrazie
miasta, prostopadtych do " Motfawy ulic.
Odtworzona w nowej formie modernistycznego
osiedla robotniczego, rezygnujaca z trojbiegowe;j
zabudowy, zwarta tkanka urbanistyczna
skrywana za zrekonstruowang, fasadowa
makieta zniszczonego w czasie wojny miasta
stata sie naturalnym ttem dla ~gotyckich,
monumentalnych ~ “gmachdw  uzytecznoscl
publicznej. Mozna powiedzie¢ za Wactawem
Ostrowskim, ze odbudowa Gdariska ,ograniczyta
sie do  starannej restauracji i rekonstrukgji
najcennlefzyoh zabytkéw oraz do odtworzenia
dawnego krajobrazu ulic i placow"®.

Drugim bardzo intereSLa'gcym w tym kontekscie
fragmentem planu z 1952 roku jest waa]tkowo
szczegétowo  rozrysowany — w  stylistyce
realizmu_ socjalistycznego “projekt zabudowy
zachodniego pasma historycznego srédmiescia
Gdanska. "Dla szczegdtowego  opracowania
projektu tego zatozenia przeprowadzono w
1953 roku ogdlnokrajowy, zamkniety konkurs
urbanistyczny. Wytyczne konkursu zaktadaty
zaprojektowanie, ‘'w oparciu o plan ogdlny,
szerequ zatozen, ktére miaty ,by¢ wyrazem

nowoczesnego miasta  socjalistycznego”.
Gdy przyglgdamy sie szkicom i “makietom
wizualizujgcym _konkursowe projekty
omawianego  zatozenia tatwo  zauwazyC

wyrazne ich podobienstwo do Marszatkowskiej
Dzielnicy Mieszkaniowej, warszawskiej realizacji
z tamtego okresu. Najwazniejszym elementem
i gtdwng dominantg w tej przestrzeni sta¢ sie
miat monumentalny Centralny Dom Kultury,
ktory miat zamyka¢ od zachodu o$ Traktu
Krélewskiego. Przed nim  przewidywano
wielki _plac, = miejsce ,zebran masowych
i manifestacji’, w nawigzaniu do ktdrego
nalezato opracowac trase defilad. Podkreslano
takze, ze cato$C zatozenia ma szczegdlnie
uw,zgledmc_ sasiedztwo  odbudowywanego
Gtéwnego Miasta'® w wyraznej relacji do ktérego
miata sie rzeczywiscie dokonac, jak zauwazyt
wspomniany wczesniej Edmund Goldzamt,
kreacja nowego socjalistycznego  centrum,
uwzgledniajgcego i fworczo reinterpretujac
przedwojenng strukture urbanistyczng miasta.

9 ibidem. p. 224.

10 Matachowicz, E. (1988) Ochrona $rodowiska
kulturowego. p. 271.

11 Goldzamt, E. (1956) Architektura zespotow
Srodmiejskich i problemy dziedzictwa. pp. 524-526.

12 Dabrowski, L., Kiihnel, A., & Rakowski, W. (1953)
'Plan $rédmiescia Gdariska' in Architektura, (8),
passim.

13 Also described as a program of “Polish school
of reconstructing monuments from war damage”
may not be seen as a doctrine but rather as an
exception, born in reaction to the enormous scale
of the damage. Zachwatowicz, J. (1982) '0 polskiej
szkole konserwacji zabytkow’, in Spotkania

z Zabytkami, (7), p. 8.

Okreslany tez jako program ,polskiej szkoty
odbudowy zabytkdw ze zniszczen wojennych”

nie moze byc¢ traktowany jako doktryna, a racze;
jako wyjatek, powstaty w reakcji na wyjatkowa skale
zaistniatych zniszczen. Zachwatowicz, J. (1982)

‘0 polskiej szkole konserwacji zabytkow’,

in Spotkania z Zabytkami, (7), p. 8.

14 Zachwatowicz, J. (1946) ‘Program i zasady
konserwacji zabytkow’, in Biblioteka Historii Sztuki
i Kultury, (1/2), pp. 48-52.

15 tucki, R. (1949) ‘Odbudowa Gdariska w projektach
Zaktadu Osiedli Robotniczych' in Architektura,
pp. 327-335.

16 Ostrowski, W. (1980) Zespoty zabytkowe
a urbanistyka, Warszawa: Arkady, p. 151.

17 Lier, S. (1954) ‘Konkurs na projekt
urbanistyczno-architektoniczny fragmentu
$rodmiescia Gdariska' in Architektura, (7-8),
pp. 188-197.

18 ibidem.



an implementation of socialist realism projects
drawn up for the western stretch of the historic
Gdansk centre would have been a unique
example of putting together at such scale both
tendencies of rebuilding cities and towns of
the first postwar period”in the Polish People's
Republic.

In 1956, as a result of political thaw, the Polish
People’s Republic witnesses also a withdrawal
from the authoritatively instructed aesthetics
of socialist realism. The unimplemented projects
of the ending epoch are given up totally. There is
a vivid turn” towards aftempts to “transfer to
Poland some forms of Western Europe urban
planning” resulting in introduction “development
matching the Tprinciples of construction
tyTplﬂoatlon and mechanization” in the country™.
After the plan of reconstructing the Main Town
drawn up in 1948, another project prepared
for implementation was a plan of developing
the north-bound historic town, the Old Town.
Works over this plan began as early as in 1953,
hence we can say that ina sense it was a project
of transition period. As mentioned above, from
the beginning it was assumed that apart from
rebuildingthe Main Town, other lots of the historic
Gdanisk centre would be filled with modern
development, and yet remaining in relation
to the preserved, more important_ monuments.
The development plan for the Old Town as
a transitional project may be comparable
to the implementation of developing the Old
Town in Szczecin, which became a”symbolic
effort for the change occurring in the approach
to rebuilding destroyed old town complexes
in the mid 50s. Although it is a fact, that as early
asin 1946, in Szczecin there was prepared a new
urban concept of rebuilding the Clt[\)/, assummg
that “the historic district fo be rebuilt shoul

be of contemporary nature, while preserving
and appropriately exposing the most important
monuments, being significant - composition
elements of the city"®.

“In order to reach a Gdarisk-like and at the same
time modern” nature of developing the Old Town,
it was decided to use red brick on its elevations,
so characteristic for the historic development
of the city?’. Additionally, the bwldln?s being
erected in the proximity of the OId Town
“received high roofs" so as to better match it?.
Being of “experimental nature’, erected partly
with ‘methods of prefabrication , the Old Town
in Gdansk unfortunately turned out not to be
“the best example of” urban planning “solution”
of this scale of an estate?, It is however worth
paying attention to the first tower buildings
which” within the plan of 1955 were erected
in Gdansk on the Radunia River Canal . Those
eight-storey buildings were erected with the

Faktycznie  realizacja  socrealistycznych
projektéw opracowywanych dla zachodnjeio
Basma historycznego Srodmiescia Gdanska

taby unikatowym™ przyktadem zestawienia
obok siebie w tej skali obu tendencji odbudowy
miast pierwszego powojennego okresu w Polsce
Ludowej.

W 1956 roku na skutek odwilzy politycznej
dochodzi w  Polsce  Ludowe] takze
do odejécia od odgdrnie narzuconej estetyki
realizmu  socjalistycznego.  Niezrealizowane
projekty koriczace] sie epoki przechodza
do [amusa. Nastepuje wyrazny zwrot w kierunku

rob ,przeniesienia do  Polski niektérych
orm  zachodnioeuropejskiej  urbanistyki”
skutkujagcych  wprowadzeniem do  kraju

,zabudowy odpowiadajacej zasadom typizacji
Imechanizacji budownictwa"'®. Poopracowanym
w1948 roku planie odbudowy Gtdwnego
Miasta, drugim przygotowanym do realizacji
projektem byt plan™ zabudowy, potozonego
na potnoc od niego zabytkowego zespotu
staromiejskiego, Starego Miasta. Prace nad tym
planem rozpoczety sie juz w 1953 roku, dlatego
mozna powiedziec, ze byt to w pewnym sensie
projekt okresu przejsciowego. Jak ‘wczesniegj
wspomniatem, od poczatku zaktadano, ze poza
odbudowa G’réwnedgo_ Miasta, inne fragmenty
historycznego $rodmiescia Gdariska zostang
wypetnione zabudowg nowoczesng, pozostajaca
jednak w relacji do zachowanych wazniejszych
obiektow zabytkowych. Plan zabudowy Starego
Miasta jako projekt przqs’mowygoréwn walny
moze by¢ z realizacjg zabudowy Starego Miasta
w Szczecinie, ktdre stato sie przedsiewzieciem
symbolicznym  dla  zachodzace]  zmian
w  podejsciu  do odbudowy zniszczonyc
zespotow  staromiejskich ~w  potowie ~lat
piecdziesigtych. Chociaz faktem jest, ze to juz
w 1946 roku opracowano w Szczecinie nowg
koncepcje urbanistyczng miasta zakfadajaca,
ze ,odbudowana w przysztosci zabytkowa
dzielnica powinna nosi¢ wspotczesny charakter,
przy réwnoczesnym zachowaniu i wiasciwym
eksponowaniu  “najwazniejszych  obiektow
zabytkowych, stanomgcych istotne elementy
kompozycyjne miasta"?’.

,Aby osiagng¢ gdanski i zarazem nowoczesny"
charakter”  zabudowy  Stareqo  Miasta
postanowiono wykorzysta¢ na jej elewacjach
czerwong cegte, tak cha.rakterystgczn dla
historycznej zabudowy miasta. Dodatkowo
wznoszone” w sasiedztwie Gtéwnego Miasta
budynki  ,otrzymaty dachy wysokie", aby
|eEIEJ sie z nim komponowac?”. Majgce
.eksperymentalny  charakter’,  wznoszone
czesciowo metodami  prefabrykacji, . Stare
Miasto w Gdansku okazato “sie  niestety
nie by¢ zarazem ,najlepszym przyktadem
rozwigzania” urbanistycznego tej skali osiedla®.
Na sz€zeg6Ing uwage zastugujg jednak pierwsze
budynki punktowe jakie w ramach te(';<o planu
z 1955 roku powstaty w Gdasku nad Kanatem

19 alinowski, W. (1971) Plany ochronKi konserwacji
zabytkowych uktadéw przestrzennych miast

i osledli, Torun: UMK, p. 36, from Nowakowski,

M. and Bankowska, B. (2013) Sto lat planowania
przestrzeni polskich miast (1910 - 2010), Warszawa:
Oficyna Naukowa, p. 142.

20 Orlinska, H. and Latour, S. (1986) ‘Szczecin'

in Kalinowski, W. (ed.) Zabytki urbanistyki i architek-
tury w Polsce. Odbudowa i konserwacja, T. 1: Miasta
historyczne. Warszawa. p. 444.

21 K.G. (1957) ‘Nowe domy w Gdansku. Metoda
uprzemystowiona | stopnia’in Architektura, (1). p. 4.

22 ibidem.

23 Stankiewicz, J., & Szermer, B. (1959) Gdansk.
Rozwaj Urbanistyczny i Architektoniczny
oraz powstanie Zespotu Gdarsk-Sopot-Gdynia.

p. 312
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use of an innovative method applying “fraction
concrete from brick rubble poured'into portable
shuttering"* and allegedly “they soon became
real symbols of New Gdansk'”, “which, as it
was written << could be admired for hours>>"%.
The experience associated with industrialized
construction works gained during the works in
the Old Town, opened a way for consecutive
further going implementations in Gdarnsk, an

in_particular the third already implementation
within the historic Gdarnsk centre, located
south of the Main City, historic old town of the
Old Suburb, |mglementat|on of which begins
as early as in 1959,

The new complex of contemporary development
of the Old Suburb, although supposedly
erected with the use of even greater intensity
of prefabrication methods, was still to reflect
in its plan the massive monuments preserved
in its area. Namely “in the whole estate onl
three types of residential buildings were built
[..] five, seven, and ten-storey ones”?" At that
time, a number of similar assumptions come
to existence, for instance the development
of the Old Town in Malbork, the author
of  which, Gdansk-originating  architect
and town planner, Szczepan Baum reasoned that
"between an accurate historic reconstruction
and contemporary landscaping there may
be no compromise or transitional phases"%.
Very soon, this implementation faced open
criticism pointing out that “for everyone it is just
a modern residential estate, like many others,
having nothing in.common with the Old Town,
and merely matching few relics of the past™”.

Today hardly anybody would risk admitting that
the modern development of the Old Suburb “well
matches” its huge gothic monuments. However,
neglected modernist architecture of the Polish
People’s Republic, accumulated with all sorts
of shacks, advertisements and dirt, for years
has been undervalued in our country. In the
following years within the area of the historic
centre of Gdansk there were other works,
among others, there appears Osiedle Obroricow
Poczty Gdanskiej (Gdarisk Post Office Defenders
Residential Estate) or various implementations
in the Lower Town. However, there dominates
progress of vehicle traffic, incepting more
and more areas of the city centre. "Among
others, the undeveloped area mapped out within
the competition of 1953 is designated for the
main city artery, which will completely dominate
and dehumanize this area.
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Raduni. Te os$miokondygnacyjne budynki,
wzniesione zostalty za pomocg nowatorskie)
metody z wykorzystaniem ,jednofrakcyjnych
betondw z ~gruzu ceglanego wlewanego
do deskowan przestawnych"* i podobno ,staty
sie one wkrotce prawdziwymi  symbolami
Nowego Gdanska", ,ktdre, jak pisano <<mozna
byto oglada¢ godzinami>>"%." Doswiadczenia
zwigzane z budownictwem uprzemystowionym
zdobyte w czasie prac na Stary Miescie otworzyty
droge dla kolejnych, idgcych dalej realizacji
w Gdansku, a szczegdlnie trzeciej juz realizac)i
na obszarze historycznego ~ $rédmiescia
Gdanska, potozonego na potudnie od Gtéwnego
Miasta zabytkowego zespotu staromiejskiego
Starego  Przedmiescia, ~ ktérego  realizacja
rozpoczyna sie juz w 1959 roku.

Nowy zespét wspotczesnej zabudowy Starego
Przedmiescia, cho¢ wzniesiony miat zosta¢
z zastosowaniem jeszcze wiekszego natezenia
metod prefabrykacji, to nadal odnosi¢ sie miat
w planie do zachowanych na jego obszarze
masywnych obiektow zabytkowych. Mianowicie
W catym osiedlu zastosowano tylko trzy
rodzaje” budynkow mieszkalnych j Iecio,
siedmio- i dziesieciokondygnacyjne™’. W tym
czasie powstaje wiele podobnych zafozen,
jak chociazby zabudowa Starego Miasta
w Malborku, ktorej autor, gdanski architekt
i urbanista, Szczepan Baum  przekonywat,
ze ,miedzy Scisty rekonstrukcjg historyczng
a, wspotczesnym ksztattowaniem  przestrzeni
nie moze by¢ kompromisu lub faz posrednich"?.
Realizacja ta doczekata sie bardzo szybko
wyrazne] krytyki wskazujacej, ze ,dla kazdego
jest to po prostu nowoczesne osiedle, jakich
wiele, nie m_ajgce nic wspolnego ze Starym
Miastem, a jedynie dobrze komponujace  sig
z nielicznymi reliktami przesztosci". Dzisiaj
mato kto odwazytby sie pewnie przyzna¢, ze
nowoczesna zabudowa Starego Przedmiescia
,dobrze komponuije sie z”Jego monumentalnymi
gotyckimi  zabytkami. Jednakze niezadbana
modernistyczna architektura Polski Ludowej,
narosta wszelkiej masci budami, reklamami
ibrudem, od latjest niedocenianaw naszymkraju.
W kolejnych latach na obszarze historycznego
srodmiescia  Gdanska prowadzono ~jeszcze
rozne prace, powstaje miedzy innymi Osiedle
Obroncoéw Poczty Gdariskiej czy rozne realizacje
na Dolnym Miescie. Gtéwnie jednak postepuje
dominacja ruchu kotowego wchtaniajgca coraz
to nowe obszary centrum miasta. Miedzy innymi
mezabudovvangobszaroprac_owywanywramach
konkursu z 1953 roku zostaje przeznaczony na
gtéwna arterie miejska, ktéra catkowicie obszar
ten zdominuje i zdehumanizuje.

24 ibidem. p. 313.

25 Mardkowicz, A. (1963) ‘Gdariskie punktowce
z gruzu’in Architektura, (12). p. 466.

26 Ostrowski S. (1958) ‘Na osi Heweliusza, czyli
danski skok w nowoczesnosé' in Gtos Wybrzeza,
?306 from 24, 25, 26 XII) from Friedrich, J. (2005)
‘Problem nowoczesnosci w kulturze architektonicznej
powojennego Gdariska' in Niechciane dziedzictwo.
Rozne oblicza architektury nowoczesnej w Gdarisku
i Sopocie, Gdansk: Centrum Sztuki Wspotczesnej
taznia, p. 41.

27 Massalski, R., and Stankiewicz, J. op. cit. p. 244.

28 Baum, Sz. (1961) ‘Odbudowa zespotu zabytkowego
w Malborku"in Architektura, (4). p. 149.

29 ibidem.



SUMMARY

historic centre of Gdaisk, as a result
of the catastrophe of 1945 became a land
of postwar creation of a socialist town. Freie
Stadt Danzig has been destroyed, and on its
ruins a new city of Gdaisk was born, although
referring_ to 1ts several hundred-year-lon

history.” Today, the historic centre of Gdanis

remains a unique record of subsequent stages
of evolution of the Polish People's Republic
urban planning theory. The implementation
of three projects of historic old town
complexes: the Main Town, the Old Town, and
the Old Suburb in immediate vicinity
is an exceptional phenomenon and should be
treated as value in itself. The postwar effort
of rebuilding the city, or rather its new creation
as a socialist town, has become grounds for
the myth, which might become a common
foundation memory “of Gdansk inhabitants.
Unfortunately, today the heritage of the
Polish People’s Republic period is stigmatized
and commonly rejected. The city's historical
policy refers rather to the nostalgic (naive
and_utopian) picture of the prewar Free Cit

of Gdansk, as if consciously ignoring its 19t

century rootedness. In this context, the act
of  rebuilding is  still  acknowledged
as uncompleted, still trying to recreate the city
spirit where it is impossible, and at the same
time devastating valuable postwar assumptions.
What can still be described as a clear record of
creating a socialist town begins to be erased
and in a few years' time there’is going to remain
only a vague memory of it. Hence, althou%h
it iS obvious that today within the area of the
former Eastern Bloc we are facing a challenge of
transforming a socialist town, the consciousness
of the history of its creation and development
remains important and should become for us
a starting point for the contemporary urban
planning work. Transformation must not mean
rejecting the past and the associated heritage!

PODSUMOWANIE

Historyczne s$rddmiescie Gdanska na skutek
katastrofy roku 1945 stato sie obszarem
owojennej kreacji miasta socjalistycznego.
reie. Stadt Danzig zostato  zniszczone,
a_ na jego ruinach narodzito sie nowe
miasto, "Gdansk, cho¢ odwotujgce sie do
jeqo kilkusetletniej historii. Dzis  historyczne
Srodmiescie Gdariska pozostaje unikatowym
zapisem,  chronologicznie nasteBUJacyoh
BO sobie etapow_ewolucji teorii urbanistyki
olski Ludowej. Realizacja w bezposrednim
sgsiedztwie trzech projektow  zabytkowych
zespotéw  staromiejskich: Gtéwnego Miasta,
Starego  Miasta | Starego Przedmiescia
jest wyjatkowym zjawiskiem i powinna byé
traktowana jako wartosciowa sama w sobie. ~
Powojenny wysitek odbudowy miasta, a raczej
jego nowey kreacji jako miasta socjalistycznego,
stat sie podwaling mitu, ktéry mogtby staé sie
wspdlng pamieclg fundacyjng ‘gdanszczan.
Niestety dzi$ dziedzictwo okresu PRL jest
stygmatyzowane i powszechnie odrzucane,
Miejska polityka historyczna odwotuje sie racze
do "nostalgicznego (naiwnego i "utopi negog
obrazu  przedwojennego  Wolnego = Miasta
Gdansk, jakby $wiadomie pomijajac jego Xix
wieczne zakorzenienie. W tym kontekscie aktu
odbudowy nadal nie uznaje sie za ukoriczony
wcigz probujac, odtworzy¢ ducha miasta tam
gdne Jest to juz niemozliwe, a przy okazji
ewastuje sie wartosciowe zatozenia powojenne.
To co nadal jeszcze mozna okresli¢ jako wyrazny
zapis kreac)i miasta socjalistycznego zaczyna
by¢ zacierane i za kilka lat pozostanie juz tylko
nieczytelnym jego wspomnieniem. Dlatego, cho¢
oczywistym jest, ze dzisiaj na obszarze dawnego
bloku wschodniego stoimy przed wyzwaniem
transformacji miasta = socjalistycznego
to istotnym pozostaje $wiadomos¢ historii
jego kreacji i rozwoju, ktéra powinna staé sie
dla nas punktem wyjscia do aktualnej pracy
planistycznej. Transformacja nie moze oznaczac
odrzucenia przesztosci i jej dziedzictwa!
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POST-WAR SINGLE FAMILY HOUSE ESTATES IN WROCLAW

Present conditions and problems with it modernization
Powojenne budynki jednorodzinne Wroctawia
Stan zachowania oraz problemy z ich modernizacja

INTRODUCTION

At the beginning of the socialist period a single
family house wasn't attractive for the political
system. In the consequence the amount
of this type of buildings wasn't b|P. At the
beginning of 50', in our country only about 3
000 individual buildings have been finished. In
1955 this amount has been doubled. In 1956
the Ie(rns_latlon regulations have been moiré
helpful’ in obtaining some governmental
facilities for a house. The examRIe of those
governmental help mag be the ministr
council resolution no. 81 from 15 marc
1957, concerning the material aid from
the State for house building'. The resolution
says that the detached house is a house
or a single component or serial semi-detached
house with a total floor space of residential
units not exceeding 110 m2. First catalogue
of the typical houses has been published
in 1957 "and consisted of 17 developed
construction projects. Another catalogue that
was created in June 1958, on behalf of the
Ministry of Municipal Economy and President
of Architecture and Urban Planning has had
60 projects of typical houses. At the beginning
of the’60" XX century a single family building
was a second force of the government housing
program. They've approved dense and energy
efficient buildings such as terraced houses
or atrial estates and according to industrial
architecture all of the buildigs were typified
and created with a normative. In contrast
to multifamily buildings, which were usually
better organized and complete, single famil
house seéttlements, were often unguided,
chaotic and depending on changing trends.

Well organized single family house estates
constitute a small “percentage of individual
postwar architecture. They™ were planned
and created by the work cooperatives.

“They lead into the urban space
a discipline by setting buildings
in order, even if they are tipical and has
a cubical form."?

WPROWADZENIE

W poczatkowym  okresie ~ powojennym
wolnostojagcy dom jednorodzinny panstwa
nie interesowat. Z tego powodu na poczatku
lat 50" skala indywidualnego budownictwa
mieszkaniowego nie byta duza. Rocznie w skali
krajuoddawano do uzytkowania ok. 3 tys. domow
jednorodzinnych. Dopiero po roku 1955 nastapit
dwukrotny wzrost ilosci ukoriczonych budynkow
tego tygu. Budownictwo jednorodzinne natrafito
na dobry okres po 1956r. Powstaty wtedy
akty prawne regulujgce procesy  uzyskania
Bomocy od parstwa na terg]o t?/pu Inwestycje.
rzyktadem moze by¢ Uchwafa Nr 81 Rady
Ministrow z dnia 15.03.1957 w sprawie pomocy
Panstwa dla budownictwa mieszkaniowego
ze $rodkdw wiasnych ludnosci'. W rozumieniu
uchwaty, domem jednorodzinnym jest dom
albo samodzielna ‘cze$¢ domu blizniaczego
lubszeregowego otgcznej powierzchniuzytkowe;
lokali mieszkalnych nie przekraczajacej 110m2.
Pierwszy katalog domkoéw typowych™ powstat
w 1957 1. i zawierat 17 opracowanych projektow
budowlanych. Kolejny katalog, ktéry powstat
w czerwcu 1958 1, na zlecenie Ministerstwa
Gospodarki Komunalnej i Prezesa do Spraw
Urbanistyki i Architektury zawierat juz 60
projektow domoéw typowych. Z poczatkiem lat
60" XXw. budownictwo jednorodzinne miato
stanowi¢ tzw. drugi front w budownictwie
mieszkaniowym. Panstwo preferowato jednak
zwartg, mniej materiato- i energochtonng
zabudowe, typu szeregowego lub atrialnego.
Podobnie jak w przemystowym budownictwie
wielorodzinnym, ~ budynki  byly typizowane
I powtarzalne. Jednak w przeciwienstwie do
wielorodzinnej zabudowy, ktdra byta duzo lepiej
zorganizowana, planowana i kierowana przez
paistwo, jednorodzinne budownictwo  byfo
czesto, bezplanowe, zywiotowe | realizowane
zaleznie od zmieniajacych sie tendencji.

Zorganizowane zespoty doméw jednorodzinnych
stanowig nieznaczny odsetek’ budownictwa
indywidualnego. Byty one rezultatem dziatar
spotdzielni mieszkaniowych lub zakfaddw pracy.

,Wprowadzajg one, nawet prz
stosowaniu typowych doméw o dwadch
kondygnacjach w formie zblizong]
do szescianu, pewien tad w przestrzen
poprzez ustawienie obiektéw i czasami
zdyscyplinowanie ogrodzenia” 2

1 Monitor Polski Nr 22/157, Resolution 81

of the Ministry council, 15.03.1957, refering

to government aid in house building

with the population own sources.

Monitor Polski Nr 22 poz. 157, Uchwata Nr 81

Rady Ministréw z dn. 15.03.1957 w sprawie pomocy
Parstwa dla budownictwa mieszkaniowego

ze $rodkéw wiasnych ludnosci.

2 H. Adamczewska-Wejchert, Domy atrialne, jeden

z typow jednorodzinnego budownictwa zespolonego,
Panstwowe Wydawnictwo Naukowe, Warszawa-t 6dZ
1978,s.7.
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SINGLE FAMILY ESTATES IN WROCLAW

BigPer or smaller groups of single family
buildings were realized close to the work places
(eL% smﬁle family house settlement created by
HUTMEN - metal works) or were realized for
theJ)roper work groups  (e.g. terraced house
"Pod Jaworami" created by the architects for the
architects).

In the 70, the work places that wanted to solve
house problems of their co-workers have been
trym_lg to receive terrain for the organized single
family buildings.

“Lots of work cooperatives for the
house building has appeared and after
a realization has terminated. Completed
buildings have become a property of the
workers", ®

At the beginning of socialist era, the newly
created single family estates has been realized
in the southern part of Wroctaw. The reason
of that was the reconstructional project
of southern districts — Gajowice and Huby -
both were realized in the 60'. In 1962 the decision
of rebuilding district Wroctaw Potudnie was
made. In other years similar %roups of houses
has been set in those part of the city, where
were still undeveloped terrains, such as Ztotniki,
Grabiszynek, Kartowice, Krzyki, Szczytniki, Dabie.
The real rise of the smgle family ‘architecture
has occurred in the end of 80 Small house
cooperatives has realized dgroups of houses
that thicken existing surroundings. On the other
hand were urban projects of house estates that
were given to realization to different building
enterprises that proposed their own projects
of houses ( e.g. urban plan for Wojszyce,
area where enterprises such as Politechnika
Wroctawska, Cyprum, Budopol has created their
groups of single family houses), in that way
urban space received a diversity of architectural
forms, attractive street view and what is more
important facilitated identification in the terrain.
The examples of those realizations are terraced
houses at Wystoucha sfreet (arch. T. Sawa-
Borystawski, T986) or at Slusarksa street (arch.
Wisniewski, Zaporowski, 1989 ).
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WROCLAWSKIE ZESPOLY ZABUDOWY
JEDNORODZINNEJ

Osiedla jednorodzinne, realizowane w wiekszych
lub  mniejszych  zespofach,  przewaznie
powstawaty przy zaktadach pracy ( np. osiedle
doméwhjle norodzinnych przy zakfadzie metali
HUTMEN ) lub realizowane byty dla konkretnych
grup  zawodowych  (np. = zespét domoéw
Szeregowych Pod Jaworami zrealizowan
przez architektow dla architektéw i innyc
pracownikéw biur projektowych ).

W latach 70" zakfady pracy, wigczajac sie
w rozwigzywanie probleméw  mieszkaniowych
swoich ~ “pracownikéw,  czynity  starania
w sprawie pozyskiwania  nowych terendw
pod zorganizowane budownictwo jednorodzinne.

,Powstaty liczne  pracownicze,
przyzaktadowe  spotdzielnie  budowy
doméw jednorodzinnych, ktdre zwykle
po realizacji zadania rozwigzywaty "sie,
a budynki przechodzity na wtasnoSc ic
cztonkow"

Poczatkowo  nowoprojektowane zesgoiy
doméw jednorodzinnych realizowane byty
w potudniowej czesci Wroctawia. Powodem tego
byt projekt odbudowy dzielnic potudniowych
miasta: Gajowic i Hub — oba osiedla realizowane
byty na przestrzeni lat 60', a takze w 1962
zapadta d,ecy%/{/a o budowie dzielnicy Wroctaw
- Potudnie. kolejnych latach realizowano
podobne zespoty domow jednorodzinnych
w osiedlach, gdzie byfa “znaczna ilos¢
terenéw niezagospodarowanych jak Ztotniki,
Grabiszynek, Kartowice, Krzyki,” Szczytniki,
Dabie, a takze na terenach odﬁﬂruzowywanych
zburzonych osiedli  (Gadéw Maty). "W tym
okresie Wroctaw posiadat jeszcze duze rezerw
terendw czesciowo uzbrojonych lub potozonych
w zasiegu planowane] rozbudowy sieci
uzbrojenia technicznego. Rozkwit budownictwa
JednorodzlnnePo nastapit jednak dopiero
pod koniec lat 80'. Niewielkie spdtdzielnie
mieszkaniowe realizowaty zesBoiy - kolonie
budynkéw jednorodzinnych lub dogeszczaty
istniejgce  ‘osiedla.  Projekty urbanistyczne
osiedli jednorodzinnych ~ przekazywane ~ byty
do rea||zacl[| kilku inwestorom, z kférych kazdy
proponowat  swoje, indywidualne = projekty
zabudowy ( np. na Wojszycach: Politechnika
Wroctawska, Cuprum, Budopol), dzieki czemu
Przestrzen osiedla zyskiwata na réznorodnosci
ormy architektonicznej, atrach/Jn_os’m wnetrz
ulicznych a takze utatwiona byfa identyfikacja
miejsca w przestrzeni miasta. Przykfadami tego
typu realizacji moze by¢ rozwigzanie zabudowy
szere oweilprzy ul. Wystoucha, ( proj. T. Sawa-
Borystawski, 198_62 czy przy ul. Slusarskiej ( proj.
arch. Wisniewski, Zaporowski, z roku 1989).
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3 D. Przytecka, Nie od razu Wroctaw odbudowano.
Plany zagospodarowania przestrzennego, koncepcje
oraz projekty urbanistyczne i architektoniczne

a ich realizacje w latach 1945-1989,

Oficyna Wydawnicza ATUT, Wroctaw 2012



‘BUDOWLANI' SETTLEMENT IN WROCLAW

In 1968 in Wroctaw, the single famlg estate
‘Budowlani”  has been completed. It is
an interesting example of well planned
and comprehensively made urban area. The
project of those semidetached houses has been
created by Witold Molicki and Ryszard Sptawski
and has been set in Ottaszyn, in 'southern part of
Wroctaw. The project has included commercial
services and an elementary school. Authors
has also created a landmark which was
a green square with a bus stop. Te settlement
“Budowalni” is located in the neighborhood of
high vegetations.

Simple elevations of the semidetached houses
has been diversified bg the geometrical window
partitions (today visible only in few houses)
and a terrace on the first floor. Currently,
regardless the original project, buildings are
systematically enfarging and modernizing
in a free way.

Each house has two floors- a ground floor
and a first floor (there is no ~ basement)
and has a surface about 130 m2 ( with a garage).
The lack of basement was rare in socialist house
arcpltecture — normally it has provided an extra
surface.

Most of the buildings of the presented
settlement had similar scheme of rooms. On the
round floor there was: kitchen with dining room

10,9 m2), living room (29,5 m2), WC (1,8 m2),
hall (5,2 m2) , on the first floor were three rooms
14,0m2, 15,1 m2,10,0 m2), bathroom (4,00 m2).
ver the years in ‘Budowlani’ settlement have
been undertaking different interventions to the
original house architecture. Some of the house
owners were trying to solve functional and utility
inconveniences on their own. The main problem
of those buildings is their small surface. This
drawback leads to uncontrolled enlargements
of the house volume, changing the image of the
whole area. The examples of the enlargement
realizations are presented in the photographies
(pic. 1, 2). It is also popular to enlarge the
surface of the building by adapting a garage
into a room. This intervention was repeated
in several buildings, but it doesn't brin
significant changes in its original form (p|0.3,4§
Another inconvenience of the original project
is that, the main entrance is situated in the
side elevation. Some of the house owners have
changed it by extending front elevation (building
a vestibule) and placing the main entrance from
the street side (pic.5).

OSIEDLE “BUDOWLANI” WE WROCLAWIU

W roku 1968 oddane do uzytku zostato
interesujgce i wykonane  kompleksowo
osiedle ~ jednorodzinne ‘Budowlani’.  Projekt
architektoniczno - urbanistyczny na Ottaszynie,
w potudniowej czesci Wroctawia, opracowany
zostat przez “architektow Witolda Molickiego
i Ryszarda  Sptawskiego.  Wyodrebnié
w nim mozna zesp6t ustugowo- handlowy
oraz powstatg w roku 1964 szkote podstawowa.

Atutem osiedla jest niewatpliwie jeqo lokalizacja,
Potozone jest w ciche] i zielonej czesci
miasta. Sasiaduje z ogrodkami dziatkowymi,
w niedalekim sasiedztwie zlokalizowany Jest
Park Potudniowy. Projektanci zadbali o centralne,
orientacyjne miejsce osiedla. Jest nim skwer
zpetlg autobusowa. Proste elewacje urozmaicaty
jedynie geometryczne podziaty okien, obecnie
zachowane w_czesci budynkéw, oraz tarasy
na pietrze. Obecnie pomimo pierwotneqo,
konkretnego zatozenia projektowego, budynki'sa
modernizowane i przebudowywane w dowolny
sposah.

Dwukondygnacyjne, niepodpiwniczone domy
w zabudowle bliZzniaczej miaty stosunkowo duza
powierzchnie - 130m2 (facznie z garazem). Brak
piwnic byt dos¢ rzadkim rozwigzaniem, znaczna
czesé typowego budownictwa jednorodzinnego
w Polsce posiadata kondygnacge podziemng.
W przyziemiu realizowane  byty przewaznie
wszelkie  pomieszczenia gospodarcze
oraz garaze. Autorzy osiedla ",Budowlani”
zaprojektowali garaze' na poziomie parteru,
wpisujac je w bryty budynkéw.

W parterze wiekszosci budynkéw, znajdujacych
sie' w przedstawionym osiedlu, usytuowana jest
kuchnia o pow. 10,9'm2, WC- 1,8 m2, duzg go O{
29,5m2 i hall = 5,2 m2, facznie dajgc 47,36m2.
Na pietrze zaprojektowane sg “trzy pokoje
0 pow. 14,0m2, 151m2 i 10,0m2 z garderobg
i tazienka — 4,00m2.

Na przestrzeni lat w osiedlu Budowlani miaty
miejsce liczne remonty oraz przebudowy
budynkéw. Wtasciciele ~ doméw z  rdznym
skutkiem probowali zlikwidowa¢ niedogodnosci
funkcjonalne i eksploatacyjne  budynkdw.
Ingerencje w bryte budynku™ majg podobny
charakter jak “w  wiekszosci = budynkow
osiedlowych. Gtéwnym  mankamentem
zabudowy jest jej niewielka powierzchnia
uzytkowa. ‘Obecnie mozna zaobserwowac
liczne rozbudowy i nadbudowy pierwotnej
br¥’ry, zmieniajgc  wyraz  architektoniczny
catego osiedla . (przyktady tego typu
realizacji przedstawione sa na ilustracjach 1
i 2). Innym sposobem zwiekszenie powierzchni
uzytkowej budynkéw jest adaptacja garazu
na pomieszczenie mieszkalne. Zabieg ten
powtarza sie w kilku budynkach. Nie wprowadza
on jednak znacznych zmian pierwotnej bryty

1. The enlargement of the ‘Budowlani” semidetached
building.

Rozbudowa czesci budynku w zabudowie blizniacze,
osiedle ,Budowlani".

Author: Zuzanna Napieralska

2. Qverbuilding of the part of ‘Budowlani”
semidetached building, Wroctaw

Nadbudowa czesci budynku w zabudowie blizniacze,
osiedle “‘Budowlani’, Wroctaw

Author: Zuzanna Napieralska

3., 4. Changing garage into a room, ,Budowlani”
semidetached building, Wroctaw

Adaptacja garazu na pomieszczenie mieszkalne,
osiedle “Budowlani’, Wroctaw

Author: Zuzanna Napieralska
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SINGLE FAMILY HOUSES AT KWISKA
STREET, WROCLAW

Another example of organized single family
pos-twar  architecture ~ in  Wroctaw  are
diversified buildings at Kwiska street. Author
of the project is Maria Wolcendorf- t ukaszewicz.
Thisgroup of house hasbeen created onthe basis
of a detailed development plan, prepared before
the liquidation of civil airport at Lotnicza street.
fFlnaIIy estate was not completed in its original
orm.

“Transfer airport to Starachowice area
has stopped plans with developin
single family estate in previous area an
allocate the rest of the terrain between
Kwiska, Ktodnicka and Bystrzycka
streets to big volume multifamily
buildings" *.

Unfinished single family house settlement
contains of 37 semidetached houses, 10 lines
of terraced houses and 24 detached houses.
A significant aspect of this urban space is its
compact and energy-efficient architecture.
Another advantage of this proHect is cameral
scale with green entourage, clear street web
and localization close to the city center. Each
terraced house is located on area surface
of 1150 m2 ( 22,0 m long and 50 m wide).
Segment covers an area of 550 m2. In front
of each segment is a small entrance area with
a park|n95place ( 5x3 m), behind the house is
agarden(5x7 m). Each segment has three levels
and has around 108 m2. There was a basic
functional room plan for all segments but it
wasn't obligatory. Owners could change it a little
bit and suits to their needs.

Small usable surface is the main disadvantage
of this architecture. Created as a very dense
and compact urban space, small terraced house
segments do not provide a comfortable living
space. We observe today different interventions
in the original volume of the building, enlarging
the usable surface. Most popular way to achieve
it, is to wall up (comport) an existing entrance
to the bUI|dInﬁ, which originally was ™~ fawarded
from the wall, or even overbuild it, creating
avestibule (pic. 6,7). Also in this group of houses
owners adapt their garages into the living space

232

(il. 34). Kolejnym problemem, z ktdrym
mierzg sie mieszkarcy osiedla jest lokalizacja
gtéwnego wejscia  do domu na bocznej
elewacji. Wtasciciele domow rozwigzuja ten
problem poprzez dobudowywanie niewielkiego
vv||_atr((>}|a )u I lokalizowanie” wejscia od strony
ulicy (il.5).

ZESPOL DOMOW PRZY UL. KWISKIEJ WE
WROCLAWIU

Inn(}/m ~ przyktadem  zorganizowaneqo
budownictwa jednorodzinnego we Wroctawiu
jest zabudowa ,mieszana” przy ul. KW|sk|e#.
Autorem projektu jest Maria Wolcendor

tukaszewicz. ~ Powstat on na podstawie
szczegtowego  planu  zagospodarowania,
opracowanego przed likwidacjg lotniska

cywilnego przy ul. Lotniczej. Ostatecznie osiedle
nie zostato zrealizowane w pierwotnej formie.

,PrzeniesienielotniskawrejonStrachowic
spowodowato  wstrzymanie  dalszej
realizacji  zabudowy  jednorodzinne]
w tym osiedlu i ‘przeznaczenie
pozostatego, niezabudowanego terenu
miedzy ulicami  Kwiska, Kfodnicka,
Bystrzyckg i Na Ostatnim Groszu
pod wielkoptytowa zabudowe
wielorodzinng" .
W skiad jednorodzinnego zespotu
mieszkaniowego =~ wchodzi budynkdw
w  zabudowie  bliZniaczej, 10  ciggdw
zabudowy szeregowej, sktadajacej sie z 7-10
segimentow w jednym ciggu oraz 24 budynkow
wolnostojacych.  Waznym  aspektem ~ tego
kompleksu m|eszkan|owe80 jest jego zwarta
I energooszczedna zabudowa. Dodatkowymi
walorami jest kameralna przestrzeri osiedla
z wysokg  zielenig, czytelna sie¢ ulic oraz
lokalizacja w centrim miasta  (okolice
ul. Legnickiej ).

Budynki szeregowe usytuowano na dziatkach
0 powierzchni nieprzekraczajacej 1150 m2
(22,0 m dt. i 5,0 m szer.). Segment mieszkaniowy
zajmuje powierzchnie ok. 55,0 m2, z przodu
znajduje  sie niewielka strefa  wejsciowa
z miejscem postojowym dla  samochodu
o wymiarach ok. 5x5 ‘m, natomiast z tytu
domu jest ogréd o wymiarach 5x6 m. Budynki
sg trzykondygnacyjne. Segment zabudow
szeregowej ma_  powierzchnie ok. 108m
gz komunikacja pionowa), przyziemie o pow. ok.
0,00m2. Pierwotniew przyziemiu zlokalizowany
RPA garaz oraz pomieszczenia gospodarcze.
a wysokim parterze projektowany byt hall,
kuchnia, WC oraz duzy pokdj dzienny. Na pietrze
zlokalizowane byty trzy pokoje z garderobg
oraz tazienka. ~ "Nalezy jednak zaznaczyc,
ze byfa pewna dowolno$¢ w projektowaniu
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POSTWAR SINGLE FAMILY HOUSES ON
OPOROW, WROCLAW

Aninteresting example of socialist house estates
are buildings located between Terntowskiego
and Morelowskiego streets in  Wroctaw.
In 1972 has been announced a competition
for a functional and cheap single family house.
The founder of this project competiton was
an organization SARP “Wroctaw. The best
roject was_deshgned by two architects Leszek
onarzewski and Andrzej Poniewierka. Urban
project included 92 terraced houses, located
in groups of 5-9 segements. The architects,
despite density of the building requirement,
wanted to assure to the future inhabitants
some private space. They've decided to place
small groups of houses around common little,
reen ‘squares. Thus intensive planning was
ess inconvenient and car movements has
been minimized. Common green areas are well-
maintained until these days. Important element
of this space is designing parking spaces on the
driveway, It results”in minimizing the amount
of cars within the common green area (pic. 9,10).

CONCLUSION

“Adopted today with the label ‘modern’
self-sufficient, ~ single  family buildin

consisting of identical sections o
identical “architectural image — in the
years of struggle for light and hygiene
was certainly progressive. Reproduced
in thousands in modern housing estates
causes our problems, which in the 20’ of
XX century, Marcel Breuer hasn't even
dreamed of" ®

uktadu funkcjonalnego mieszkania i ostatecznie
nie wszystkie segmenty realizowane byty
wedtug projektu.

Wada tych budynkow jest ich stosunkowo mata
powierzchnia “uzytkowa. Realizowane jako
intensywna zabudowa, niewielkie segmenty
szeregowe  nie  stwarzaty  komfortowe)
przestrzeni do Zycia. Dzi§ obserwuje sie
Ingerencje w bryte budynku celem powiekszenia
powierzchni  uzytkowej.  Najpopularniejszym
sposobem na powiekszenie powierzchni jest
zabudowywanie cofnietego wzgledem elewacji
wejScia do budynku. Oryginalne rozwigzanie
strefy wejscia nadal mozna zaobserwowac
{)eszcze w wielu budynkach. W niektdrych
udynkach dobudowywany jest _wiatrofap,
wysuniety poza obrys budynku a||.. 6,7). Rdwniez
w tym zespole budynkéw wtasciciele adaptuja
garaze na pomieszczenia mieszkalne (il.8).

ZESPOt. DOMOW NA OPOROWIE,
WROCLAW

_Interesu&a,cym. zespotem powojennej zabudowy
jednorodzinnej sg  budynki  zlokalizowane
miedzy ulicami Trentowskiego i Morelowskiego
we Wroctawiu. W roku 1972 zostat rozpisany
konkurs na wzorcowy, tani i funkcjonalny dom
jednorodzinny  w mtensywne; zabudowie,
Organizatorem  konkursu ™ byt wroctawski
oddziat SARP a zwyciezcg zostat projekt
architektow: Leszka Konarzewskiego i Andrzeja
Poniewierki. Wspomniany zespoét domoéw jest
wiasnie realizacjg zwycleskiego projektu.” W
jego sktad wchodzg 92 domy w zabudowie
szeregowej, zlokalizowane na dziatkach o
pow. od ok. 90,0 m2 do 150,0 m2. Projektanci
pomimo wymogu  intensywnej  zabudowy
chcieli stworzy¢™ mieszkaicom maksymalnie
kameralng przestrzen. Budynki mieszkalne
skupione sg wokot matych placy na zakorczeniu
ulic dojazdowych (od 5 do 9 segmentéw
przypada naHe en plac). Dzieki temu wytworzyty
sie” kameralne przestrzenie dostepne tylko
dla mieszkacow osiedla, a ruch samochodowy
w najblizszym sasiedztwie domow  zostat
zminimalizowany (il. 9,10).

PODSUMOWANIE

() Przyjety dzisiaj z etykietg
‘nowoczesny' " samodzielny  budynek
ztozony  z  identycznych  sekcji

oidentycznymobraziearchitektonicznym
— latach walki o Swiatto i higiene
byt na pewno postepowy. Powielon
w tysigce we wspotczesnych osiedlac
mieszkaniowych = powoduje  nasze
ktopoty, o ktor\ﬂ/Ach nie $nito sie w latach

dwudziestych Marcelowi Breuerowi"

POST-WAR SINGLE FAMILY HOUSE ESTATES IN WROCLAW

<<

5. Extending front elevation with a vestibule,
,Budowlani” semidetached building, Wroctaw.
Dobudowa wiatrotapu, osiedle “Budowlani”, Wroctaw.
Author: Zuzanna Napieralska

6.,7. Overbuilded vestibule, terraced house
at Kwiska street, Wroctaw.

Dobudowa wiatrotapu, zespét budynkow
jednorodzinnych, ul .Kwiska, Wroctaw.
Author: Zuzanna Napieralska

4 ibidem.

9. Wroctaw, Oporéw terraced houses settlement,
satellite view.

Widok z lotu ptaka, zespét domow jednorodzinnych
na Oporowie, Wroctaw

Source: Google Maps

8. Changing a garage into a room, terraced house
at Kwiska street, Wroctaw.

Adaptacja garazu oraz przyziemia na pomieszczenia
mieszkalne, ul. Kwiska, Wroctaw.

Author: Zuzanna Napieralska

5 J. Wujek, Pie¢dziesiat lat pdZniej, Architektura
1980, nr 3,s. 18.
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Typical and normative postwar architecture
is undoubtedly a problem for modern urban
spaces. Most of the post-war projects, however
have carried certain values and architectural
plan. Among dozens of similar buildings, there
are also some interesting realizations and urban
complexes, created in a difficult for creative
architectural thought, socialist era. It is worth
to protect them from uncontrolled changes.

Today the entirety and modernistic character
of those post-war residential housing is brought
into the question. It might be a to be or not to
be for this architecture.

Numerous interventions in the original volume
of the bmld;ng_s,_due to the generation ch.anﬂe
or just an individual need, are systematically
and permanently changing the character
of residential communities.

SUMMARY

In Wroctaw, as well as in other Polish cities,
post socialist architecture is a significant part
of existing urban space. Today it generates
problems ™ with modernization, especially
in a field of housing architecture, both single
and multi family. Tn single family buildings
the final effect of modernization is often
a house owner work, who usually doesn't know
the modernization ,POSSIbIh’[Ies. On the other
hand is multi family architecture, where the
house management decides about conservation
works and durability of the building.

The subject of modernization post war
prefabricated  architecture  is  relatively
popular today, in contrast to discussion about
renovating socialist single family buildings and
estates, which is still Tare. Those renovating
problems are often solved by the house owner,
who _usuall%/ doesn't have an engineering
experience. The results of those interferences in
the building are sometimes very poor and make
integrated urban area more disorganized.

The article presents the current state
of socialist single family settlements in Wroctaw,
focusing on houses af Kwiska street, Ottaszyn
and Partynice. Those houses originally were
created in the city suburbs, but where absorbed
by the city while'the urban growth. Today they
are well linked with a city center by the public
transport. What is characteristic for those
estates is regular urban plan, clear street
network and similar volumes of the buildings
connecting  detached, semidetached and
terraced houses. Present trends in modernizing
Bostwar architecture have evaluated since lat
20 years. Modern renovations and restorations
includes new engineering technologies  that
improve quality and durability of the building.
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Styﬁjzowana i wpisana w  normatywy
architektura  powojenna  jest  niewatpliwie
problemem  wspdtczesnych miast.  Jednak
wiekszos¢ z tych projektdw niosta pewne
wartosci i zamyst architektoniczny. Wsrod wielu
podobnych budynkéw znajdujg  sie rowniez
Interesujace projekty czy zespoty urbanistyczne,
ktére “pomimo, ~ ze  byly  realizowane
w tak trudnych, dla " tworczej  mysli
architektoniczne] poonennych czasach, warto
chronic przed niekontrolowanymi zmianami.

Obecnie integralnos¢ i modernistyczny charakter
powojennych osiedli zabudowy jednorodzinne;
ostawiony jest pod znakiem zapytania.
iczne  modernizacje  budynkéw istniejacej
zabudowy  jednorodzinne,  powodowane
vvym|ana| pokoleniowa, zmiang wiascicieli
doméw lub po prostu indywidualng potrzebg,
nie tylko nieodwracalnie zmieniajg charakter
poszczegélnroh budynkdw, ale w konsekwencji
catych osiedli.

STRZESZCZENIE

We Wroctawiu, jak i w innych miastach Polski,
powojenne bu Jnk| stanowig znaczng czesc¢
Istniejgcej zabudowy. Ich modernizacja stwarza
sz_cze?(olne problemy w zakresie budownictwa
mieszkaniowego, zaréwno  wielorodzinnego
jak i jednorodzinnego. W pierwszym przypadku
o efekcie modernizacji decydujg spétdzielnie
mieszkaniowe,  ktérych  priorytetem  jest
tani koszt remontéw a nie ich efektownosc,
w drugim prywatni wiasciciele, ktorzy czesto
nie majag Swiadomosci jakie mozliwosci daje
modernizacja.

W artykule  przedstawiono obecny
stan  wroctawskich  osiedli  zabudow
jednorodzinne; skup|ajaﬁ sie na osiedlach

ch przy ul. Kwiskie]

domow dednorodzmny
oraz na Ottaszynie i Partynicach - budowanych
na terenach  podmiejskich, ktore = wraz
z rozrostem miasta zostaty wchfoniete do jego
tkanki. Dzi$§ sg dobrze skomunikowane z centrum
miasta i posiadajg kompleksowg infrastrukture.
Charakteryzujg sie one regularnym uktadem
urbanistycznym i czytelng SIECIak ulic. Dzieki
podobnym gabarytom bryt budynkow czytelny
Jest réwniez rytm zabudowy, ktéra w integralny
sFoséb taczy czesto budynki wolnostojace,
blizniacze | szeregowe.

Obecne trendy i kierunki w modernizacji
tednorodzmnego budownictwa powojennego
ardzo ewoluowaty na przestrzeni ostatnich
20 lat.  Wspotczesne modernizacje
uwzgledniajg czesto nowoczesne technologle
w budownictwie, ktdre  podnoszg jakosc¢
i trwato$¢ remontowanych obiektéw a przy
tym zachowujg ich oryginalng forme. W tego
typu modernizacjach, "coraz powszechniejsze
jest wykorzystywanie efektownych materiatow
elewacyjnych, nawet kosztem wyzszej ceny.
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10. Common green area, , Oporéw terraced houses
settlement, Wroctaw.

Jeden ze wspdlnych placéw zespotu mieszkaniowego
na Oporowie, Wroctaw.

Author: Zuzanna Napieralska



Obecnieintegralnos¢ i modernistyczny charakter
powojennych osiedli zabudowy jednorodzinnej
postawione sg pod znakiem zapytania. Liczne,
niekontrolowane przebudowy 1 rozbudowy
istniejgcych  budynkow, zmiana  wiascicieli
domdéw “lub po” prostu  przystosowywanie
budynkéw do  indywidualnych potrzeb,
nieodwracalnie zmieniajg charakter ~osiedl,
czesto wprowadzajac chaos.
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URBAN FEARS

Strach w przestrzeniach miejskich

XXI' century is a period of rapid urban
development. The majority of society has
already decided that the "urban space will
be the place of their permanent residence.
This choice is related to acceptance of all
the benefits offered by city, but also to the
adverse effects of its funcUomng (fig. 1, 2).
In recent years it can be clearly observed that
the discourse concerning nuisances of city
life intensifies quickly. Wilk (2007) believes
that the increasing level of urbanization and
daily physical being in urban spaces somehow
necessitate a deeper knowledge in this form
of organization of social life. What is more,
it causes fact why cities issues are not only
a matter of professionals, but have become
a_common problem of every member of the
city.

One of these issues is fear in the urban
spaces. Researches (including Guzik 2000,
Bogacka 2009) reveals that in urban areas
of compact settlement we have to deal with
the phenomenon of urban fear definitely more
often, which results from the accumulation of
factors intensifying its sense, such as greater
anonymity, alienafion or greater distrust to
other participants in the surrounding space.
While the sense of security is one of the basic
human needs (fig. 3) and inability to ensure
it creates a serious problem for residents, as
potential endangered, as well as for spatial
planners, architects and urban planners as
the creators of this space and often co-guilties
of its sense.

Itistrue that fear s always related to the human
existence, but only in the urban environment
it takes on a new dimension. By author,
urbanism of fear can be then understood as a
structure of the city, both the urban and social
one, that generates or may generate a sense
of fear caused by specific premises in the form
of threats resultm? from disturbances of these
structures. Therefore the goal is to create
a safe space defined as:

‘(.) space that minimizes insecurity
of its residents as a result of conscious
emplacing urban and architectural
solutions ™ determining the emotional
state, which is a sense of security, but

XXI wiek to okres dynamicznego rozwoju miast.
Juz wiekszos$¢ spoteczenstwa zdecydowato,
ze to wiasnie przestrzed miejska  bedzie
miejscem ich statego zamieszkania. Wybor
ten” zwigzany éest. z akceptacjg wszystkich
zalet jakie " oferuje miasto, ‘lecz rowniez
niekorzystnych efektow jego funkcjonowania
(ryc. 1,2). W ostatnich latach zauwazy¢ mozna
nasilenie sie dyskursu do\%pzaoego ucigzliwosci
zycia w miastach.  Wilk ((1 007) uwaza,
iz rosngca skala urbanizacji i codzienne fizyczne
przebywanie w przestrzeniach miejskich niejako
wymusza potrzebe gtebszego poznania® tej
formy organizacji zycia spotecznego. Co wiece],
powoduije to, iz problemy miast nie pozostaja
wytgcznie kwestig rozpatrywan spec&allstéw,
lecz staty sie powszechnym problemem kazdego
uzytkownika miasta.

Jednym z takich zagadnien jest tytutowa
problematyka  strachU w  przestrzeniach
miejskich.” Badania  (m.in.  Guzik 2000,
Bogacka 2009) wykazuja, ze na obszarach
zurbanizowanych o zwartej zabudowie znacznie
czesciej mamy do czynienia ze zjawiskiem
miejskiego strachu, co wynika z nagromadzenia
czynnikdw  potegujgcych  jego”  poczucie,
takich jak: wieksza anonimowosc, alienacja
czy wieksza nieufnosé wobec pozostatych
uczestnikéw otaczajacej przestrzeni. Podczas
gdy poczucie bezpieczenstwa stanowi jedng
Z "podstawowych potrzeb cztowieka " (ryc.
3) 1 niemozno$¢ jego zapewnienia stwarza
powazny problem zaréwno dla mieszkancow,
Jako potencjalnych zagrozonych, jak réwniez
dla planistow ~ przestrzennych, “architektow
i urbanistow jako kreatoréw owej przestrzeni
I nierzadko wspotwinnych owemu poczuciu.

Co prawda strach od zawsze zwigzany jest
z ludzka egzg_stenqa, ale dopiero w srodowisku
miejskim nabiera on nowego wymiaru. Piszac
wiec o urbanistyce strachu “mozna przez
to rozumie¢ takie uksztattowanie struktur
miasta, zaréwno uktadu urbanistycznego, ja
I struktury spotecznej, ktdre generuje, badz
Eenerowac moze ‘Poczucge strachu wywotane
onkretnymi przestankami w postaci zagrozen
wynikajacych z zaburzenia tych struktur. Za cel
natomlast_przy%muje sie kreowanie bezpieczne;
przestrzeni zdefiniowanej jako:

J(.) . przestrzen = minimalizujaca
poczucie  zagrozenia — mieszkancow
wskutek $wiadomego wprowadzania

]

1., 2. Demonstration of security needs in modern
cities.

Demonstracja potrzeby bezpieczenstwa

we wspotczesnych miastach.

Author: Patrycja Grzy$

URBAN FEARS 237



also, obtaining the actual security."

The city is not only the society. It can be
also seen in terms of its form (urban layout
the distribution of streets, buildings). Physical
space has a direct impact on human behavior.
Environment can stimulate the sense of fear
or neutralize it. The aim of creating non-fear
settlements is designing in the way so it can
neutralizes these concerns.

The following scheme (fig. 6) presents
the example of the way by how making small
changes In the city layout it can significantly
influence on particular kind of behavior. In the
case of the classical street layout, which is the
most popular in the polish cities (fig. 6A), there
is a domination of transit traffic Tesulting in
a lack of so-called ‘space of changing identity!
Itis therefore difficult to create opportunities for
the integration of neighborhood due to the fact
that such a system completely deprives them
of a sense of community beyond their private
space. Lack of a common reference point makes
such spaces considered as antisocial spaces,
what definitely does not help in eliminating
a sense of fear or do not enhance security.
In the case of cutting some of the transitive
streets, hierarchy is obtained, leaving free
OBPortumty to communicate in places that are
obligatory, but at the same time setting zones
and” boundaries of individual residential units
(fig. 6B). This procedure allows creating a proper
space structure. By getting a clear “structure
of private, semi-private, semi-public, and public
spaces, there is a huge increase in the sense
of com_mumt\f/, what s a crucial component
for feeling safe in urban spaces. An extension
of the above ideas is system called ‘cul-de-sacs'
(fig. 6C). They are often ended by a roundabout
orasmall courtyard or square, Existence of such
structures creates a sense of expansion of the
boundaries of privacy, and hence an increased
sense of security toward space which is not
longer a transit corridor but a place.

There are more and more spaces, that are
formed by fear. It will not be an oversimplification
that in modern cities there has been a shift from
modernist ‘form follows function’ to the post-
modern ‘form of follows fear' (Ellin 1997).

In contemporary Europe spatial planning begins
to play an increasingly important role as a tool
that may impact on a real safety level. There
are noted more and more right directions
of activities which are aimed at the cooperation
of the key space stakeholders.

However, the possibility of accurate diagnosis
of the problem in urban spaces requires a basic
knowledge of the hazards that may occur in it.
There are plenty of factors that influence on our
p[eroeptlon of fear,

he overriding issue in the context of these
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urbanistycznych i architektonicznych
rozwigzan  warunkujgcych wywotanie
stanu emocjonalnegojakim jest poczucie
bezpieczenstwa, ale tez uzyskanie
faktycznego bezpieczefstwa."

Miasto to jednak nie tylko tres¢, ktdrg
nadaje mu spoteczenstwo. Miasto mozna
rozpatrywa¢ roéwniez z uwagi na jego forme
(uktad “urbanistyczny, rozktad ulic,” budynkéw
W przestrzeni) . Fizyczna przestrzen wywiera
bezposredni wptyw na zachowania cztowieka.
Otoczenie  moze  wptywaé  stymulujgco
Na poczucie zagrozenia bad? je neutralizowac.
Celem ksztattowania osiedli bez strachu jest
takie ksztaftowanie sztucznego Srodowiska,
ktdre neutralizuje te obawy.

Ponizszy schemat (ryc. 6) przedstawia
przyktad sposobu w jaki poprzez niewielkie
zmiany w uktadzie mozna znaczaco wptyngc
na wyksztatcenie sie okreslonego rodzaju
zachowan. W przypadku klasycznego uktadu
ulic, najbardziej = popularnego  w ™ polskich
miastach (ryc. 6A) dominuje ruch tranzytowy
I catkowita przechodnos$¢ osiedla, co skutkuje
brakiem tzw. ,przestrzeni zmiany tozsamoscl”,
Trudno jest zatem o wyksztatcenie mozliwosci
dla integracji  sasiedzkiej ze  wzgledu
na fakt, iz taki uktad catkowicie pozbawia ich
poczucia wspélnoty poza ich przestrzenig
prywatna. Brak wspdlnego punktu odniesienia
powoduje, iz przestrzenie takie mozna uznac¢ za
przestrzenie odspofeczne ktére zdecydowanie
nie wspomagaja W eliminacji poczucia strachu
ani nie wzmagajg poczucia bezpieczenstwa.
W sytuacji odciecia przechodnosci niektdrych
z ulic uktadu uzyskano hierarchie, pozostawiajac
swobodng, mozliwo$¢ przejazdu w miejscach
do tego niezbednych a jednoczesnie w bardzo
wyraZzny sposob” wyznaczono granice stref
poszczegolnych  jednostek  mieszkaniowych
(ryc. 6B). Zabieg tén pozwala na wyksztatcenie
sie przestrzeni grupowych, dzieki takiemu
dziataniu zdecydowanie zwieksza sie poczucie
wspotposiadania przestrzeni przyczyniajace sie
do aktywizacji mieszkarcéw w ramach kontroli
I opieki nad miejscem, czynigc je symultanicznie
przestrzenia dospoteczna, sprzyjajaca
spotecznym  kontaktom. Rozwinieciem
powyzszej idei sg uktady typu ,siegacze"
zakonczone najczesciej rondem, niewielkim
dziedziicem czy placem. Ukfady takie
nazywane uktadami typu ,cul de sac” (ryc. 6C).
Stworzenie takiej struktury powoduje wrazenie
rozszerzania_sie granic prywatnosci, a co za
tym idzie zwigkszone poczucie bezpieczenstwa
wobec przestrzeni, ktora nie stanowi korytarza
tranzytowego, a miejsce, ktore jest catkowicie
oswojone.

Odnoszac sie do urbanistyki strachu, coraz
czesciej spotyka sie takie przestrzenie, ktérym
formenadatstrach.Niebedzie przejaskrawieniem
stwierdzenie, iz we wspotczesnych miastach

1 Wehle-Strzelecka, S. (2005)  Podsumowanie
konferencji i wnioski, in.  Wyzykowski,
A and  Wehle-Strzelecka, S. (ed) Przestrzen
Bezpieczna:  Urbanistyczne i architektoniczne
uwarunkowania ksztattowania przestrzeni miejskiej
dla  zwiekszenia bezpieczeAstwa mieszkancow.
Krakéw: Katedra Odnowy i Rozwoju Zespotow
Urbanistycznych Instytut Projektowania
Urbanistycznego Wydziatu Architektury Politechniki
Krakowskiej, p. 393.

/  Esteemneeds \
/ Love and belongingness \
rd Safety needs N\
i Phvsiolodical needs \

3. Maslow's hierarchy of needs.

Piramida potrzeb Maslow'a.
Author: Based on Maslow (1954)

4.,5. Symbolic delimitation of neighborhoods
in micro scale.

Symboliczne wydzielenia mikrosasiedztw.
Author: Patrycja Grzy$
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6. The spatial structure of the street and its impact
on human behavior.

Struktura przestrzenna ulicy a wptyw na zachowania
uzytkownikéw.

Author: Patrycja Grzys$
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considerations is the fact that urban space is
a kind of dichotomy acting both as a brake and
generator of specific interactions, at the same
fime the scene and a catalyst for the life events.
Bauman (1997) highlights this dichotomy
by writing that:

‘() urban life attracts and repels. It is
full of charms and fears. It promises and
threatens. Excites and fatigues. Revels
in freedom anywhere else encountered
and frightens by the prospect
of incapacitation and powerlessness” 2

Cities are a conglomeration of spaces formed
by fear (Ellin 9_97?. Materialization of this
form takes an entirely different face within the
different spatial scales. Completely diverse
elements will influence on human’ behavior
in public spaces, and different ones in the private.
But the basis remains still the same — and it is
a need which is sense of security understood
in the multiplicity of subordinate needs. Well-
determined structure of space is one of its most
important values and at the same time the key
to the proper understanding of the surrounding
reality. The space, which is built in a way that
takes into account mentioned structures, allows
creating the appropriate territorial behaviors.

Unclear structure causes a decrease in sense
of control and stabhility. Therefore, the negative
processes taking place in the city — that is,
among other things, the privatization of public
space — leads to long-term negative changes
resulting from the lack of fulfillment of basic
needs: “the need for contact, knowledge,
interaction, and tranquility. Man loses a sense
of stahility because of inability to read specific
information from the space that should show him
a way how to act. The loss of sense of stahility
and disorientation lead in a very simple way to
loss of control, causing confusion and ultimately
generating fear. For urban residents subjective
sense of control is extremely important. It
should be therefore considered what elements
may take the pathogenic character and modify,
add or remove them, so as to allow a more
positive perception of the surrounding space.

City however, despite to its traditional character
as a space for communication is also a sgace
that communicates.  Through its s aFe
it shows the relationships within particular
places, ?enerate behaviors and feelings. Almost
every element of the built environment has
a direct impact on the sense of se_curltg, as well
as the occurrence of anxiety reaction. Each city
produces its own map of dangerous places. It is
not about statistics, which strongly depreciate
understanding of the phenomenon of fear,
but a certain stigma which is created by the
users and become an unwritten form of maps
of spatial sensations in cities. However, there
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nastapito przejscie z modemistycznego ,form

follow function” na postmodernistyczneé.

We  wspotczesnej  Europie  planowanie
przestrzenne zaczyna odgrywac coraz wiekszg
role, jako narzedzie mogace _ oddziatywac
na poziom bezpieczedstwa. Zauwaza sie
prawidtowe kierunki dziatan, ktére skierowane
s3 na wspotprace gtéwnych interesariuszy
przestrzennych.

Jednakze mozliwosé trafnego rozpoznania
problemu w przestrzeni wymaga podstawowej
znajomosci  zagrozen, ktére “moga w niej
wystapic. Istnieje wiele czynnikéw, ktére majg
wplyw na postrzeganie strachu w miescie.

Nadrzedng . kwestig w ramach niniejszych
rozwazan jest fakt, iz przestrzen miejska
odznacza sie swego rodzaju dychotomia
stanowigc zaréwno hamulec jak i generator
okreslonych interakcji, bedac jednoczesnie
sceng jak i katalizatorem wydarzer. Bauman
(1997) podkresla ta dychotomie piszac iz:

.(...) Zycie miejskie przycigga i odstrasza.
Jest ~ petne” urokéw I strachow.
Obiecuje i grozi. Podnieca i meczy.
Upaja “sie wolnoscig nigdzie indzie]
nie 'spotykang i przeraza persg)ektyvva

d

ubezwtasnowolnienia i bezsity".

Miasta sg konglomeratem przestrzeni, ktégym
forme w duze] mierze nadat lek (Ellin 1997).
Materializacja ~ tej formy przybiera jednak
zupetnie rozne oblicze w ramach odmiennych
skal  przestrzennych.  Zupetnie  odmienne
elementy wptywa¢ bedg na zachowanie
cztowieka w przestrzeni publicznej, anizeli
w przestrzeni prywatnel. W ramach tych
rzestrzeni réznicujg sie réwniez potrzeby.
odstawa pozostaje = niezmiennie poczucie
bezpieczerstwa rozumiane jednak pod wieloscig
podporzadkowanych  potrzeb. Odpowiednio
wyznaczona struktura przestrzeni jest jedng
z  najistotnigjszych  wartoSci  przestrzeni
I jednoczesnie ~ kluczem do  wiasciwego
BOJmowar)la otaczajgcej  rzeczywistosci.
rzestrzen, przy ktorej kreacji bierze sie
pod uwage wymienione przestanki umozliwia
projektowanie wiasciwych ludzkich zachowan
poprzez odpowiednie struktury przestrzenne.

Brak jednoznaczne] struktury  powoduje
spadek poczucia kontroli i zaburzenie statosci.
Dlatego tez negatywne procesy zachodzgce
W przestrzeni miasta — czyli miedzy innymi
prywatyzacja przestrzeni publicznej prowadzi
do dfugotrwatych negatywnych ~ przemian,
wynikajacych z braku realizacji podstawowych
potrzeb: potrzeby kontaktu, wiedzy, interakcji,
ale iizolacji i wyciszenia. Cztowiek traci poczucie
stabilnosci nie mogac odczyta¢ konkretne
informacji z przestrzeni  przekonujacej go
w jaki sposob oczekuje sie by sie zachowat.

2 Bauman, Z. (1997) Wsréd nas, nieznajomych —
czyli o obcych w (po)nowoczesnym miescie, in.
Zeidler-Janiszewska A. (ed.) Pisanie miasta. Czytanie
miasta. Poznan: Wydawnictwo Fundacji Humaniora,
p.157.



is a tendency and a group of functional, spatial
and situational conditions that can create a set
of typical features that generate fear in cities.
The issue of linking™ fear with its spatial
dimension is a matter, which is mentioned many
times in the literature, but in the vast majority
of it, it takes _ place in the criminological
considerations. The problem was, however,
taken not only from a theoretical point of view.
In Europe, there have already been taken
practical steps in this direction. There are
published new EU standards that introduce new
principles of urban design®. What is essential —
they take into account not only the reduction
of crime, but also distinguish” fear of crime
as an autonomous being. Admittedly, it is not
Eet comprehensive approach to the problem,

ut certainly a step in the right direction. Basin
on the classification as is outlined in mentione
standards, modifying it slightly and expanding,
the author decided to identify specific, repetitive
areas in cities (places), which are responsible for
generating a sense of fear. These are types of
places classified into three categories:

a. locations with fear generating functions
or features,

b. locations that are neglected or badly
maintained, _ _

c. locations with problematic urban design;

As we already know the course of human
activities take place in a variety of spaces.
Perception of these spaces depends on man
factors, both environmental and individual.
However, author decided to attempt to identify
a set of typical features of a place that can
increase a sense of fear in cities.

This catalogue is certainly not a closed one and
is only an attempt to categorize these features
which are the most obvious when it comes
to the sense of fear.

LOCATIONS WITH FEAR GENERATING
FUNCTIONS OR FEATURES

In that case we call these features — threats
attractors. They are divided into two categories.
The first group is a set of features imposed by
the nature of space. These are the attractors,
which can be objectively, spatially defined.
They are the result of function of the space
and the way of its design ﬁg. 7 13?] /hile
the second ‘group, despite the fact that it is
based on the same premises, in a greater
extent depends on the individual perception
of space ﬂé;. 14-18). They are more difficult to
ikdefine and varied In interpretation, depending
on individual circumstances, requirements
or needs. Attractors that have been classified
into category imposed by the nature of space are:
limited visibility, insufficient/ inadequate lighting
fragmented structure, monofunctionality, limited
avatllablllty, overcrowding and lack of alternative
routes.

Utrata poczucia stabilnosci i dezorientacja
prowadzi w bardzo prosty sposéb ku utracie
poczucia kontroli, powodujac  zaktopotanie
| ostatecznie generujac strach. Dla mieszkarficéw
miast niezwykle istotnym jest subiektywne
poczucie kontroli. Nalezy sie wiec zastanowic¢
Jakie elementy moga przyjmowac charakter
patogenny i Je zmodyfikowac, dodac badZ
usunaé, tak by umozliwic jak bardziej pozytywny
odbidr przestrzeni otaczajace).

Miasto jednakze procz  tego, Zze w jego
tradycyjnym  wydaniu  stanowi przestrzen
dla "komunikacji, stanowi réwniez przestrzen
komunikujaca. ~ Poprzez jego uksztattowanie
ukazuje relacje zachodzace w ramach danej
erstrzem, ksztattuje zachowania i odczucia.
Wiele z elementéw jego zagospodarowania
i wyposazenia ma ~bezposredni  wptyw
na poczucie bezpieczenstwa, jak rowniez
na wystapienie reakcji lekowych. Kazde miasto
wytwarza niejako swojg wtasna mape miejsc
niebezpiecznych. Nie ™ chodzi tutaj o dos¢
popularne publikacje oparte na s,tatysti/kao.h
przestepczo$ci, poniewaz znacznie uplycaja
one rozumienie samego zjawiska strachu,
aleopewngstygmatyzacjemiejsc, ktératworzona
jest przez samych uzytkownikow i staje sie
niepisang formg mapy odczu¢ przestrzennych.
Istnieje jednak pewna tendencja oraz zespot
uwarunkowann  funkcjonalno-przestrzennych
I sytuacyjnych, ktére fworzy¢ moga zestaw
typowych™ cech miejsca %enerujacych strach.
westla powigzania strachu z jego wymiarem
przestrzennym jest zagadnieniem, o ktérym
wspominano juz wielokrotnie w literaturze,
jednakze w zdecydowanej wiekszosci ma ono
mleg)sce w rozwazaniach kryminologicznych.
Problem ten zostat {(ednak podjety nie tylko
z teoretycznego punktu widzenia. W .EuroEle
Wd&etOJUZ praktyczne dziatania w tym kierunku.
ydane zostaty standardy, ktdre wprowadzaja
nowe zasady projektowania urbanistycznego®.
Co istotne uwzgledniajg one nie tylko sama
redukcje przestepczosci, ale réwniez wyrézniaja,
Jjakosamoistny byt strach przed przestepczoscia.
Coprawda nie jest to jeszcze catosciowe t(? cie
problemu, aczkolwiek z pewnoscig krok w dobrg
strone. Opierajac sie klasyfikacji jaka zostata
przedstawiona  w niniejszym “standardzie,
aczkolwiek modyfikujac go nieco i rozszerzajac,
autorka zdecydowata “sie na identyfikacje
konkretnych, =~ powtarzalnych ~ obszaréw
w miastach (miejsc), ktére odpowiedzialne sg
za generowanie poczucia strachu. Sg to obszary
zaliczane do trzech kategorii:

a. miejsca o funkgji lub wiasciwosciach
generujacych strach,

b. miejsca zaniedbane lub Zle utrzymane,

c. miejsca Zle zaprojektowane;

Jak juz zostato wspomniane przebieg ludzkich
aktywnosci ma miejsce w  roznorodnych
przestrzeniach. Ich postrzeganie zalezne jest

3 EU Standard ENV 14383-2: The European standard
for the reduction of crime and fear of crime by urban
planning and building design.

ul.l"-lu.“.ll"-n !

7. Limited visibility.
Ograniczona widocznos¢ .
Author: Patrycja Grzys$

8. Insufficient/inadequate lighting.
Niewystarczajgce/niewtasciwe oswietlenie.
Author: Patrycja Grzy$
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The second group of threats attractors that
are responsible for enhancing a sense of fear
in cities relates to the more subjective qualities,
which cannot be determined by a the specific
parameters. In this case, the classification is
much more difficult because it involves a greater
degree of individual process of perception.
Tothis group belongs attractors such as: limited
surveillance and social control, space isolation
level, oppressiveness and ‘dead zones'.

Asummaryofalldescribed featuresisanattractor
defined as spatial illegibility. Legibility of space,
resulting from a particular space organization
is the” most complex factor representin
the essence of the problem connected wit
the sense of fear. It consists all of the previously
mentioned attractors in a lesser or greater
extent: from the lightening to the transport
system. Legible spatial arrangement (layout)
is fundamental for understanding space. A’ man
who understands what is happening around him
is much more calm and aware of the processes
taklng.lglace around. Certainty, which gives him
a familiar space, gives him primarily’ comfort
and allows being not only an anonymous user
of space, but a resident satisfied with his basic
needs, including security needs. When the basic
needs are realized, he can meet the needs
of a higher order. Lack of possibility
of orientafion, lost, illegible spaces decrease
the sense of connection with the place and
attachment to it. When we force the public space
user to continuous exploration, struggling with
adverse design, we deprive him of the possibility
of “reading the city”, while forcing him to be in it,
and forbid to live.

The above list is only some kind of attempt
of categorization of features and their
concentration that may occur in urban
areas. This identification can be helpful
in determination of specific problem areas
in the city. However, relying solely on these
characteristics would be unfortunately an action
with a low degree of objectivity because of the
fact that a large part of them are associated
with an individual perception of space. Designer
not always is capable to predict all of these
differentials in perception, as well as he cannot
rely on the closed catalogue of repeatable
schemes. This list of features is not closed, and
the accumulation of these locations can vary
greatly depending on the particular space.

LOCATIONS THAT ARE NEGLECTED
OR BADLY MAINTAINED

Returning to the category of areas that are
responsible for generating a sense of fear,
beyond the locations with fear generating
functions or features, there are also places
neglected or poorly maintained. In the case of
such complex phenomenon which is fear and
the multiplicity of factors that can cause it, it
is important fo pay attention not only on the
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od wielu czynnikéw, zarowno osobowosciowych
jak i $rodowiskowych. Jednak postanowiono
odjaC probe okreslenia zestawu cech miejsca,
tore moga wzmagaé poczucie strachu
w przestrzeéniach miasta. Katalog ten nie jest
z pewnoscig katalogiem zamknigtym i stanowi
jedynie probe kategoryzacji tych “witasciwosci
migjsc, ktére w najwigkszym stopniu moga
wptywac na  poczucie bezpieczenstwa
w miescie.

MIEJSCA O FUNKCJI
LUB WEASCIWOSCIACH
GENERUJACYCH STRACH

Owe cechy — atraktory potencjalnych zagrozen
podzielone zostaty na’dwie kategorie. Pierwsza
z nich jest zestaw cech wynikajgcych z
natury miejsca. Sg to atraktory, ktore mozna
w obiektywny sposob zdefiniowac przestrzennie.
Wynikajg z funkgji miejsca i ze sposobu jego
zagospodarowania (ryc, 7-13). Druga grupa
natomiast mimo tego, iz oparta jest na tych
samych przestankach wynika w _wiekszym
stopniu  z indywdualnej = percepcji miejsca
(ryc. 14-18). "Jest trudniej definiowalna
I “zroznicowana w odbiorze, w zaleznoSci
od indywidualnych uwarunkowan, wymagan,
czy potrzeb. Atraktory Lalqe zaklasyfikowano
do kategorii wynikajacych z natury miejsca to:
ograniczona widoczno$¢, niewystarczajgce/
niewfasciwe  o$wietlenie,  fragmentaryczna
struktura zabudowy, monofukcyjna zabudowa,

nadmierne  zageszczenie ludnosci i brak
alternatywnych drég wyboru.
Druga  grupa  czynnikdw  Srodowiska

zbudowanego charakteryzujgcych miejsca, ktdre
mogaby¢postrzegane poprzez pryzmatzagrozen
dotyczy bardziej 'subiektywnych cech, kidrych
nie da sie okresli¢ konkretnymi parametrami.
W tym przypadku klasyfikacja jest o wiele
trudniejsza gdyz wigze sie w wiekszym stopniu
z indywidualnym procesem  percepowania
miejsc, co jest trudne do jednoznaczne
identyfikacji. = Do tej grupy atraktorow
przestrzennych nalezg: ograniczony nadzor
I kontrola “spoteczna, stopien odizolowania
miejsca, opresyjnosc przestrzeni oraz istnienie
martwych ciggow korytarzowych.

Podsumowanie  wszystkich ~ wymienionych
cech stanowi atrakfor okreslony mianem
nieczytelnosci  przestrzennej. Czytelnos¢
przestrzenna,wymk_ajagazok_re_slonejorgamzac_u
przestrzeni stanowi najbardziej ztozony czynni
stanowigcy jednoczesnie istote zagadnienia
w odniesieniu do poziomu poczucia strachu.
Sktadajg sie na niego wszystkie wymienione
juz wezesniej cechy migjsc w mniejszym, badz
w wiekszym stopniu poczawszy od o$wietlenia,
przez réznorodnos¢ aktywnosci, po uktad drdg.

Wszystkie te elementy dajg uzytkownikowi
wzrost pewnosci z jej” korzystania i komfort
w jej przebywaniu” minimalizujgc poczucie

9. Fragmented structure.
Fragmentaryczna struktura.
Author: Patrycja Grzy$
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10. Monofunctionality.
Monofunkcyjnosé
Author: Patrycja Grzy$

11. Limited availability.
Ograniczona dostepnosc.
Author: Patrycja Grzy$



form of space, but also on the state and terms
of maintaining it.

Spaces are forms that are relatively constant
in its essence, but their design ‘and state
of preservation can significantly affect their
reception at a specific time. Aesthetics,
management and maintenance spaces, as
mentioned earlier, are the factors that affect
the existing spaces. Poor technical condition or
aesthetic can have a significant, negative impact
on the ﬁerceptlon of space by stigmatizing it.
Thus, the space, which does not have a function
or feature that generates fear %;alns it despite
its seemingly proper form (fig.19). The space,
which for specific reasons Isdevoid of proper
maintenance and care, or the one which is not
properly used produces a kind of disruption
climate what is a sign of lack of surveillance and
“tacit consent” to the prohibited acts. Places
of undetermined status and lack of apparent
care encourage using them by wrong people.
Thus, not only the high quality urban design, but
also the way of maintenance and preservation
of this quality affects the creation of a friendly
environment and above all - safe.

LOCATIONS WITH PROBLEMATIC
URBAN DESIGN

Examples of places described above within
the first two categories are related mainly
tothe state of the e_mstmq ones. Those are places
that refer to a particularlocation and affects on
a space and its perception in a specific (mainly
negative) way. They require compensatory acts
that will mitigate or eliminate the consequences
of negative interactions. However, in order not
to lead to duplication of repetitive mechanism
of fear, in terms of spatial scale, special
attention should be paid to the newly built
forms (fig. 20). Especially in the context
of rapidlygrowingurbanizationitisveryimportant
to take into consideration a growing number
of new design solutions that do not always serve
man, and often only profit. Continuous work
on the elimination of the effects of previous
mistakes and negll%ence in the context of its
duplication makes the whole process devoid of
the possibility of success, as it does not focuses
on double-track action, but only on trying
to improve the status quo.

Adaptingtoachangingconditionsandelimination
of hazards through the environmental de3|%n
is one of the basic forms of security. At the
present moment architectural design and urban
planning are tools that are likely to improve
the perception of the city, through the
improvement of its form. Thistopicisincreasingly
being undertaken by representatives of various
fields. There are no synthesized knowledge
and information in this regard. Too vast
dispersion of information is an’effective barrier
for comprehensive researches in this field. Only

zagrozenia. Czytelny uktad przestrzenny (layout)
jest fundamentalny dla zrozumienia przestrzeni.
Cztowiek, ktory rozumie to co dzieje sie wokot
niego jest zdecydowanie bardziej spokojny
i Swiadomy procesow jakie zachodzg. Pewnosc,
ktorg daje mu znajoma przestrzen daje mu
komfort 1 pozwala nie tylko by¢ anonimowym
uzytkownikiem, ale i mieszkaricem, ktdry dzieki
zaspokojeniu  swoich elementarnych potrzeb
moze realizowaé potrzeby wyzszego rzedu. Brak
jednoznacznej mozliwosci orientacji, zagubienie,
przestrzenie "0 nieczytelnym przeznaczeniu
I celu powoduja z kolei spadek poczucia zwigzku
Z miejscem i przywigzania do niego. Zmuszajac
uzytkownika przestrzeni publicznych do ciggtych
poszukiwan, zmagania sie z niekorzystnymi
uwarukowaniami projektowymi pozbawia “sie
go mozliwosci ,czytania miasta’, zmuszajac
go jednoczesnie do bycia w nim, a zabraniajgc
przebywania.

Przedstawione powyzej zestawienie stanowi
Ledyme pewna probe kategoryzacji cech i miejsc
oncentracji zagrozen, ktdre moga wystepowac
w przestrzeniach miejskich Na~podstawie ich
identyfikacji mozna “wspomoc wyznaczanie
konkretnyc obszaréw problemowych
w miescie. Oparcie sie wytacznie na owych
cechach byfoby niestety zabiegiem o niskim
stopniu obiektywnosci ze wzgledu na fakt,
iz duza czes¢ z nich Zzwigzana jest
z indywidualnym odbiorem przestrzennym,
ktéry wynika¢ moze z cech, ktérych projektant
nie moze przewidzie¢, jak réwnie nie moze na
nich bazowaé. Powyzszy katalog nie jest jednak
katalogiem zamknietym, a samo nagromadzenie
owych miejsc moze sie¢ w znacznym stopniu
od “siebie rozni¢ w zaleznosci od” konkretnej
przestrzeni.

MIEJSCA ZANIEDBANE | ZLE UTRZYMANE

Wracajgc do  kategorii  obszaréw, ktore
odpowiedzialne sg za generowanie poczucia
strachu, poza miejscami o funkcji Iub
wiasciwosciach generujgcych strach, sg nimi
dodatkowo miejsca zaniedbane badz Zle
utrzymane. W przypadku tak ztozonego zjawiska
jakimjest strachiwielosci czynnikow, ktdre mogg
go W){W0+ywac Istotnym Jest zwrocenie uwag|
nie tylko na sameLfo.rme przestrzeni, ale réwniez
na stan i warunki jej utrzi/ma.ma Przestrzenie
sg formami stosunkowo statymiw swojej istocie,
jednak ich WyposaZenle_ I stan zachowania moga
znaczaco wptywac na ich odbiér w konkretnym
czasie Estetyka, zarzadzanie przestrzeniami
i ich konserwacja, o cz_{m wspominano juz
wczesnie, s3. tymi czynnikami, ktore wptywajg
na przestrzenie juz istniejace.

Zty stan techniczny czy zaniedbanie estetyki
moze W znaczacy, hegatywny sposob wptyngc
na postrzeganie przestrzeni stygmatyzujac ja.
W ten sposob przestrzen, ktéra nie posiadata
funkeji badZ wtasciwosci generujgcej strach

12. Overcrowding. _
Nadmierne zageszczenie ludnosci.
Author: Tomasz Brodecki

13. Lack of alternative routes.
Brak drdg alternatywnych
Author: Patrycja Grzy$

14. Space isolation level.
Stopien odizolowania miejsca.
Author: Patrycja Grzy$
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the cooperation of all the spatial stakeholders
enables to allow the creation of non-fear cities.
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zyskuje jg pomimo pozornie wiasciwej form
(ryc. 19J). Przestrzen, ktdra z okreslonych
owodéw pozbawiona jest odpowiedniej
onserwacji | opieki, badZ taka ktora
uzytkowana jest niewtasciwie lub niezgodnie z
Erzeznaczemem wytwarza swoistego rodzaju
limat dezorganizacji, ktérego ~ oznakami
sg brak nadzoru 1 ,ciche " przyzwolenie”
na czyny zabronione czy nielegalne. Miejsca
0 nieokre$lonym statusie i braku widocznej
opieki nad nimi zachecajg do korzystania z nich
niewtasciwe osoby.

Zatem nie tylko samo projektowanie srodowiska
0 wysokiej jakosci, ale réwniez sposob
utrzymania | konserwacji owej jakosci wptywa
na kreacje $rodowiska przyjaznego i przede
wszystkim bezpiecznego.

MIEJSCA ZLE ZAPROJEKTOWANE

Powyzejopisywane przyktady miejsc mieszczgce
siew dwach pierwszych kategoriach okreslonych
na poczatku podrozdziatu™ dotycza gtownie
stanu juz istniejagcego. Sg to obiekty, migjsca,
ich zespoty czy wiasciwosci, ktdre znajduja Sie w
konkretnej lokalizacji i w konkretny (najczesciej
negatywny) sposob oddziatujg na otoczenie.
Wymagaja one dziatart kompensacyjnych, ktdre
bgda_ tagodzi¢, bad? eliminowa¢ skutki owgqh
oddziatywan. Jednakze, aby nie doprowadzi¢
do powielenia mechanizmu powtarzalnego
strachu w przetozeniu na skale przestrzenng
nalezy  zwrdci¢  szczegdlng uwage na
nowopowstajagcg  zabudowe  (ryc.”  20).
Szczegolnie w ramach gwattownie rozwijajace
sie  urbanizacji  wybitnie istotnym” " jest
rozpatrzenie owego - kontekstu w’ ramach
pojawiania sie coraz wiekszej ilosci nowych
rozwigzan projektowych, ktére nie zawsze stuza
cztowiekowi, a czesto jedynie zyskowi. Ciggta
Brace} nad eliminacjg skutkow dotychczasowych
tedow a zaniedbanie w ramach ich powielania
powoduje, iz caty proces pozbawiony jest
mozliwosci sukcesu, gdyz nie skupia sie’ na
dwutorowych dziataniach, a jedynie na prébie
poprawy stanu obecnego.

Przystosowanie do zmieniajacych sie warunkow
I eliminacja_ zagrozen poprzez ksztattowanie
przestrzeni jest jedng z podstawowych form
zapewnienia  bezpieczenstwa. W “obecnym
momencie ro_zonu to wiasnie projektowanie
architektury 1 planowanie urbanistyczne sg
narzedziami, ktore majg szanse na” poprawe
odbioru tresci miasta, za sprawg poprawy
jego formy. Temat ten jest coraz czeSciej
podejmowany przez przedstawicieli réznych
dziedzin. Brak jest jednak syntetyzacji
wiedzy i informacji w tym zakresie. Zbyt duze
rozproszenie informacji jest skuteczng barierg
dla kompleksowych dziatari w tym kierunku.
Jedynie wspotpraca wszystkich wymienionych
powyze] aktorow jest ‘w stanie umozliwi¢
stworzenie chociazby podstaw do ksztattowania

«

15. Oppresiveness.
Opresyjnos¢ miejsca.
Author: Patrycja Grzy$

16. Limited surveillance and social control.
Ograniczony nadzér spoteczny.
Author: Patrycja Grzy$

17. 'Dead zones'.
Zbyt dtugie martwe ciggi korytarzowe.
Author: Patrycja Grzy$

18. Insufficient conditions for the orientation
(space illegibility).

Nieczytelnos$é przestrzenna.

Author: Patrycja Grzys$

19. Neglected space.
Zaniedbana przestrzen.
Author: Patrycja Grzys$

new existing
incorrect incorrect
form form
mi ile compens. actions
corrected
form

20. Vicious circle of fear caused by repetitive
errors in projects.

Btedne koto strachu spowodowane
powtarzajacymi sie btedami projektowymi.
Author: Patrycja Grzy$



SUMMARY

What we know today is the precise link between
the structure of built space and the safety of the
environment. The organization of urban space
affects its safety level. Safety becomes one
of a goal in designing places. The objective is
to contribute to existing knowledge fo create
more safe spaces. It requires diversified
knowledge and —complexity skills. Puttin

together™ theoretical thinking and practica
experience is how to achieve this objective. It can
be done by applying academic research output
to practical projects. As mentioned in the thesis,
there are three basic elements to ensure safety
by improving urban quality. Three stages that
together creates a base for further development:
planning, designing and management.

But what is needed to emphasis is fact that
cities should be created not for the people, but
by them. Only their activity is a key to success
in the field of those stages. It is enough to give
them opportunities, and they will create the city.
Of course, not falling into paranoia, specific
restrictions are necessary, but the law In this
area should play a subsidiary, not restrictive
role. What is as well required it is support from
the field of space management, as a supportive
pioneer role, who should properly direct the
actions, but not to impose them.

The most important challenge in conditions
of Poland will be creation of an environment
designed in that way that the existing conditions
will be able to create a space suitable for youn
and old, with and without disabilities, wi
counteract the atholo&;y and strengthen the
identity of the place and the social ties among
its residents. It is more about creating places
in Tuan's (1987) meaning. An important element
will be to strengthen the in Inhabitants the
concern and responsibility for the common
good that will help to involve them in the process
of creating these places.

The main aim of contemporary, safe design is to
create an environment unattractive to potential
threats. The right direction is to create universal
and open cities. Cities, whose purpose is not only
continuous growth and economic development
but the ability to ensure that all its citizens lea
a dignified life.

przestrzeni pozbawionych strachu.

PODSUMOWANIE

To co wiemy dzisiaj na pewno to fakt
istnienia  zalezno$ci = pomigdzy  strukturg
Srodowiska ~ zbudowanego a poczuciem
bezpieczerstwa. Sposéb” zagospodarowania
Brzestrzenl niewatpliwie wptywa na poziom
ezpieczenstwa. Obecnie stato sie ono Jednym
z gtownych, jezeli nie podstawowym’ celem
projektowania. Co jest jednak celem szerszej
perpektywy to zwiekszenie wiedzy w zakresie
Swiadomego ksztattowania przestrzeni
bezpiecznych. Wymaga to interdyscyplinarmnej
wiedzy i kompleksowych  umiejetnoscl,
comoze by¢ osiggniete poprzez potaczenie teoril
I praktycznych osiggnie¢. Owe potaczenie moze
by¢ realizowane przez wykorzystanie dorobku
naukowego rozwijajgcych sie dziedzin w ramach
kreacji bezpiecznych przestrzeni i faktycznego
ich wykorzystania w pracach projektowych.
Jak wspomniano w pracy, istniejg trzy glowne
elementy, ktore facznie Stanowig, trzyetapowy,
kompleksowy proces wiasciwego ksztattowania
bezpiecznych miast: planowanie, projektowanie
i zarzadzanie.

Nalezy jednak Eameta,é, iz kluczowg role
w_kazdym z tych etapow odgrywa cztowiek.
Miasta powinny by¢ kreowane nie dla ludzi,
ale przez nich.” Wystarczy dac im_ mozliwosci,
a oni stworza miasto. Oczywiscie nie popadajac
w paranoje, niezbednymi sg konkretne
ograniczenia, lecz prawo w tym zakresie petni¢
powinno funkcje subsydiara, nie natomiast
ograniczajaca. Wf/magana jest jednak takze
wspomagajaca rola pioniera, ale i specjalistow
z ~ zakresu gospodarowania  przestrzenig,
ktorzy powinni prawidfowo ukierunkowywac
dziafania, ale nie Je narzuca¢. Najwazniejszym
wyzwaniem w warunkach Polski” bedzie taka
kreacja s$rodowiska, ktére przy istniejgcych
uwarunkowaniach ~ stworza miejsca
odpowiednie dla ludzi mtodych i starych, petno-
i niepetnosprawnych, —przeciwdziata¢ beda
patologii i wzmocnig, tozsamos¢ miejsca oraz
wiezi spoteczne ws$rdd jego mieszkaricow.
Chodzi tutaj w duzej mierze o tworzenie miejsc,
w rozumieniu Tuana (1987). Waznym elementem
bedzie wzmocnienie w ‘mieszkacach troski
i odpowiedzialnosci za dobro wspdlne, ktdre
pozwoli na wigczenie ich do procesu tworzenia
owych miejsc.

Nalezy dazy¢ do stworzenia Srodowiska
nieatrakcyjnego dla potencjalnych zagrozen.
Nalezy upatrywa¢ w tym wiasciwego kierunku
Hanowama miast uniwersalnych i~ otwartych.
liast, ktorych celem nie "jest wytgcznie
nieustanny rozrost | rozwoj gospodarczy, ale
umiejetnos¢ zapewnienia ‘wszystkim swoim
obywatelom godnego zycia.
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ArchiCAD 18 offers a streamlined workflow solution, keeping architects in the
previously found only in professional visualization applications are now
ArchiCAD 18 udostepnia nowoczesny zintegrowany system projektowania
w technologii BIM, pozwalajacy architektom skupic sie na twdrczych aspektach
ich pracy. Liczne innowacje i usprawnienia sprawiaja, ze nawet skomplikowane
projekty BIM powstajg szybciej, a praca nad nimi przebiega bardziej komfortowo.
Jedng z nowosci jest silnik renderujgcy CINEMA 4D firmy MAXON, pozwalajacy
tworzy¢ najwyzszej klasy wizualizacje z efektami dostepnymi wczesniej jedynie

creative design flow with as little disruption as possible. ArchiCAD 18 delivers
rendering engine developed by MAXON. High-end photo-rendering capabilities

innovations making the BIM workflow smoother, including the CINEMA 4D

w najbardziej wyspecjalizowanych aplikacjach.
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